Dopravni sektorové strategie 2. faze Sekundarni verze
Souhrnny dokument 31/08/2013

Dopravni sektorové strategie 2. faze

Stfednédoby plan rozvoje dopravni infrastruktury s dlouhodobym vyhledem

Souhrnny dokument

(Sekundarni verze)

r e Evropska unie
O P D Operacnl’ program 4 2 Investice do vaii budoucnosti
WW W- . C Z : Dupruvu *_‘_**t Evropsky fond pro regiondlni rozve]
H Fond seudrinosti



Dopravni sektorové strategie 2. faze
Souhrnny dokument

Dopravni sektorové strategie 2. faze

Nazev akce
Strednédoby plan rozvoje dopravni infrastruktury s dlouhodobym vyhledem
<, , Sekundarni verze
Cast Souhrnny dokument 31/08/2013
Ceska republika - Ministerstvo dopravy = »
Zadavatel nabrezi Ludvika Svobody 1222 MAIRISESHENG SapraR
110 15Praha 1
Sdruzeni SJM-GEPARDI-2
SUDOP PRAHA a.s.
Olsanska 1a ggggx
130 80 Praha 3 - Zizkov :
Zhotovitel NDCon spol. s r.o.
Zlatnické1582/10 ENDCED
11000 Praha 1
Mott MacDonald CZ, spol. s r.o. "
Narodni 984/15 m
110 00 Praha 1 Mott MacDonald
PricewaterhouseCoopers Ceska republika, s.r.o.
Hvézdova 2c l
140 00 Praha 4 pwc
Subdodavatel -
VODNI CESTY a.s. vo Ni
Na Pankraci 57 D
' d CESTY a.s.

140 00 Praha 4

Cislo smlouvy

Zadavatele: S-197-430/2010

Zhotovitele: 11 272 205

Vedouci
tymu

Ing. Martin Vachtl

Podpis

Zpracovatelé
Casti

Ing. Pavel Rittenauer
Ing. Jan Kasik

Ing. Martin Vachtl
Ing. Alexandra Kumpostova Ph.D.
Ing. Pavla Urbankova
Ing. Dominik Zdansky
Ing. Ondrej Kokes
Ing. Jan Dytrych

Ing. Pavel Tikman
Ing. Jaromir Tvrdik
Ing. Vladislav Cerny
Ing. Jan Kareis, PhD.

Zpracovatelé
zpétné vazby
zadavatele

ng. Ludék Sosna, PhD.
ng. Martin Janecek
ng. Vit Sedmidubsky

» orD B

Sekundarni verze



http://www.mottmac.cz/
http://www.pwc.com/

Dopravni sektorové strategie 2. faze

Sekundarni verze

Souhrnny dokument 31/08/2013
Obsah
1 VO ettt ettt 13
Kniha 1 — Vychozi podminky pro tvorbu dopravni strategie........................oo. 22
2 VYChOzi POAMINKY .ouveeiiiiiiiiii s 23
3 Shrnuti SWOT @nalyzy coooeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e, 34
Kniha 2 — Strategicky dopravni model CR .........ccoeevevieeeieeeceeceeeeeeeee e 37
B UVOG oottt 38
5  Struktura dopravniho modelu.........cccoooeiii 40
(S -1 do =4 =11 11V PTPPR O PPPPRRPPN 41
Kniha 3 — Scénare budouciho rozvoje - semindf ..........ccceeeeiii 42
7  Scénafe budouciho rozvoje ......ccoeeeeeiiii 43
8  Pracovni SEMINAFTE....ccciiviiiiiiiiiiee et e e 44
9  Pravdépodobny vyvoj: sCENAF5.......cceeeiiiiiiii, 46
Kniha 4 — Model dopravnich prognoz..........cccccoeoiiiiii 48
10 UVOG -ttt ettt 49
11 Vstupni parametry prognostického modelu.............eevvevevivveiiiiviiineeinnennnns 50
12 Progndza 0SobNi dOPraVvy ......ceeeeeieiiiiiieiiiiiiieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeseeeessrsrereereee—... 53
13 Progndza nakladni dOPravy .........eeeeeeeeeveieiriieieeiiieeeieeeeeeeeeseeeeeseeeereeeeee. 55
i T (o7 = -] 11 1Y OO 57
Kniha 5 — Principy a cile Dopravnich strategii ...........cccccceeeee 58
15 Shrnuti VYChOTISEK ...cevveeiiiiiiiiiiiiiieiieeeeeeeeeeeeeeeeee e e reeeaeaaaees 59
16 Horizontalni princip tvorby Dopravnich strategii.........ccccvvvvvvvrvevireevennnnnns 62
17 Priority a cile Dopravnich strategii..........ueevevevereieeeiiiiiiiiiiiiiieieeeeveeeeeeeeeaen, 62
18 Ex-ante proces posuzovani vlivl na Zivotni prostifedi (SEA) ..........cccuuueee.. 64
Kniha 6 — Identifikace opatieni pro dopravni infrastrukturu ................................ 72
19 Zakladni vychodiska pro zpracovani Knihy 6.............eevvevviiveiiivivieiieeieennnns 73
20  Hledani Nedostatkll .........cccveeeiiiieeeeiiiieeeeciee e e e sre e e s e s eraeree e eaes 78
21 Identifikace sledovanych opatieni.......ccccceeeeiiiiiiiiiiiiiiccccccc 94
22 lIdentifikace opatieni feSicich nedostatky ........ccccoceeeeeieiiiiiiiiiiiiiiiiccccnn, 95
23 Varianty OPatieND .....uueeeeeeeei s 109
24 ldentifikace opatfeni zamérenych na regionalni rozvoj........cccccceeecuunnn... 119
25 Identifikace opatieni pro regionalni dopravu........ccccceeeeeeeieciicccecccccennnn. 121
26 ldentifikace opatieni pro rozvoj verejné logistiky.......cccoeeeeeiiiiiiiiiiiicnnnn. 122
27  ROZVOj V ODIASTi ITS . ..uuuieiiiiiiiii s 125
28 Opatreni ke zlepseni bezpecnosti a kvality Zivotniho prostredi .............. 127
29 Roztridéni identifikovanych opatifeni......ccccceeeeeieeiiiiiiiciiiiicccececceceeean 129
30 Racionalizace existujici dopravni infrastruktury .........................l 135
31 Racionalizace fizeni provozu na Zeleznicni infrastrukture...................... 136
/?: OPD “ Strana 3



Dopravni sektorové strategie 2. faze

Sekundarni verze

Souhrnny dokument 31/08/2013
Kniha 7 — Financni potreby projektt dopravni infrastruktury..........cccccceeeeennns 139
32 Finanéni potfeby — provozovani dopravnich siti.......cccceeeeevvviiiiiiennnnnnn, 140
33 Finanéni potfeby — provozuschopnost dopravnich siti.........cccccceeeeeeeenn. 142
34 Financni potfeby — rozvojova opatfeni........cccccceeeiii 147
35 Scénare vyvoje financnich narok( dopravni infrastruktury — Udrzba, provoz
=10 o] = 1Y PPN 151
36 Obecné predpoklady snizeni finanéni naro¢nosti novych opatieni......... 151
37 Shrnuti hlavnich problémU .........coooiiiiiiiiiiiiiie e 152
Kniha 8 — Hodnoceni rozvoje dopravni infrastruktury........................l, 157
38 Shrnuti metodiky....oooveeeiiiiie 158
39 Metodika vicestupriového multikriterialniho hodnoceni (VMH)............. 160
40 Metodika multikriteridlni analyzy (1. a 2. pilif) ..ccccoovvieiiiieeeeeeee, 162
41 Metodika zjednodusené analyzy vynosU a nakladl — 3. pilit................... 164
42 Vysledna metodika hodnoceni 1., 2. a 3. pilite...........cccce . 166
43 Metodika stanoveni vysledného poradi clusterq.........ccccceeeeeeeiicnnnnnnnn. 175
44 Vysledné poradi clusterli.........ccovveeeeeieiiiiiiiiieeee e 184
45 Software pro hodnocenil.a 2. pilite VMH ............ccc 185
Kniha 9 — Finanéni moZnosti pro zajisténi rozvoje dopravni infrastruktury......... 186
46 Problematika financovani dopravni infrastruktury................................. 187
47 Stdvajici systém financovadni Dl............cc 187
48 Parametry jednotlivych zdrojl financovani a jejich vyuZitelnost............. 188
49 Maximalizace, stabilizace a lepsi predvidatelnost zdrojl........................ 193
50 Simulace zdrojl finanCcoVANT Dl........ccoccuviiieeeeeeeeeiciieeeee et 194
51 Dluhové financovani splatné z vlastnich zdrojl resortu..........ccccveeeee.... 195
52 Projekce dostupnych zdrojli v Navrhové varianté financovani ............... 196
53 Multiplikaéni efekty vystavby Dl ........cooooeiiiiiiiiii 196
54 Vys$si objem narodnich zdrojl financovani.........cccccevveeeeeieiiccciiieeeeeeee, 197
55  Projekty PPP ... 198
Kniha 10 — Realizace dopravnich sektorovych strategii.............................. . 199
56  Manazerské shrnULi........oooeciiiieiiee e 200
57 Principy tvorby strategie.......cccceeeeeeeeeeeie e 203
58  VStUPNi Udaje .cccoeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e, 214
59 Zajisténi udrzitelnosti strategie..........cccceeeeeeiii 243
60 Konstrukce strategie.........cceeeeeeeeeeeieee e 247
61 Dilci dopravni strategie pro obdobi........................ 252
62 Podplrné a doplAujici CiNNOSti ....ccceeeeeeeeeiii 322
63 Rizika realizace Dopravnich strategii..........ccccccoeeeeiiie 336
64 Shrnuti ndvrhu strategie........ccceeeeeiieiiei 340
65  PHIONY. oo 348
/?: OPD “ Strana 4



Dopravni sektorové strategie 2. faze

Sekundarni verze

Souhrnny dokument 31/08/2013
Seznam obrazkii

Obrazek 1.1 Schéma analytické ¢asti projektu (Knihy 1aZ 3) ..vveeeeeeiiicviiieennenn. 17
Obrazek 1.2 Schéma navrhové ¢asti projektu (Knihy 4 2z 10) ...cceeeeeevvnvviieeneennnn. 17
Obrazek 4.3 — Typy dopravnich modelt dle podrobnosti a horizontu prognozy ... 39
Obrazek 6.4 — Kartogram zatizeni IAD, dopr. model rok 2010, VOZIDLA/24H........ 41
Obrazek 6.5 — Kartogram zatiZeni Zelezni¢ni osobni dopravou, dopr. model rok
20010 ciiiieeiiie ettt e et a e et e e et e et e e et e e eera e e eaba e e eanaeeeranaaaas 41
Obrazek 8.6 — Vysledné kvadranty pro popis SCENAFU.........cccvvveeeeeeeiicciiiieeeeeennn, 44
Obrazek 13.7 — Prognédza prepravy dle komoditnich skupin (tuny) .......cccveeeeeeen. 55
Obrazek 14.8 — Kartogram zatizeni IAD, dopr. model rok 2050, VOZIDLA/24H .....57
Obrazek 14.9 — Kartogram zatizeni Zelezni¢ni osobni dopravou, dopr. model rok
2050, 0SODY/24N ....iviiiiiiiiiiieetee e e e 57
Obrazek 19.10 — Kategorizace zelezni¢nich trati (ndvrh MD CR)...c.oovvvveevrvceennnee. 74
Obrazek 19.11 —Klasifikace statni silni€ni Sit ........ccceevveieieiiiiiiieees 76
Obrazek 22.12 — Relace VD sobdobnou kvalitou sIAD (Sance na prevedeni
OPraVy Z IAD) ..ttt sttt sttt sttt s 108
Obrazek 22.13 — Relace VD s vy3si kvalitou nez IAD (hrozba pfevedeni dopravy na
1Y 5 ) O OO TP PR UPPTOTPPTOTRON 108
Obrazek 23.14 — Modelované zmény intenzit nakladni dopravy pfi existenci
homogenni /38 (2+1), R55 @ D....uueeieiiiriiieiiirieeeeeieeeeeecireeeeeereeeeeetreeeeeareeeeeaes 116
Obrazek 23.15 — Modelované zmény intenzit osobni dopravy pfi existenci
homogenni /38 (2+1), R55 @ D....uveeeeiiiriiieiiiieeeeeieeeeeectreee e et e e eetreeeeeareeeeeaes 116
Obrazek 26.16 — Plan rozvoje sité VLC dle Strategie podpory logistiky z verejnych
zdrojd — maximalni varianta (Zdroj: MD CR) .....ceeuveuieeiiiiieececeeceeeeeeeee s 123
Obrazek 29.17 — Schéma hierarchické struktury zakladnich pojmd.................... 130
Obrazek 39.18 Metodika vicestupriového multikriteridlniho hodnoceni (VMH) . 161
Obrazek 40.19 Ve VMH se hodnoti generalni skupina balickl A......................... 162
Obrazek 40.20 Navaznost kritérii v piliti 1 na prirezové priority...........ccccuuveeee.. 163
Obrazek 40.21 Metodika VMH - silnicni doprava — postup pii nesplnéni
podminujiciho subkritéria Ndvrhovd kapacita odpovidd dopravni poptdvce ...... 163
Obrazek 42.22 Vyhodnocovaci kfivka ekonomického kritéria dle IEF ................. 174
Obrazek 43.23 Aplikace metodiky vicestupriového multikriteridlniho hodnoceni
Y ) T RTUSP 183
Obrazek 57.24: Schéma procesu realizace Dopravnich strategii.............uvveeeeennes 207
Obrézek 57.25: Dopravni sité CR jako soucast TEN-T dle ndvrhu nafizeni........... 211
Obrazek 57.26: Schéma procesu pripravy Dopravni strategie v ¢asovych
NOFIZONTECN et e e 213
Obrazek 58.27: Graf vyvoje mandatornich nakladd na udrzbu a opravy silnic a
Lo 1 1o (o OO UTPUT PP 227
Obrazek 58.28: Graf vyvoje mandatornich nakladd na udrzbu a opravy Zeleznic 227
/) oFD



Dopravni sektorové strategie 2. faze

Sekundarni verze

Souhrnny dokument 31/08/2013
Obrazek 58.29: Graf pribéhu rocnich zdroji a celkovych investic (vcetné
investicnich a projektovych bali¢kd) — Navrhova varianta........ccccceeeeevvvveeeenennn. 242
Obrazek 60.30: Grafické znazornéni principu pridélovani zdroji k jednotlivym
[T o111 ¥ ¢ PR PUTUR 248
Obrazek 62.31 Schéma fizeni (dle preferovaného modelu).........ccccceeerennnnnnenen. 323
Obrazek 62.32 Schéma doporucenych cinnosti v ramci strategie investora ....... 324
Obrazek 62.33 Sledovani procesu napliiovani principll Dopravnich sektorovych
SEFATREIT -vveeeeieeie et 327
Obrazek 62.34 Schéma procesu MONItOriNGU .........eevveviieeereererreeeeeeieerereeeeeeerenee. 331
Seznam tabulek

Tabulka 2.1 - Dostupnost socioekonomickych dat ovliviiujici osobni dopravu na
UPOVNT SO ORP ...ttt ettt st e s s e e s anee e e 29
Tabulka 2.2 - Dostupnost socioekonomickych dat ovliviiujici nakladni dopravu na
UPOVNT SO ORP ...ttt ettt st e s s e e s e e s 30
Tabulka 5.3 — Model CR, zaKIadni iNfOrMaCce ......eeveeeeeeeeeeeeeeeeeee e 40
Tabulka 11.4 — Souhrn vstupnich parametrl ..........cccoeeeviviieeeeeeeieccceeee e 52
Tabulka 12.5 — Progndza prepravy (osobokilometry), souhrn pro scéndre........... 54
Tabulka 13.6 — Progndza prepravy (tunokilometry), souhrn pro scénare ............. 56
Tabulka 17.7 Prlfezové priority a specifické cile Dopravnich strategii ................. 64
Tabulka 19.8 — Typy silnic I. tfidy dle provedené klasifikace................................. 77
Tabulka 20.9 — Uzka mista z hlediska mezer v Zelezni€ni siti ...........cccoeveveerrerenene. 79
Tabulka 20.10 — Uzka mista z hlediska nedostateénych parametra...................... 80
Tabulka 20.11 — Uzka mista z hlediska nedostateéné kapacity (¢ast 1)................. 81
Tabulka 20.12 — Uzka mista z hlediska nedostateéné kapacity (¢ast 2)................. 82
Tabulka 20.13 — Uzka mista z hlediska nedostate¢né kapacity (¢ast 3)................. 83
Tabulka 20.14 — Nedostatky na siti TEN-T Core Network ....................l. 84
Tabulka 20.15 — Nedostatky na siti TEN-T Comprehensive Network ................... 85
Tabulka 20.16 — Nedostatky na siti dalnic a rychlostnich silnic — doplrikové Useky
K USEKUM N@ STt TEN-T ..eiiiiiieiiie ettt sttt st e st e et esneee e 85
Tabulka 20.17 — Kapacitni nedostatky na siti dalnic a rychlostnich silnic.............. 86
Tabulka 20.18 — Kapacitni nedostatky na siti silnic (Cast 1) ..............oooeeeel. 86
Tabulka 20.19 — Kapacitni nedostatky na siti silnic (€ast 2) .............ooeeel. 87
Tabulka 20.20 — Nedostatky v kompletnosti sité vodnich cest TEN-T (Core
INEEWOTK) ettt et st e st e e e st e e e st e e e s 89
Tabulka 20.21 — Nedostatky v kompletnosti ostatni sité vodnich cest.................. 89
Tabulka 20.22 — Kapacitni nedostatky vodnich cest TEN-T (Core Network).......... 90
Tabulka 20.23 — Nedostatky z hlediska parametr(i vodnich cest TEN-T................ 90
/) oFD



Dopravni sektorové strategie 2. faze

Sekundarni verze

Souhrnny dokument 31/08/2013
Tabulka 20.24 — Nedostatky z hlediska parametrl ostatnich vodnich cest (mimo
TEN-T) ettt e e ee e e e e et e e e e ee e ee e e s ee s et eeeeen e eeeenenen 90
Tabulka 20.25 — Nedostatky pfistavni infrastruktury pro nakladni plavbu............ 90
Tabulka 20.26 — Nedostatky pfistavni infrastruktury pro osobni plavbu............... 91
Tabulka 20.27 — Ostatni vodni cesty - Nedostatky pristavni infrastruktury pro
o] o a1 o1 =17/ « TV [FS PP PPPPPPPPPIRE 91
Tabulka 20.28 — Sit TEN-T - Nedostatky pro plynulost a bezpecnost plavby ......... 91
Tabulka 22.29 — Opatfeni feSici mezery a nedostatky v siti TEN-T....................... 95
Tabulka 22.30 — Opatfeni feSici nedostatecné parametry sité TEN-T a dalSich
VYDIaNYCh trati.....ee e e 95
Tabulka 22.31 — Opatfeni feSici nedostate¢nou kapacitu na Zelezniéni siti........... 96
Tabulka 22.32 — Opatfeni feSici nedostatky na siti TEN-T Core Network............... 97
Tabulka 22.33 — Opatieni fesici nedostatky na siti TEN-T Comprehensive Network
........................................................................................................................... 97
Tabulka 22.34 — Opatreni feSici nedostatky na siti dalnic a rychlostnich silnic —
doplrikové Useky k Useklm na siti TEN-T .......cooiiiiiiiiiiieee e 98
Tabulka 22.35 — Casové dostupnost — piehled provedenych analyz..................... 98
Tabulka 22.36 — Opatfeni fesici kapacitni nedostatky na siti dalnic a rychlostnich
STINIC ettt s e e 99
Tabulka 22.37 — Opatieni fesici kapacitni nedostatky na siti silnic (¢ast 1) ......... 100
Tabulka 22.38 — Opatieni fesici kapacitni nedostatky na siti silnic (¢ast 2)......... 101
Tabulka 22.39 — Opatieni fesici kapacitni nedostatky na siti silnic (¢ast 3)......... 102
Tabulka 22.40 — Dalsi kapacitni nedostatky na siti silnic vyvolané zprovoznénymi
opatifenimi dle dopravniho modelu a opatteni fesici tyto kapacitni nedostatky. 103
Tabulka 22.41 — Opatfeni fesici kapacitni nedostatky na siti vodnich cest (¢ast 1)
......................................................................................................................... 104
Tabulka 22.42 — Opatfeni fesici kapacitni nedostatky na siti vodnich cest (¢ast 2)
......................................................................................................................... 105
Tabulka 22.43 — Opatfeni feSici kapacitni nedostatky na siti vodnich cest (¢ast 3)
......................................................................................................................... 106
Tabulka 23.44 — Varianty opatfeni z hlediska izemniho umisténi (polohy)........ 110
Tabulka 23.45 — Varianty opatfeni z hlediska rozsahu stavby (¢ast 1) ................ 110
Tabulka 23.46 — Varianty opatfeni z hlediska rozsahu stavby (¢ast 2) ................ 111
Tabulka 23.47 — Varianty clusterl ..........cccoooe oo 112
Tabulka 23.48 — Pripravovana opatfeni na dopravni infrastrukture s nadbytec¢nou
kapacitou z pohledu Urovné kvality dopravy .........ccccceiiii 114
Tabulka 23.49 — Hodnoceni alternativnich opatfeni na silnicni siti.................... 115
Tabulka 23.50 — DalSi variantni opatfeni .........cccccoeeeeii 118
Tabulka 24.51 — Dostupnost kraji z pohledu napojeni na dopravni infrastrukturu
......................................................................................................................... 119
/) oFD



Dopravni sektorové strategie 2. faze
Souhrnny dokument

Sekundarni verze
31/08/2013

Tabulka 24.52 — Dostupnost kraji z pohledu napojeni na dopravni infrastrukturu
opatreni zajistujici zlepSeni dOStUPNOSEI ...veeveeeeieieciiieeeee e 120

Tabulka 25.53 — NejdUlezitéjsi nevyhovujici mista z hlediska prestupnich vazeb

Zeleznice — 0Statni dOPraVa.....cueiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieeeeeeeeeeeee e erreeaeeaaee 121
Tabulka 26.54 — Koncepce v oblasti vefejné logistiky..........ccccceeeeiii. 124
Tabulka 26.55 — Identifikace opatfeni v oblasti vefejné logistiky ..................... 125
Tabulka 29.56 — Skupiny, kategorie a balicky projekt(i (skupina A)..................... 131
Tabulka 29.57 — Skupiny, kategorie a balicky projekt( (skupina B)..................... 132
Tabulka 29.58 — Skupiny, kategorie a balicky projekt(l (skupina C)..................... 133
Tabulka 29.59 — Skupiny, kategorie a balicky projekt( (skupina D) .................... 133
Tabulka 29.60 — Skupiny, kategorie a balicky projekt(i (skupina E)..................... 134

Tabulka 31.61 — Vybrané traté doporucené k prioritnimu provéreni
racionalizacnich opatieni.....cccccceiiiii 137

Tabulka 32.62 Progndza nakladl fizeni provozu na Zeleznicni siti (stalé ceny roku

Tabulka 33.63 Progndza idedlni potfeby celkovych rocénich nakladd
provozuschopnosti na Zeleznicni siti v Casovych fezech (stalé ceny roku 2012 bez

3] o4 PRSP 143
Tabulka 33.64 Stav nadfazené silni€ni Sit........ccccevviviiiiiiieiieiiiirieeeee s 144
Tabulka 34.65 Finanéni naro€nost rozvojovych opatfeni na Zeleznicni siti —
projekty (kategorie baliCkll A2) .......c.uvveeiiiieiee e 147
Tabulka 34.66 Finanéni ndrocnost rozvojovych opatfeni na Zelezni¢ni siti
(kategorie DaliCKU B3) .......uviieeieeiieeiiiiiie e e et e e e e e e e e e e e aarrreeeeae e 148
Tabulka 34.67 Financni narocnost rozvojovych opatieni na silni¢ni siti — projekty
(kategorie baliCkl A 1, KEVEEINE DPH) ..ccveiiiiiiiieeeeee et 148
Tabulka 34.68 Financni narocnost rozvojovych opatieni na silnicni siti — naméty
(kategorie baliCkl A1, KE VEETNE DPH) ...ceviiieiieiiiieeeee et 149
Tabulka 34.69 Financni narocnost rozvojovych opatifeni na silniéni siti — jasné
definované projekty (kategorie balick( B2, K¢ v€éetné DPH)......eveeeeeeeeiecnnnnnen. 149
Tabulka 34.70 Financni ndrocnost rozvojovych opatieni na vodnich cestach —
projekty (Kat. BaliCKCO A3) ..uveeeeeeieeeeeieeeee e 150
Tabulka 34.71 Financni ndrocnost rozvojovych opatieni na vodnich cestach —
NAMELY (Kat. DAlICKT A3) .uvvveieieeieeeeeiieeeeee e e e e 150
Tabulka 34.72 Financni ndrocnost rozvojovych opatieni na vodnich cestach —
projekty (kategorie baliCkl B4)..........coooeiiiiiiiii 150
Obrazek 41.73 Metodika zjednodusSené CBA (ZCBA) ........ovvveveviveeveeieereeeeeeeeeenenns 164
Tabulka 42.74 1. pilit — Silniéni doprava........ccccceeeeeiiiiii 167
Tabulka 42.75 1. pilit — Zelezni€ni dOPrava .......cccceeeeeeeeeeeeeeeee e e e e 169
Tabulka 42.76 1. pilit —Vodni doprava .........cceeeeeeeeiiiiiiii 171
Tabulka 42.77 1. pilit — Leteckd doprava.........cccceeeeeeiiiiii 172
Tabulka 42.78 2. Pilif..ccccceeeeeeeeeeeeeeeeeeee 173

/} OPD “

Strana 8



Dopravni sektorové strategie 2. faze

Sekundarni verze

Souhrnny dokument 31/08/2013
Tabulka 42.79 Tabulka 0hodNOCENi .....cccoviiiiiiiiiiieeiee e 174
Tabulka 43.80 Priklad vysledného bodového hodnoceni projektovych cluster(i. 175
Tabulka 43.81 Vysledna bodova stupnice (10-1) v jednotlivych pilifich.............. 176
Tabulka 43.82 Vahy hledisek (pilit0) hodnoceni..........cccuvieeeeeieeiiciiiiieeee e, 176
Tabulka 43.83 Urovné hodnoceni clustert v 1. pilifi......ccoceveievieeeiieeieiieenns 177
Tabulka 43.84 Urovné hodnoceni clustert ve 2.piliFi ......cccoeveeeveeeverieeieeieenas 177
Tabulka 43.85 Urovné hodnoceni cluster( ve 3.pili¥i podle IEF .........cccoevevrnee. 178
Tabulka 43.86 Pasma vysledkd hodnoceni ke stanoveni poradi clusterd............ 181
Tabulka 58.87: Finanéni zdroje odpovidajici Navrhové varianté financovani ve
varianté s a bez pfijeti stabilizanich opatfeni........ccccooeiiiiiiiiiiiiiiiiccccc, 222
Tabulka 58.88 Ro¢ni finan¢ni potreby na balicky opatfeni..................... 225
Tabulka 58.89 Mandatorni vydaje v letech 2013 - 2023...............eeeeeiiiiiinnnn. 226
Tabulka 58.90 Financ¢ni naklady na rozvojové balicky identifikované v Knize 6... 228
Tabulka 58.91 Projektové balicky ve skupiné bali¢ki A — roéni prostiedky. Sipka (-
>) znamend trend VYdajl..............eeeeeeeeeiiiiiiieieee et 229
Tabulka 58.92 Projektové balicky ve skupiné baliCkll A...........coooveeiiiieeeeeeiiiinns 231
Tabulka 58.93 Mozné zdroje financovani DI (fondy EU).........cccovvecvnieeeeeeeeniennns 235
Tabulka 58.94 Celkovy objem predpokladanych zdroji v obdobi 2014 — 2023 a
vycisleni jednotlivych alokaci na vydajové strance dle Navrhové varianty
FINANCOVANI. 1t 241
Tabulka 60.95 Celkové zdroje financovani DI - Navrhova varianta financovani,
sménny kurz CZK/EUR dle dlouhodobé predikce — posilujici, stalé ceny roku 2012
......................................................................................................................... 247
Tabulka 61.96 Rozdéleni disponibilnich zdroji na investice dle dopravnich modu
V ODAODI 2014 — 2020 .....ueeiiieiiiiee et 256
Tabulka 62.97 SWOT analyza institucionalnichzmén.................................. 325
Tabulka 62.98 INAiKATOry PriNOSU .....cceceeeeeeiiiiiiieee et e e e 328
Tabulka 62.99 Indik3tory VYStUPU......ccooeeeeeeieieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee, 329
Tabulka 62.100 Ukazatele monitoringu strategie ............cccccoeeeeieii, 330
Tabulka 63.101 Ukazatele monitoringu strategie v oblasti rizik ........................ 336
Tabulka 63.102 Rizika realizace Dopravnich strategii...............ccccccc. 338
/) oFD [l



Dopravni sektorové strategie 2. faze Sekundarni verze
Souhrnny dokument 31/08/2013

Seznam pouzitych zkratek a pojmu

B

C
CsD
CBA
CSHS
ol
Csu
Horizont K/
S/D
D+R
DI
DSS2
EIA
HDP
IEF
IN
ITJR
VI
MCA resp.
MKA
MD
OaMm
ON

SEA

SFDI
SZDC

TEN-T
TSI CCS

TSI PRM

TTZ

UKD (stupent
A, B,C,D, E)
uv

VMH

VOC

VTTS

zCBA

ZUR

Pfinosy (benefit)

Naklady (cost)

Celostatni s¢itani dopravy

Analyza vynosu a naklad(

Cesky systém hodnoceni silnic

Cenova Uroven

Cesky statisticky urad

Casovy horizont kratkodoby/stfednédoby/dlouhodoby

Ddlnice a rychlostni silnice

Dopravni infrastruktura

Dopravni sektorové strategie, 2. faze

Proces posuzovani vlivli zamérd na Zivotni prostfedi (Environmental Impact Assessment)
Hruby domaci produkt

Indikator ekonomické efektivity

Investi¢ni naklady

Integrovany taktovy jizdni fad

Indikator vyuziti investice

Multikriteridlni analyza

Ministerstvo dopravy

Naklady na udrzbu a opravu infrastruktury

Ostatni naklady

Prajezdny prirez

Politika tzemniho rozvoje CR 2008 ve znéni schvaleném usnesenim vlady €. 929 ze dne
20.7.2009 v¢. souvisejicich dokumentt

Reditelstvi silnic a dalnic Ceské republiky, pFispévkova organizace Ministerstva dopravy
Reditelstvi vodnich cest Ceské republiky, organizaéni slozka statu

Proces posuzovani vlivli koncepci a Uzemné planovacich dokumentaci na Zivotni prostredi
(Strategic Environmental Assessment)

Statni fond dopravni infrastruktury

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace dle zdkona 77/2002 Sb., v platném znéni
Transevropska dopravni sit

Technické specifikace pro interoperabilitu subsystém Rizeni a zabezpeéeni

Technicka specifikace pro interoperabilitu tykajici se osob s omezenou schopnosti pohybu a
orientace

Tratova trida zatizeni

Urover kvality dopravy (CSN 73 6101)

UzZitkové vozidlo

Vicestupnové multikriteridlni hodnoceni
Provozni naklady vozidel

Hodnota uUspor cestovniho ¢asu
Zjednodusena analyza vynost a nakladua
Zasady uzemniho rozvoje
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Opatreni Jednotlivd navrhovana aktivita pro Udrzbu a rozvoj dopravni infrastruktury
Funkéné propojend skupina jednotlivych projektl ¢i namétl, které
vzdjemné souviseji. Clustery jsou predmétem dopravniho modelovani a
Cluster vicestupfiového multikriteridlniho hodnoceni (VMH). Clustery jsou
vytvoreny separatné pro projekty a separatné pro naméty, a to z dlivodu
odlisného hodnoceni téchto typl opatfeni v multikriterialni analyze.
Navrhované infrastrukturni opatfeni, ke kterému jsou dostupné detailné&jsi
informace naptiklad z jiz zpracovanych dokumentaci. Projekty jsou

Projekt uvazovany krealizaci predevSim ve stfednédobém horizontu (v letech
2014 az 2020 s presahem do roku 2023)
Navrhované infrastrukturni opatieni blize nespecifikované (napf. v oblasti
NZmét technickych parametrd, investi¢nich ndakladl aj.), jehoz realizaci Ize

predpokladat obvykle az v dlouhodobém horizontu. Pro stfednédoby

horizont je u namétl uvaZovano s projektovou pfipravou.
Generalni skupina Zakladni déleni opatfeni podle jejich vztahu kplanované i
balickd stavajici dopravni infrastruktufe a podle jejiho vlastnictvi (A, B, C ... E)
Katefv;or[e balickd Soubor typové obdobnych skupin opatfeni (A1, A2..., B1, B2... atd.)
opatreni

Projekty rozestavéné, jejichz stavbu by bylo neefektivni nebo z pohledi
Nezpochybnitelné nasledkl na dopravu nepfijatelné zastavit, pripadné stavby, které jsou
projekty zasmluvnéné a jejich nezahdjeni by vedlo kobdobné zavainym

dasledkim.

Nehodnotitelné  Jedna se o takové projekty, které nelze hodnotiti strategickym dopravnim

projekty modelem (silni¢ni kfiZzovatky, Zelezni¢ni uzly, aj.).
Vicestupnové
multikriteridlni Metodika hodnoceni clustert skladajici se z 3 pilitd hodnoceni
hodnoceni (VMH)
Pilif hodnoceni Hledisko hodnoceni ve vicestupfiovém multikriteridlnim hodnoceni (VMH)
D i e , e . . ,
opravvm @ . ...» L. pilif hodnoceni VMH hodnoti divody realizace opatfeni pomoci MKA
spolecensky pilit
Uzemni ey ] ey . .
. .1, 2. pilif hodnoceni VMH hodnoti oc¢ekavané prekdzky realizace opatfeni a
a environmentalni . ,
il negativni dopady pomoci MKA.
JCBA Zjednodusené ekonomické hodnoceni (zjednodusend analyza vynosl a
nakladd) je 3. pilit VMH
74sada 3P Cilem hodnoceni je identifikace infrastrukturnich opatfeni napliujicich

zasadu 3P - Potfebnost, Prichodnost a Proveditelnost
Useky sité s vyskytem zdvad znemoziujicimi efektivni a bezpeéné vyu7iti

Nedostatky na L N v . . , . s
y dané infrastruktury (napf. nedostatecna kapacita, nehodova lokalita, nizka

dopravni , . vy ue . e
. P Y cestovni rychlost a komfort). Mezi nedostatky rovnéz patfi absence Useku
infrastrukture o veo o

sité (chybéjici useky).

Sit definovanad v Navrhu nafizeni o hlavnich zdsadach Unie pro rozvoj
Sit TEN-T transevropské dopravni sité ve znéni "obecného pfistupu Rady z

22.3.2012" (dokument ST 8047/12) a v mapovych pfilohdch tohoto
dokumentu (ST8047-AD14 a ST8047-AD15).

Hlavni siti se rozumi dopravni infrastruktura vymezena v kapitole Ill v
Navrhu natizeni o hlavnich zdsadach Unie pro rozvoj transevropské
dopravni sité

Hlavni sit TEN-T
(Core Network)
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Globalni sit TEN-T
(Comprehensive
Network)

Typy komunikaci
. tFidy

Preferencni
subkritérium

Mutliplikdtor a

Bodovy zisk
Bodovy zisk pro
stanoveni Urovné
zndmky
hodnoceni

Bodova stupnice
Vazeny soucet
bodovych stupnt
Uroven znamky
hodnoceni

Pasmo hodnoceni

Indikator
ekonomické
efektivity

Indikator vyuziti
investice

Hlavni siti se rozumi dopravni infrastruktura vymezena v kapitole Il v
Ndvrhu nafizeni o hlavnich zdsaddch Unie pro rozvoj transevropské
dopravni sité

Rozdéleni komunikaci I. tfidy do péti skupin dle jejich vyznamu
v dopravnim systému stanoveného hledisky uvedenymi v kapitole 5.2
Zpravy 6.1.

Subkritéria, ktera preferuji Zelezni¢ni a vodni dopravu v MKA 1. pilite.

Hodnota ndsobku vysledného bodového hodnoceni clusteru
preferenénich modu (Zelezniéni a vodni doprava)

Vazeny soucet hodnot kritérii daného clusteru v jednotlivych pilifich.

Prepocteny bodovy zisk slouzici ke sjednoceni vysledkd vsech ti pilifQ.

Slouzi k rovhomérnému roztfidéni bodovych zisk jednotlivych projektl
shodné ve vsech pilifich (bodovy stupen 10 nejlepsi, 1 nejslabsi)

Vazeny soucet bodovych stupnl (1-10) z jednotlivych pilifll, které ziskal
hodnoceny cluster.

Vysledky hodnoceni v jednotlivych pilifich kategorizovany do

jednotlivych urovni znamky hodnoceni A, B, C, D, E (A= nejlepsi)

Na zakladé hodnoceni clusterl v jednotlivych pilifich (Urovné znamky
hodnoceni A-B-C-D-E) mlzeme jejich kombinaci sestavit matematicky
celkem 125 pasem hodnoceni, ve kterych se na zakladé svych bodovych
ziskd budou umistovat jednotlivé clustery (1 odpovida projektu dopravné
a spolecensky pfinosnému, ekonomicky  efektivnimu bez
environmentalnich rizik — 125 znamena projekt dopravné a spolecensky
neprinosny, ekonomicky neefektivni a s velkymi environmentalnimi riziky).

Vystup zCBA. Ukazatel
pomérem pFinosl a nakladd jsou prinosy z projektu vyssi nez naklady na
jeho zZivotni cyklus.

IEF informuje o tom, jestli diskontovanym

Nahrada 3. pilife pro moZnost porovnani namétl z ekonomického
hlediska. IVI clusteru stanovuje pomér investicnich nakladd a priimérného
dopravniho vykonu na clusteru.

/} OPD “
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1 Uvod

Dopravni sektorové strategie, 2. faze (dale téZz DSS2 nebo Dopravni strategie)
definuji zasady pro efektivni a kvalitni zajiSténi provozovani existujici dopravni
infrastruktury a obsahuji principy pro uréeni prioritizace pfipravovanych
rozvojovych projektd pri konkrétni vysi finanéniho ramce. Dokument predstavuje
zakladni resortni koncepci Ministerstva dopravy formulujici priority a cile v oblasti
rozvoje dopravy a dopravni infrastruktury ve stfednédobém horizontu roku 2020 a
rdmcoveé i v dlouhodobém horizontu az do roku 2050. Hlavnimi dlivody poftizeni
jsou zejména:

* na evropské Urovni: poZadavek na vypracovani zastreSujiciho strategického
sektorového dokumentu (v podobé ,komplexniho narodniho dopravniho
planu”“) predstavuje jednu ztzv. kondicionalit pro cerpdani financnich
prostiedkl z fond( Evropské unie v letech 2014 aZ 2020,

® na narodni Urovni: absence platné koncepce postupného rozvoje dopravni
infrastruktury v jednotlivych dopravnich mdodech.

Globalnim cilem Dopravnich strategii je zpracovani stabilniho ramce pro
planovani udrzitelného rozvoje dopravni infrastruktury.

=  (Cile realizace procesu Dopravnich strategii jsou:

= zajisténi stabilnich finanénich zdroju

= zajiSténi udrzby, oprav a rekonstrukci

= dosazeni sité bezpecné infrastruktury s minimalnimi environmentalnimi vlivy
s respektovanim dopravni poptavky

= definovani preferovanych projektl rozvoje dopravni infrastruktury
= nastroj fizeni rizik neptredvidatelnych udalosti

Dokument vychazi z priorit statni politiky v oblasti dopravy, které jsou obsazeny v
Dopravni politice CR schvalené usnesenim vlady ¢. 449 ze dne 12.6.2013 v&.
souhlasného stanoviska SEA (&j. 15412/ENV/13). Dopravni politika CR je
zastresujicim koncepénim dokumentem resortu doprava, ktery je vefejné
dostupny na http://www.mdcr.cz/cs/Strategie/. Dopravni politika CR pFedpoklada
zpracovani samostatnych navaznych strategii pro jednotlivé dil¢i oblasti, kterym je
tfeba se vénovat ve vétsi mife podrobnosti.

Pro oblast zajiSténi udrzitelnosti a rozvoje dopravni infrastruktury plni roli této
navazné koncepce pravé Dopravni sektorové strategie. Ty stanovuji priority pro
zajisténi udrzitelnosti existujici dopravni infrastruktury, stejné jako definuji pfistup
k prioritdm ptipravy a ndsledné realizace dopravni infrastruktury s ohledem na
stav. a hlavni problémy dopravy vCR véetné mezindrodnich zévazkd a
preshranicnich souvislosti. DSS2 predstavuji rovnéz klicovy dokument pro
jednotlivé resortni investorské organizace, které zajistuji pripravu a realizaci
staveb. Dokument je i zdkladem pro pfipravu dalSich koncepcnich materialt
resortu dopravy fesicich problematiku dopravni infrastruktury.

/? OPD H
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Doprava jako takovda ma negativni vlivy na Zivotni prostfedi a vefejné zdravi.
Tyto vlivy lze castecné eliminovat vymisténim casti dopravy mimo hlukem a
emisemi nejvice exponovana uUzemi. V mnoha ptipadech jsou to vsak pravé ty
nejvice zatizené oblasti, které sami generuji znacnou poptdvku po dopravé, resp.
jsou vyznamnym zdrojem a cilem dopravy v daném Uzemi. Jedna se predevsim o
velké aglomerace.

Rozvoj dopravni infrastruktury znamena lepsi pftilezitost pro realizaci dopravy,
¢imz nelze zcela vyloudit riziko dalsiho potencidlniho navyseni negativnich vliva.
Infrastruktura samotna vsak neni tim, co zatéZz Zivotniho prostredi a verejného
zdravi nejvice ovliviiuje. K nejvétSimu ovlivnéni dochdzi pfi realizaci samotné
dopravy vyuzivanim dopravni infrastruktury.

Dopravni politika CR proto mimo zpracovani Dopravnich sektorovych strategii
predpoklddd zpracovani celé S$kdly samostatnych, avsak vzajemné uzce
provazanych, navaznych strategickych dokumenti, které se budou vénovat
potencialu dalsiho sniZzovani vlivli samotné dopravy na Zivotni prostiedi.

V tomto ohledu je tfeba zminit primarné:

¢ Ndrodni akéni plan cisté mobility, jehoZ cilem je nastaveni koncepéniho
pfistupu vedouciho k efektivnimu uplatnéni novych technologii v pohonu
automobilll tak, aby byl dale podporen pozitivni trend uplynulych let a i
nadale dochazelo ke sniZovdni jednotkovych emisi na jednotkové
vozokilometry (v pfipravé).

¢ Koncepce verejné dopravy, jejimz cilem je predevsim zajisténi dlouhodobé
finan¢ni udrZitelnosti a provazanosti systému objednavky verejné dopravy
na zakladé PlanG dopravni obsluznosti zpracovavanych dle zakona
¢.194/2010Sb., o vefejnych sluzbach v pfepravé cestujicich (zédkon
provadéjici nafizeni ES 1370/2007). Sohledem na skutecnost, Ze
dimenzovani infrastruktury Uzce souvisi srozsahem dopravy, je pro
identifikaci infrastrukturnich opatteni zcela kli¢ova provazanost téchto dvou
planovacich procest. Problematice se blize vénuje kapitola 2.4.

e Strategie podpory logistiky z vefejnych zdrojli, jejimZ cilem je nastaveni
pravidel finan¢ni podpory pro rozvoj multimodalnich dopravnich systém(
s cilem maximalné efektivné vyuzit vyhod vsech druh( dopravy v jejich
vzajemné kombinaci. Tento dokument byl jiz zpracovdn a v soucasné dobé
se pfipravuje samotny program a hledaji se cesty vedouci k jeho finan¢nimu
naplnéni i svyuZitim zdrojd EU (schvéaleno, pfipravuje se program
financovani).

e Zpoplatnéni provozu a internalizace externalit, Rozsah zpoplatnéni sité
je vyraznym impulsem pro zménu smeéfovani dopravnich proudd s moznymi
vyraznymi vlivy na zivotni prostfedi (mozné pozitivni i negativni vlivy)

Ostatnimi ndvaznymi dokumenty Dopravni politiky €R jsou:

¢ Narodni strategie bezpecnosti silnicniho provozu 2011-2020 (schvaleno)
e Akéni plan zavadéni inteligentnich dopravnich systém( v CR (v pfipravé)
e Priprava vystavby trati Rychlych spojeni (v pfipravé, viz kapitola 61.1.5)
e Koncepce letecké dopravy (v pfipravé)
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e Plavba 2020 (v pripraveé)

e Narodni kosmicky plan (schvaleno)

¢ Narodni strategie cyklistické dopravy (schvaleno)
Horizontalni i vertikdlni provdzanost a vzajemné ovliviiovani jednotlivych
dokumentd, navazujicich na Dopravni politiku CR, v ¢ase znazorfiuje schéma
uvedené v pfiloze S1. Kazda aktualizace dil¢iho dokumentu se po schvaleni stava
automaticky podkladem pro dalsi aktualizace ostatnich navaznych dokumenta.
Timto zplsobem je zajisténa vidy aktudlni interakce mezi jednotlivymi
zpracovanymi dokumenty. U téch koncepci, které napliuji poZadavky na
posouzeni vlivi na Zivotni prostfedi (SEA), bude toto hodnoceni samostatné
provedeno.
Poptdvce po dopravé Ize velmi obtizné zabranit. Umélé restrikce by navic mély
velmi negativni vliv na makroekonomickou hospodarskou situaci a mezinarodni
konkurenceschopnost CR. Proto je nutné vnimat tyto zminéné navazné strategie
Dopravni politiky jako zcela zasadni pro moZnost vyhledového sniZzovani vlivQ
dopravy na Zivotni prostiedi a verejné zdravi.
Zaroven plati, Ze vSechny ndvazné strategické dokumenty se vzajemné ovliviuji a
vidy pfi aktualizaci resp. zpracovani pfislusné koncepce jsou prebirany principy ze
vsech ostatnich, ¢imz je v disledku zajisténa jejich vzajemna provazanost.
Dopravni sektorové strategie uplatiuji koncepéni pristup k problematice zajisténi
udrzitelnosti a rozvoje dopravni infrastruktury na mezinarodni, celostatni i krajské
urovni. Tento pfistup je aplikovan prostrednictvim tti zdkladnich aktivit:

e vytvofeni multimodalniho dopravniho modelu (prognéza budoucich
prepravnich proudl v jednotlivych oblastech dopravy),

¢ identifikace (souhrn) opatfeni na dopravni infrastruktufe feSici
identifikované potieby ve stfednédobém a dlouhodobém casovém
horizontu véetné souhrnu financni narocnosti jednotlivych opatieni,

¢ analyza moZnych zdrojt financovani infrastrukturnich projektd a propojeni
téchto zdrojl sjednotlivymi prioritnimi opatfenimi za Ucelem umozZnéni
jejich realizace.

Z hlediska celého projektu lze formulovat dva zakladni cile v oblasti zajisténi
dopravy a dopravni infrastruktury:

e optimalni vyuZziti jednotlivych prvkd dopravni infrastruktury,

e realizace ekonomicky efektivnich rozvojovych projektd.

Proces pfipravy tohoto dokumentu lze popsat pomoci zpracovanych okruhd, jichz
je celkem 10 a vystupy feSeni predstavuji jednotlivé Knihy:

7 v

e analyticka ¢ast, Knihy 1-3

e navrhova cast, Knihy 4 - 10

Dopravni strategie vychazeji z poznani, Ze dopravni infrastruktura tvori logicky
a uceleny systém, ktery je potfeba udrZovat, vybavovat a jen v pfipadé potieb
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rozvijet. Uspokojeni potfeby formou investice mlze vyrazné pfispét k rozvoji
i mimo dopravu (CBA).

Cely proces potizeni Dopravnich sektorovych strategii probéhl postupnym
vytvorenim 10 samostatnych, avSak vzajemné provdzanych ¢asti — Knih v obdobi
09/2011 — 06/2013. Samostatné Knihy byly vytvareny zdil¢ich Zprav. Tento
Souhrnny dokument predstavuje uceleny vysledek vyplyvajici z vykonané prace a
predstavuje koncepci ve smyslu zdkona ¢. 100/2001 Sb., kterd je po Upravach
provedenych na zikladé pFipominkovacich procest predkladana viadé CR.
Hodnotitel SEA spolupracoval s projektovym tymem po celou dobu prace.
Vysledek jeho posuzovdni se tak do znacné miry odrazi i v konecné podobé
koncepce, kterd byla vramci vypofadani pfipominek z procesu SEA jesté dale
upravena v téch ¢astech, kde pfipominky byly akceptovatelné a zapracovatelné.
Jednotlivé samostatné Knihy, resp. Zpravy, které byly vychodiskem pro vytvoreni
této koncepce, nejsou jeji prfimou soucdsti, avSak jsou pro vSechny zdjemce
k dispozici na webovych strankach www.dopravnistrategie.cz s ohledem na to, Ze

obsahuji vice vécnych informaci i informaci o celém priabéhu praci, které nebylo
mozné ¢i vhodné (primarné zdlvodl rozsahu) zanést pfimo do samotného
vysledného textu koncepce.
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Kniha 1 - Vychozi podminky pro tvorbu dopravni strategie

Kniha 1 predklada prehled vychozich a souvisejicich dokumentd, vyznamnych pro
tvorbu Dopravnich strategii, a to jak na vertikalni (evropské, narodni, regionalni)
ose, tak v horizontdlni roviné (dokumenty jednotlivych rezortli s pfimym dopadem
na Dopravni strategie, resp. planovani rozvoje dopravni infrastruktury). VytvaFi
tak ramec pro navrhovou ¢dast projektu. Vyhodnocuje data o zaznamenanych a
ocekdvanych trendech v jednotlivych dopravnich mdédech v letech 1990 — 2040,
obsahuje analyzu prepravnich nakladd casu, spolehlivosti, dale také hodnoceni
celkovych dopadl emisi a dalSich externalit na Zivotni prostredi. Soucasti je také
SWOT analyza jednotlivych dopravnich mddli a metodika pro posouzeni
finanéniho, regula¢niho a socidlniho rdmce, ktera udavd zaznamenané trendy
rozvoje v CR jako podklad pro pfipravu rozvojovych scénaté v Knize 3.

Kniha 2 - Strategicky dopravni model CR

V rdmci Knihy 2 je zpracovén Strategicky dopravni model CR (model sou¢asného
stavu). Kniha navazuje na analyzy dostupnych dat a zhodnoceni jejich kvality
provedené v ramci Knihy 1. Cilem dopravniho modelovani je prognéza dopadl
zmén v hospodarstvi, Uzemi, spolecnosti a infrastruktuie na prepravni poptavku a
zatizeni dopravni sité. Zakladnim mechanismem dopravniho modelu je interakce
dopravni nabidky a prepravni poptavky. Pfepravni poptavku ovliviuji informace o
obyvatelstvu, vyrobé, socioekonomickych charakteristikach atd. Aplikace
multimodalniho strategického dopravniho modelu podporuje rovnovazny rozvoj
vsech dopravnich médi a pomaha optimalné definovat priority dopravni politiky a
nasledné analyzovat jeji naplfiovani.

Kniha 3 - Scénare budouciho rozvoje — seminar

Kniha 3 se vénuje stanoveni scénare nejpravdépodobnéjsiho vyvoje spolecnosti,
védy a techniky v horizontu nasledujicich 30 let. Tento vybrany scénar definuje
prostredi, v rdmci néhoz je kalibrovdn dopravni model a jeho proménné. Scénare
jsou analytickym materidlem, tedy nepfedvidaji budoucnost. Je proto nutné uvazit
dopady soucasné politiky a rozhodovacich procesi na mozné vyhledové varianty
rozvoje. Z vice variant scénard byl jmenovanou multioborovou skupinou
odbornikl vybran nejvice pravdépodobny, ktery dale slouZi jako jeden z podkladi
pro stanoveni prognézy dopravy a kvantifikaci parametrld prognostického
dopravniho modelu Knize 4.

/} OPD “
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Kniha 4 - Model dopravnich prognéz

Kniha 4 popisuje metodologii tvorby dopravniho modelu progndz a jeho vysledky.
Navazuje na zpracovany dopravni model soucasného stavu, popsany a kalibrovany
v ramci Knihy 2. Dopravni model slouzi v rdmci sektorovych strategii jako jeden
z hodnoticich nastroji navrhovanych opatfeni v pribéhu praci na projektu.
Vychozi predpoklady vstupujici do modelu progndéz byly definovany v rdmci Knihy
3, dale byla provedena parametrizace vychozich hybatell progndzy a porovnani
vysledkd progndzy s platnymi evropskymi dopravnimi progndézami. Dopravni
model progndz je tak pfipraven k poutziti pro hodnoceni dopravnich opatfeni
vramci projektu DSS2. Kromé toho bude model dopravnich progndz slouZit
i nadale zadavateli jako nastroj na pribézné hodnoceni projektli rozvoje dopravni
infrastruktury.

Kniha 5 - Principy dopravni strategie

Kniha 5 definuje vychodiska, cile a principy Dopravnich strategii. Stanovuje ucel a
smér Dopravnich strategii. Pfedstavuje podklad ke stanoveni kritérii hodnoceni
projektl, postupu a pravidel pro sestaveni planu rozvoje dopravni infrastruktury a
potazmo doporuceného planu realizace jednotlivych infrastrukturnich projektd
v Knize 10. Kniha 5 tvoti pfechod mezi analytickou a ndvrhovou ¢asti.

Kniha 6 - Opatfeni na dopravni infrastrukture

Kniha 6 shromazduje udaje o planovanych projektech na siti vyuzivané dopravou
silnicni, Zelezni¢ni, vodni a leteckou a identifikuje dalSi dosud nesledovana
opatfeni na dopravni infrastruktufe (omezujici mista nebo chybéjici Gseky). Udaje
jsou predmétem prehledné databdzové struktury vhodné k dalSim cinnostem
provadénym v rdmci projektu DSS2. Databaze vznikala za spoluprace velkého
poctu zainteresovanych subjektl véetné Reditelstvi silnic a dalnic CR, Spravy
7elezniéni dopravni cesty, Reditelstvi vodnich cest CR nebo jednotlivych Krajskych
Urada.

Kniha 7 - Finanéni potfeby projektl dopravni infrastruktury

Kniha 7 predkladd finanéni hodnoceni uvazovanych opatfeni na dopravni
infrastrukture identifikované v Knize 6. Navrhuje i pfipadné naméty na Upravy
vdaldi fazi predrealizaéni pfipravy u projektl, jejichz finanéni narocnost
neodpovida dopravnim ani celospoleéenskym pfinosim. Kniha shrnuje naroky na
investicni prostfedky pro rozvoj dopravnich siti. Zaroven stanovuje potiebny
finan¢ni ramec na zajiSténi provozuschopnosti (Udrzba a opravy) a pripadné
provozovani (fizeni dopravy) dopravnich siti.
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Kniha 8 - Metodika hodnoceni projektt dopravni infrastruktury

Hodnoceni identifikuje takova infrastrukturni opatfeni, kterd napliuji zasadu 3P —
Potfebnost, Prichodnost a Proveditelnost, coZ je zohlednéno ve trech pilifich
hodnoceni. U opatfeni, kterd tuto zdsadu zcela nenaplni, ddle metodika umoziuje
stanovit potfebu zmén jednotlivych parametri tak, aby byla tato zdsada dodrZena.
Hodnoceni je zaloZzeno jednak na metodé Multikriterialni analyzy (MKA), a dale na
metodé zjednoduSené Cost-benefit analyzy (zCBA). Zvlast jsou hodnoceny
,projekty” (infrastrukturni opatreni, pro které jsou dostupné detailnéjsi informace
na zakladé jiz zpracovanych dokumentaci) a ,naméty” (opatreni, ktera jsou dosud
v roviné Uvah bez konkrétniho navrhu technického reseni). Pro ucely hodnoceni
byly jednotlivé projekty a ndaméty slouceny do tzv. clusterli — ucelenych soubori
staveb dopravni infrastruktury. Kazdy cluster se tak mlze skladat z vice projektd
resp. namétl, které na sebe v dopravni soustavé logicky navazuji a uspokojuji
indikovanou pottebu.

Kniha 9 - Finanéni moznosti pro zajisténi rozvoje dop. infrastruktury

Kniha 9 identifikuje vSechny potencidlni zdroje wvyuZitelné pro financovani
dopravni infrastruktury. Je rozpracovan potencidl jednotlivych, v budoucnu
teoreticky dostupnych, zdrojl. Zakladnim vystupem je simulator zdrojd
financovani dopravni infrastruktury, ktery umoZiiuje parametricky pracovat
s jednotlivymi zdroji a jejich vyvojem v ¢ase. Zakladnim vystupem Knihy 9 je
pozadavek na stabilizaci zdrojové stranky resortu doprava. S vyuZitim simulatoru
zdroj byly analyzovany ctyfi varianty mozZnych kombinaci opatfeni pro
maximalizaci, stabilizaci a lepsi predvidatelnost zdroju financovani, které se lisi
nastavenim predpokladli ohledné kombinace zdroji financovani, a tedy i
objemem dostupnych zdrojii v jednotlivych letech. Kniha 9 vsak nepredvida
nezbytné politické rozhodnuti o volbé vhodné kombinace téchto zdrojl, které
povede k potfebné stabilizaci zdrojd. Pouze stabilni resp. meziro¢né jednoznacné
predikovatelny a vramci resortu castecné ovlivnitelny objem zdroji umozni
realizaci koncepcniho pfistupu k zajisténi dopravni infrastruktury. Na zakladé
vysledkd predchozich Knih je prokazatelné, Ze dopravni infrastruktura jako
uceleny systém musi byt stale vnimana jako verejnd sluzba, ktera se neobejde bez
vyrazné participace zdroji verejnych rozpoc¢tll i v pripadé, Ze zvySovani role
pfimého zpoplatnéni uzivatelll bude postupné posilovano. Tento princip je
adresovan jiz v Dopravni politice CR 2014 — 2020, zjejichi principd Dopravni
strategie vychazi.

Kniha 10 - Realizace Dopravnich sektorovych strategii

Kniha 10 pfedurcuje moZnosti realizace principti Dopravnich sektorovych strategii
v kontextu soucasné situace v resortu dopravy, kterd nutné ovliviiuje obdobi let
2014 - 2020. ObsaZen je navrh zajisténi udrZitelnosti a rozvoje dopravni
infrastruktury na toto obdobi véetné navrhu harmonogramu realizace jednotlivych
opatreni a financnich narok(. Strategie je primarné zamérena na obdobi let 2014
az 2020 s presahem i do dlouhodobého horizontu.
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Ucastnici procesu pofizeni Dopravnich sektorovych strategii, 2. faze

Pripravy a postupného projednavani dil¢ich vystup( projektu se ucastnilo mnoho
subjekt(. Ucelem této kapitoly je shrnout informace o téchto procesech.

Garant projektu: Odbor strategie Ministerstva dopravy CR

Hlavni konzultant: Konsorcium + subdodavatelé uvedeni na str.2

Ex-ante hodnotitel: IKP Consulting Engineers, s.r.o. + subdodavatel

Ukolem ex-ante hodnotitele bylo posoudit kriticky kazdou dilé&i Zpravu (primarni
verze). Pripominky ex-ante hodnotitele byly nasledné zapracovany spolu
s pfipominkami garanta projektu (sekundarni verze Zprav). Ex-ante hodnotitel se
Ucastnil vétsiny setkdni projektového tymu a byl jeho plnohodnotnou soucasti.

SEA hodnotitel: Spole¢nost Integra Consulting s.r.o. byla U¢astna procesu pofizeni
od dvodnich fazi (12/2011). Cely proces identifikace potfeb a stanoveni
jednotlivych opatreni tak byl podrobovan konstruktivni kritice z pohledu Zivotniho
prostfedi a verejného zdravi jiz od pocatku. Proces SEA byl oficidlné zahajen
v 04/2012. Cely proces SEA je dokumentovan samostatné na webovych strankach
MZP  http://portal.cenia.cz/eiasea/detail/SEA_MZP129K kde jsou veiejné
k dispozici vSechny informace a dokumenty poZadované ve smyslu zdkona ¢.
100/2001 Sh. Vramci vyhodnoceni SEA jsou hodnoceny i vsechny potencidlni
projekty resp. naméty, které byly v procesu pofizeni identifikovany a mohou se
stdt predmétem samotné koncepce vramci jejich aktualizaci. VSechny tyto
hodnocené ¢asti jsou soulasti dokumentl predloZenych a zvefejnénych MZP
v ramci procesu SEA a to véetné mapovych podkladl v méritku odpovidajicimu
celostatni koncepci. Podrobnéji se problematice provedeného ex-ante procesu
SEA vénuje Kapitola 18.

Spolecny fidici vybor: fidici a monitorovaci orgdn, ktery projednaval a hodnotil
jednotlivé vystupy, predklddané v ramci projektu, véetné hodnoceni provazanosti
¢innosti jednotlivych subjektl. Zastupci jednotlivych organizaci, které jsou cleny
SRV, spolupracovali s Ministerstvem dopravy vradmci meziresortni pracovni
skupiny. Slozeni SRV (meziresortni pracovni skupiny): EK - DG Regio, EK - DG
MOVE, JASPERS, 1. ndméstek ministra dopravy, Odbor strategie MD, Odbor fondu
EU MD, Odbor zahrani¢nich vztaht MD, Odbor infrastruktury a zemniho planu
MD, Univerzita Pardubice, Dopravni fakulta CVUT, Ministerstvo financi,
Ministerstvo pro mistni rozvoj, Ministerstvo Zivotniho prostfedi, Ministerstvo
zdravotnictvi, Ministerstvo primyslu a obchodu, Asociace krajl, Svaz dopravy,
zastupce nevladnich organizaci, Statni fond dopravni infrastruktury, Reditelstvi
silnic a délnic, Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, Reditelstvi vodnich cest.

Advisory board: Poradni vybor byl ustanoven po vzdjemné dohodé MD, Evropské
komise a agentury Jaspers. U¢elem poradniho vyboru je pfenos nejlepsi zahrani¢ni
praxe do realizovaného projektu. Z tohoto dlivodu je poradni vybor tvoren
evropsky uznavanymi odbornymi kapacitami s dlouholetymi zkusenostmi z oboru
dopravy, stavebnictvi, resp. financovani (Ctyfi zahranicni a tfi domaci experti
z akademické sféry). Poradni vybor spolupracuje s Ministerstvem dopravy jiz od
zadavaciho fizeni. Advisory board posuzoval kazdy dil¢i vystup projektu (Zpravy
resp. Knihy).
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Kniha 1 — Vychozi podminky pro tvorbu dopravni
strategie
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2 Vychozi podminky

Hlavnim cilem Knihy 1 je zpracovat prehled vychozich a souvisejicich dokumentd,

vyznamnych pro tvorbu Dopravnich strategii, a to jak na vertikalni (evropské,

narodni, regionalni) ose, tak v horizontdlni roviné (dokumenty jednotlivych

rezortl s pfimym dopadem na Dopravni strategie, resp. planovani rozvoje

dopravni infrastruktury) a vytvorit tak ramec pro navrhovou ¢ast projektu.

2.1 Prehled politickych a strategickych dokumentt

2.1.1 Dokumenty evropské a mezindrodni povahy

Obsah a priority Dopravnich strategii do podstatné miry ovliviuji zdvazky

vyplyvajici z ¢lenstvi CR v Evropské unii a vomezené mife i zavazky dané

mezinarodnimi Gmluvami, ke kterym CR pfistoupila.

Sohledem na ¢lenstvi CR v Evropské unii byl vprdbéhu procesu pripravy

Sektorovych strategii brany v potaz zejména nasledujici nelegislativni i legislativni

dokumenty EU:

1) Dokumenty strategické (nelegislativni) povahy

= Evropa 2020 Strategie pro inteligentni a udrzitelny rdst podporujici zaclenéni,
KOM (2010) 2020 v kone¢ném znéni

= Plan pfechodu na konkurenceschopné nizkouhlikové hospodarstvi do roku
2050, KOM (2011) 112 v kone¢ném znéni

= BIiLA KNIHA: Plan jednotného evropského dopravniho prostoru — vytvoreni
konkurenceschopného dopravniho systému Gcinné vyuzivajiciho zdroje, KOM
(2011) 144 v konecném znéni

= Integrovana pramyslova politika pro éru globalizace, KOM(2010) 614
v kone¢ném znéni

= |ntegrovany akcni program pro vnitrozemskou vodni dopravu pro obdobi
2006 - 2013 "NAIADES" KOM (2006) 6 v kone¢ném znéni

= AkEni plan klogistice pro nakladni dopravu KOM (2007) 607 v konecném
znéni

= Akeni plan pro podporu zavadéni inteligentnich dopravnich systému (ITS)
KOM (2008) 886 v koneéném znéni/2

. 2) Legislativa EU — véetné pripravované legislativy

=  Rozhodnuti Evropského parlamentu aRady ¢.661/2010/EU o hlavnich
smérech Unie pro rozvoj transevropské dopravni sité

= Navrh nafizeni Evropského parlamentu a Rady o hlavnich smérech Unie
pro rozvoj transevropské dopravni sité KOM (2011) 650 v konec¢ném znéni
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= Navrh nafizeni Evropské parlamentu a Rady, kterym se zfizuje Nastroj pro
propojeni Evropy KOM (2011) 665 v kone¢ném znéni

= NAdvrh nafizeni Evropské parlamentu a Rady o Fondu soudrznosti a o zruseni
narizeni Rady (ES) ¢. 1084/2006

= Ndavrh nafizeni Evropského parlamentu a Rady o spole¢nych ustanovenich
ohledné Evropského fondu pro regionalni rozvoj, Evropského socialniho
fondu, Fondu soudrznosti, Evropského zemédélského fondu pro rozvoj
venkova a Evropského ndmorniho a rybafského fondu, jichz se tyka spolecny
strategicky ramec, o obecnych ustanovenich ohledné Evropského fondu pro
regionalni rozvoj, Evropského socidlniho fondu a Fondu soudrinosti a o
zruseni natizeni (ES) ¢. 1083/2006

= Navrh nafizeni Evropského parlamentu a Rady o zvlastnich ustanovenich
tykajicich se Evropského fondu pro regionalni rozvoj a cile Investice pro rist a
zaméstnanost a o zruSeni nafizeni (ES) ¢. 1080/2006

= Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢ 913/2010 o evropské
Zelezni¢ni siti pro konkurenceschopnou nakladni dopravu

=  Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2008/57/ES o interoperabilité
Zelezni¢niho systému ve Spolecenstvi

= Smérnice Evropského parlamentu a rady 2008/96/ES o fizeni bezpecnosti
silni¢ni infrastruktury

=  Rozhodnuti Komise 2012/88/EU o technické specifikaci pro interoperabilitu
tykajici se subsystému pro fizeni a zabezpeceni transevropského Zelezni¢niho
systému

=  Rozhodnuti Komise 2009/5607/EU, kterym se méni rozhodnuti Komise
2006/679/EU, pokud jde o provadéni technické specifikace pro
interoperabilitu subsystému pro fizeni a zabezpeceni transevropského
konvenéniho Zelezni¢niho systému

=  Smérnice 2010/40/EU o ramci pro zavedeni inteligentnich dopravnich
systému v oblasti silniéni dopravy a pro rozhrani s jinymi druhy dopravy

=  Smérnice 2011/76/EU, kterou se méni smérnice 1999/62/ES o vybéru
poplatkd za uZivani urcitych pozemnich komunikaci tézkymi nakladnimi
vozidly

= Rozhodnuti Komise 2009/5607/ES, kterym se méni rozhodnuti Komise
2006/679/ES, pokud jde o provadéni technické specifikace pro
interoperabilitu subsystému pro fizeni a zabezpeceni transevropského
konvencniho Zelezni¢niho systému

Navrh takovych opatfeni, jejichZ prostfednictvim maji vzniknout privétivé
podminky pro kreativni podnikani, inovace a rust.
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= Z mezinarodnich Umluv se problematiky obsazené v Dopravnich
strategiich dotykajici tyto dokumenty:

= Dohoda AGR (European Agreement on Main International Traffic Arteries) -
(1983)

= Dohoda AGC (European Agreement on Main International Railway Lines) -
(1985)

= Dohoda AGTC (European Agreement on Important International Combined
Transport Lines and Related Installations/Protocol on Combined Transport on
Inland Waterways to the European Agreement on Important International
Combined Transport Lines and Related Installations) - (1993/2009)

= Dohoda AGN (European Agreement on Main Inland Waterways
of International Importance) - (2009)

2.1.2 Narodni multisektorové dokumenty

Mezi dokumenty s multisektorovym dosahem relevantni pro tvorbu Dopravni
strategie patfi:

= Narodnirozvojovy plan 2007-2013 (2005)

Vychozi strategicky dokument pro obdobi realizace programd fondl EU
v regionech CR v&etné navrhu struktury a zaméfeni jednotlivych programi
pomoci a zpUsobu jejich realizace na narodni Urovni. Hlavnim cilem je
efektivni a ekologicky Setrna doprava osob a zboZzi.

* Politika tzemniho rozvoje CR (2008)

Celostatni nastroj Uzemniho planovéani, vymezuje mimo jiné plochy
a koridory dopravni a technické infrastruktury mezindrodniho a
republikového vyznamu nebo které svym vyznamem presahuji Uzemi
jednoho kraje. Vyuzito bylo znéni schvalené usnesenim vlddy ¢. 929
2 20.7.2009 vcetné souvisejicich dokumentd.

=  Statni energeticka koncepce (SEK)

Statni energetickd koncepce ve své vizi konkretizuje statni priority a
stanovuje cile, jichz chce stat dosahnout, pfi ovliviiovani vyvoje
energetického hospodarstvi ve vyhledu pfistich 30 let, v podminkach triné
orientované ekonomiky. Pro oblast dopravy jsou velmi duleZité casti
tykajicich se energetickych zdrojli pro dopravu a vyhled vyvoje jejich
vyuzivani (energeticky mix). Optimalizaci energetického mixu bude
postupné dochazet ke snizovani emisi vztazenych na jednotkovy dopravni
vykon. Ukolem Dopravni politiky je potom v ndvaznosti na SEK zpracovani
Akéniho planu cisté mobility, ktery potencial a sméry rozvoje udrzitelné
mobility rozpracuje do vétsiho detailu.

=  Strategicky ramec udrzitelného rozvoje (2010)

Dokument s cilem vzdjemné provazat opatreni, cile a politiky, které jiz
mohou byt soucasti stdvajicich sektorovych strategii, uréeni problémd,
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které tyto materidly zatim nefesi (tfi zakladni oblasti rozvoje -
ekonomicka, socialni a environmentalni).

» Strategie mezinarodni konkurenceschopnosti Ceské republiky pro obdobi
2012 az 2020

= Strategie regionalniho rozvoje CR 2014 - 2020

Zakladni dokument regiondlni politiky CR. Jednou z priorit je zajiténi
regiondlni a nadregiondlni dopravni dostupnosti. Dokument byl schvalen
usnesenim vlady ze dne 15. 5. 2013 ¢. 344. Jde o zdkladni koncepcni
dokument v oblasti regionalniho rozvoje. Poskytuje potfebnd vychodiska a
stanovuje rozvojové cile a zdsady pro vypracovani regionalnich program
rozvoje. SRR je nastrojem realizace regiondlni politiky a koordinace
pusobeni ostatnich verejnych politik na regiondlni rozvoj. SRR propojuje
odvétvova hlediska (témata a priority) s Gzemnimi aspekty.

= Narodni strategicky referen¢ni ramec 2007-2013 (2007)

Cilem je posileni dostupnosti dopravou a dopravni obsluZnosti, rozvoj
environmentalné Setrné dopravy.

= Souhrnny navrh zaméfeni budouci kohezni politiky EU po roce 2013
v podminkich Ceské republiky, obsahujici i navrh rozvojovych priorit
pro cerpani fondd EU po roce 2013 (2011)

Popisuje kontext a postup ndvrhu ndrodnich rozvojovych priorit
pro Cerpani z fondl EU po roce 2013, predklada samotny navrh narodnich
rozvojovych priorit a dalsi postup pfipravy budouci kohezni politiky
po roce 2013. Hlavnim cilem je vytvoreni efektivné fungujici dopravni,
informacni, energetické a environmentdlni infrastruktury.

=  Strategie vlady v boji s korupci na obdobi let 2013 a 2014

Strategie obsahuje ukol ¢ 6.3.1. Strategie vystavby dopravni
infrastruktury. Tento ukol je plnén prostfednictvi materialu ,Dopravni
sektorové strategie, 2. faze".

2.1.3 Narodni dokumenty z dopravniho sektoru

Mezi dokumenty pfimo feSici dopravu, které jsou podkladem pro Dopravni
strategie, patfi:

= Dopravni politika 2005-2013 (Aktualizace 2011) a Dopravni politika 2014 -
2020

Zakladni konceptni dokument, ktery ma vliv na dopravné-politicky
proces'. Dopravni sektorové strategie jsou dokumentem, ktery
rozpracovava hlavni zasady a principy stanovené Dopravni politikou pro
oblast rozvoje a udrzby dopravni infrastruktury.

! V pribéhu pfipravy Dopravnich sektorovych strategii byla paralelné pfipravovana Dopravni politika
CR 2014 — 2020 s vyhledem do roku 2050 (schvalena usnesenim viady &. 449 z 12.6.2013). Prace na
Dopravnich sektorovych strategiich pribézné reagovaly na projednavani a vyvoj pfipravy tohoto
zakladniho koncepéniho dokumentu resortu doprava.
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= Dopravni sektorové strategie 1. faze (2009)

Zpracovani strategického dokumentu s kratkodobym horizontem,
se specifickym cilem vybéru a podpory projektid pro Operacni program
doprava na obdobi 2007 - 2013

= Strategie podpory dopravni obsluhy tzemi
Vytvoreni podminek pro kvalitni a efektivni vefejnou dopravu
=  Strategie inovacnich technologii v dopravé (2009)
Vytvoreni podminek pro vstup novych technologii do dopravniho systému
= Strategie podpory logistiky z vefejnych zdrojti (2009)
Navrh a vybudovani sité verejnych logistickych center
= Model financovani dopravni infrastruktury (2011)

Zpracovavany navrh na vytvoreni funkéniho modelu financovani dopravni
infrastruktury

= Narodni strategie bezpecnosti silnicniho provozu 2011 - 2020
Navrh zakladnich princip( a cili ke snizeni nehodovosti na silniéni siti
=  Plany dopravni obsluznosti uzemi

Vychodiskem pro zaneseni rozsahu vefejné dopravy do dopravniho
modelu byly Plany dopravni obsluznosti statu a krajd vyhotovované podle
zdkona ¢. 194/2010 Sb., o vefejnych sluzbach v prepravé cestujicich,
kterym se do ceského pravniho fadu implementuji ustanoveni nafizeni ES

1370/2007.

DalSi dokumenty krajské a mistni irovné

2.2 Prehled dostupnych datovych zdroju
o socioekonomickych ukazatelich ovliviujicich dopravu

2.2.1 Socioekonomické ukazatele ovliviiujici osobni dopravu

V nésledujici tabulce je popsdna dostupnost charakteristik ovliviiujici osobni
dopravu, které byly zvoleny v rdmci stavby Strategického dopravniho modelu.
Zakladni Uzemni jednotkou (zénou) byl zvolen spravni obvod s rozsifenou
plsobnosti (dale jen SO ORP).

Podrobny popis modelu je v Knize 2 Strategicky dopravni model CR%

2 V Knize 1 a 2 je popsan pouze model stavajiciho stavu. Informace o metodach konstrukce prognéz
jsou uvedeny v Knize 4 Model prognéz. Demograficky vyvoj, vCetné vékové struktury, byl prevzat z
projekci zpracovanych CSU.
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Charakteristika

Popis dostupnosti v pozadovaném Uzemnim rozdéleni

Datum

Dostupnost

HDP HDP se uzemné déli na kraje 2010 Ano
Pocet obyvatel vSO | Pocty obyvatel je mozné ziskat ve Verejné databazi
e AR . 31.12.2010 Ano
ORP Ceského statistického uradu (VDB CSU).
§ Vékové rozdéleni ve VDB CSU je pétileté 0-4, 5-9, 10-14,
Pocet obyvatel ve e , o
veku 618 let 15-19 atd. Specifické vékové rozdéleni podle SO ORP 31.12.2010 Ano
bylo €SU zpracovano pro potieby DSS2 na objednévku.
CsU statistiku po¢tu zaméstnanych obyvatel na Grovni
obci ani SO ORP nevede. Portdl Ministerstva prace a
socidlnich véci (MPSV) uvadi poéty ekonomicky
aktivnich obyvatel?, od kterych byly ode&teny poéty
Pocet zaméstnanych | nezaméstnanych. Rozdéleni poctu dle pfijmu neni Ne. pouze
- . - , pouz
obyvatel mzda nizsi | k dispozici. P ,
e Y , .. . s . i . 12.2010 celkovy
nez pramérna hruba | Primérnou hrubou mési¢ni mzdu uvadi CSU na drovni et
o oce
mzda v CR kraje. P
Mzda jisté ovliviiuje vybér dopravniho prostiedku,
jedna se vsak pouze o jeden z nékolika faktor(, se
kterymi dopravni model pracuje pfi vypoctu vybéru
dopravniho prostfedku.
Pocet zaméstnanych
obyvatel mzda vyssi o oy Ly
e e , | Viz. vyse Viz. vyse Viz. vyse
neZz pramérna hruba
mzda v CR
Potet Portdl Ministerstva prace a socidlnich véci (MPSV) uvadi
oce N v ., . . vo
. , pocty nezaméstnanych resp. dosaZitelnych uchazecli o 12.2010 Ano
nezaméstnanych .
zaméstnani™.
Na webovych strankach Ceské spravy socialniho
. . . zabezpeceni (CSSZ) je k dispozici Ro¢enka déichodového
Pocet dlichodcl R N . .. . 12.2010 Ano
pojisténi. Udaje o poctech dichodcll jsou rozdéleny
podle krajl a okres(.
Pocet - . N —
. , Na webu Ministerstva vnitra v sekci Registr vozidel je
registrovanych . . i . . i
, k dispozici databaze poctu vozidel dle druhu v obcich a 5.4.2011 Ano
osobnich
e SO ORP.
automobil(i
Pocet obyvatel Evidenci obyvatel s fidicskym opravnénim vede
s fidi¢skym Ministerstvo dopravy, Uzemni rozdéleni poctu je vsak 24.10.2011 Ano
opravnénim pouze na Urovni kraju.
3 Ekonomicky aktivni obyvatelstvo, ¢ili pracovni silu, tvofi zaméstnani a nezaméstnani.
4 Jedna se o uchazece o zaméstnani, ktefi mohou bezprostfedné nastoupit do zaméstnani pfi nabidce
vhodného pracovniho mista, tj. evidovani nezaméstnani, ktefi nemaji zadnou objektivni pfekazku pro
pfijeti zaméstnani. Za dosazitelné se nepovazuji uchaze€i o zaméstnani ve vazbé, ve vykonu trestu,
uchazeti v pracovni neschopnosti, uchazeci, ktefi jsou zafazeni na rekvalifikaCni kurzy, nebo uchazedi,
ktefi vykonavaji kratkodobé zaméstnani, a dale uchazedi, ktefi pobiraji penézitou pomoc v matefstvi
nebo kterym je poskytovana podpora v nezaméstnanosti po dobu matefské dovolené.
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Data o poctu pracovnich mist nejsou nikde k dispozici.
Registr ekonomickych subjektti CSU (RES) vede Udaje o
Pocet pracovnich poctech zaméstnancl ekonomickych subjektd®, aviak je 129010 Ano, ale s
mist zavisly na odevzdani téchto informaci na ' nepresnosti
zaméstnavatelich. Vice neZ polovina ekonomickych
subjektl udaje neohlasuje.
Pocet pracovnich Ano, ale s
cetpraco RES d&li ekonomické subjekty dle &innosti. 12.2010 naes
mist v terciéru nepresnosti
Potet mist Ustav pro informace ve vzdélavani (UIV) poskytuje na
] e objednavku data o poctech zak( i kapacité skol 30.9.2010 Ano
v zakladnich Skolach
v okresech.
Pocet mist . . . . MU
. UIV poskytuje na objedndvku data o poctech Zaka i
ve stfednich a . - . .
. , kapacit Skol v okresech, vytvofili na objedndvku 30.9.2010 Ano
vysSich odbornych L.
N databazi v SO ORP.
Skolach
Pocet mist ve Kapacity vysokych Skol se nevedou. UIV poskytlo udaje
L, . . 31.12.2010 Ano
vysokych skolach o poctech studentu v okresech.
Jednorazové setreni "Census sité maloobchodnich,
ubytovacich a pohostinskych provozoven (Provozovny
2009)" bylo pfipravovano na rok 2009 a bylo tehdy
zapsano ve - vyhlasce Program statistickych zjistovani
Prodejni plochy (vyhlaska ¢. 398/2008 Sb.)- nakonec se bohuzel
maloobchodnich neuskutecnilo, zejména z divodu vysoké finanéni 1999 Ne
zafizeni narocnosti, v dobé rozpoctovych skrtl nebyly k dispozici
dostateéné finanéni prostiedky. CSU provedl|
jednorazové Setfeni o provozovnach maloobchodu v
roce 1999 - data jsou v tuto chvili samoziejmé zcela
zastarald.
Pocet prenocovani
v ubytovacich CSU uvadi navétévnost hromadnych ubytovacich
v Y Y - Zarok 2010 Ano
zafizenich zafizeni ve vefejné databazi.
tuzemskymi hosty
Pocet prenocovani
v ubytovacich CSU uvadi navétévnost hromadnych ubytovacich
v e Y - Zarok 2010 Ano
zafizenich zafizeni ve vetejné databazi.
zahranié¢nimi hosty

Tabulka 2.1 - Dostupnost socioekonomickych dat ovliviiujici osobni dopravu na urovni SO ORP

5 Kazda pravnicka osoba, fyzicka osoba s postavenim podnikatele a organizacni slozka statu, ktera je

ucetni jednotkou.
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2.2.2 Socioekonomické ukazatele ovliviujici ndkladni dopravu

Popis dostupnosti v pozadovaném Uzemnim Datum Dostupnost
Charakteristika P o P P P
rozdéleni
HDP HDP se uzemné déli na kraje 2010 Ano
Pocty obyvatel v SO ‘.
ORPy 4 Pocty obyvatel jsou mozné ziskat ve VDB CSU 31.12.2010 Ano
Pocet zaméstnancl Na objednavku v RES byla zpracovdna databaze
v ekonomickych poctu zaméstnancl podle pfevazujici ¢innosti CZ- 31.12.2010 Ano
sektorech NACE v obcich
Funkéni vyuZziti Vyuziti Uzemi vzhledem k produkci/atrakci komodit
,u , i vyuziti yuZiti uz ! |,vz ! produkci/ ci i 2008-2010 Ano
uzemi dle komoditnich skupin NST 2007

Tabulka 2.2 - Dostupnost socioekonomickych dat ovliviujici nakladni dopravu na drovni SO ORP

2.3 Systém sbéru dat o prepravé a dopravé

Vrcholnym orgdnem pro vedeni resortni dopravni statistiky je Ministerstvo
dopravy CR. Vysledky za jednotlivé dopravni obory jsou zvefejnény jednou ro¢né
v Rocence dopravy a ve Ctvrtletnich prehledech zakladnich ukazatelll dopravy.

Rocenky dopravy

Rocenky dopravy poskytuji uceleny prehled o stavu dopravy v daném roce a jeho
vyvoji oproti rokdm minulym. Data jsou v rocenkach dopravy délena do Sesti
zakladnich kapitol:

= Ekonomické ukazatele vyvoje narodniho hospodafrstvi a dopravniho sektoru
= Dopravni infrastruktura

=  Dopravni park

= Pfeprava

= Nehody v dopravé

= Vliv dopravy na Zivotni prostredi

Ctvrtletni prehledy zékladnich ukazateld z dopravy

Kromé Rocenek dopravy jsou na webovych strankdch Ministerstva dopravy
pravidelné uverejrovany rovnéz ctvrtletni prehledy zakladnich ukazatel(l z odvétvi
dopravy, které obsahuiji:

= Souhrnny prehled o prepravé cestujicich a véci po Zeleznici

= Strucny prehled Udajd o autobusové dopravé

= Strucny prehled o silni¢ni ndkladni dopravé

= Strucny prehled o MHD

= Souhrnny prehled o obchodni letecké prepravé cestujicich, nakladu a posty

= Vykony letist CR

/?: OPD “ Strana 30



Dopravni sektorové strategie 2. faze
Souhrnny dokument

Dalsimi zdroji informaci a dat o jednotlivych druzich dopravy jsou:

Cesky statisticky Ufad — udaje o ndkladni dopravé, autobusové dopravé,
dopravni obsluznost kraje

Centralni registr vozidel — informace ohledné motorovych vozidel
registrovanych v CR — Ize sledovat vozidla dle mista registrace, dle kategorie,
znacky a typu

Intenzity dopravy na silniéni siti — sledovany v pétiletych intervalech —
celostatni séitani dopravy — zjistovany intenzity dopravy na silnicich D+R,
. tfidy a na vybranych komunikacich Il. a lll. tfidy

Dopravni nehodovost — sledovano Policii CR na silni¢nich komunikacich

Data o prepravé v Zelezni¢ni osobni a ndkladni dopravé — realizovano dvakrat
ro¢né, sleduji se pocty cestujicich, obraty v Zelezni¢nich stanicich a zastavkach;
zdrojem o pohybu vlakd (zdroj/cil pfepravy) je dokument Shirka sluzebnich
pomucek pro jizdni fad.

Statni plavebni sprava — Udaje o vykonech nakladni plavby

LAVDIS (labsko-vitavsky dopravi informacéni systém) — Udaje o vykonech
tuzemskych rejdard, vSeobecné informace o lodni dopravé, o vykonech
zahranicnich rejdaf na ¢eskych vodnich cestach

Utad pro civilni letectvi — sledovani dat o letistich v CR a dal$i informace
Eurostat — informace o viech statech EU, véetné Gdajd o CR

Celostatni informacni systém o jizdnich fadech

Centralizovany informacni systém STK

Databaze Ceské kancelare pojistiteld

Obecné je v Ceské republice dostupnost kvalitnich dat pro konstrukci dopravniho

modelu podstatné obtiznéjsi nez v zapadni Evropé. Dlivodem je zfejmé historicky

nizké povédomi o dopravnich analyzach a jejich vyznamu pro spolecnost.

Data nutna pro konstrukci dopravniho modelu Ize fadit do nékolika skupin:

Dopravni sit a jeji parametry — je pomérné dobfe dostupna z¢asti i ve formé
GIS

Vedeni linek vefejné dopravy

Socioekonomicka data — vétSina demografickych a socioekonomickych dat je
v dostateéné podrobnosti sledovana CSU

Informace o atraktivitdch Uzemi — v této oblasti je ziskavani dat obtiznéjsi,
vétsSinou pochazeji z nékolika zdroji. Data vétSinou nejsou sledovana ve
struktute vhodné pro pfimy import do dopravniho modelu.

Dopravni chovani obyvatelstva — rozsahlé prizkumy dopravniho chovani,
které jsou v zdpadni Evropé béZnym a dostupnym podkladem v CR stale chybi.
V ¢asovém ramci tohoto projektu nebylo mozné navrhnout a provést rozsahly
prizkum dopravniho chovani. Zpracovatel proto vychazel z prizkum
zahranicnich upravenych na ceské podminky a dale doplnénych ze statistik
dostupnych pro CR.

Obchodni data o nakladni dopravé — konkrétni sloZeni logistickych retézcd,
naklady na prepravu pro rlizné maddy apod. jsou vysoce citlivd data, ktera
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nejsou poskytovana ani pro ucely dopravniho modelovdni. Tato data bylo
nutné odhadnout na zakladé ceskych i zahrani¢nich studii zabyvajicich se
touto oblasti.

=  Pfepravni proudy v osobni i nakladni dopravé — jednd se o citliva data, jsou
sledovana v agregované formé a byla poskytnuta pro ucely konstrukce
dopravniho modelu.

= Dopravni zatizeni vosobni i nakladni dopravé — je sledovdano a bylo
poskytnuto pro ucely kalibrace modelu.

= Struktura dopravniho modelu musela byt ¢aste¢né prizplsobena dostupnosti
vstupnich dat. Vice je uvedeno v Knize 2.

2.4 Provazanost Dopravnich sektorovych strategii s Plany
dopravni obsluznosti

Ceska republika v souladu s pozadavky natizeni ES 1370/2007, které je do ¢eského
pravniho fadu zakotveno zdkonem ¢. 194/2010 Sb., o vefejnych sluzbach v
pfepravé cestujicich, zpracovala v roce 2011 Plany dopravni obsluZnosti statu a
krajl s platnosti 5 let. Tyto Plany dopravni obsluznosti byly zpracovany na zakladé
tehdy platného strategického dokumentu Strategie podpory dopravni obsluznosti
Uzemi a jako takové se tyto Plany dopravni obsluznosti staly vychodiskem pro
zaneseni rozsahu verejné dopravy do dopravniho modelu Dopravnich sektorovych
strategii.

V ndvaznosti na Dopravni politiku CR v sou¢asné dobé vznikd Koncepce vefejné
dopravy, kterd bude zadkladnim podkladem pro naslednou aktualizaci Pland
dopravni obsluznosti Uzemi po skonceni jejich platnosti v roce 2016.

Opatfeni na dopravni infrastrukture, kterd byla hodnocena v rdmci VMH, vychazeji
z potieby zlepseni parametrl infrastruktury pro moznost lepsiho fungovani a
planovani rozsahu verejné dopravy dle Plan dopravni obsluznosti. Hodnocena a
k realizaci ndsledné doporucena tak byla opatieni slouZici k odstranéni
identifikovanych Gzkych mist, které dnes limituji moznost objednavky a realizace
potfebného rozsahu verejné dopravy, pfipadné dosazeni potfebné casové polohy
taktovych uzl( dle zpracované analyzy (zkrdceni jizdnich dob). Koncepce verfejné
dopravy bude vychazet z predpokladu dalsiho rozvoje dopravni infrastruktury
definované v Dopravnich sektorovych strategiich, nebot Dopravni politiku a jeji
jednotlivé ndvazné dokumenty je tfeba vnimat jako jeden provazany, vzajemné se
ovliviujici funkéni systémovy celek.

Uvedenym zplisobem tak je nastaven kontinudlni proces vzdjemného ovliviiovani
rozsahu verejné dopravy a Uprav na dopravni infrastrukture, kterad této dopravé
slouzi. Problematika zajisténi verejné dopravy nemuZe byt oddélena od planovani
rozsahu infrastruktury. Vzajemné se ovliviujicimi podminkami pro ekonomicky
efektivni fungovani systému jsou rozsah objednavky, frekvence spojt, kvalitativni
resp. kapacitni parametry vozidel a rozsah disponibilni infrastruktury.

Kazdy z projektll doporuceny pro realizaci v nasledujicich obdobi (predevsim
nejblizsi obdobi 2014 — 2020) tak vZdy vychazi z potieby uspokojeni pozadavki

) orD Bl

Strana 32



Dopravni sektorové strategie 2. faze
Souhrnny dokument

Sekundarni verze
31/08/2013

dopravy, coZ bude individudlné prokdzano v ramci predkladanych projektovych
Zadosti a souvisejicich hodnoceni konkrétnich projektd, resp. bude moci byt
rozpracovano v navaznosti na stanoveni podminek definovanych v kapitole 59.

V ramci zajisténi efektivniho vynakladani zdrojli na objednavku verejné dopravy
budou v Koncepci verejné dopravy analyzovany a projednany limitni hodnoty
poctu cestujicich, pfi nichz je objednavka konkrétniho druhu verejné dopravy
rentabilni.

Z pohledu spravného fungovani vefejné dopravy musi byt v rdmci Plan( dopravni
obsluznosti vSech Urovni zajisténa ndvaznost jednotlivych spoji (prfedevsim
autobusovych) na paterni vlakovou dopravu. Jiz soucasné plany dopravni
obsluznosti tuto navaznost v dobré mife zajistuji.

Dalsi efektivni rozvoj systému verejné dopravy je tieba také podpofit jednotlivymi
investicemi mensiho rozsahu pro zajisténi dostatecnych parkovacich kapacit,
uschovny kol u vlakovych stanic atd.
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3  Shrnuti SWOT analyzy®

Tato kapitola shrnuje hlavni silné stranky, slabé stranky, ptileZitosti a hrozby podle
jednotlivych druhl dopravy. Tyto aspekty byly dale analyzovany v Knize 5
a nasledujicich Knihach.

3.1 Silnicni doprava

Mezi silné stranky silnicni dopravy jako celku patfi rychlost prepravy, mobilita,
flexibilita a dobra dostupnost cilt diky vysoké hustoté sité. Silni¢cni doprava ma
pomérné vysokou spolehlivost, problémy jsou spiSe lokdlniho charakteru
(kongesce a nehody). Silni¢ni doprava také pfinasi finanéni pfinosy pro spolecnost
ve formé danovych vynosl a pfijmG z myta a ddIni¢nich kupond.

Za slabé stranky u silnicni dopravy je tfeba povaZovat vysoké dopady na Zivotni
prostfedi (hluk, prasnost, emise, fragmentace ekosystému), energetickou
naro¢nost provozu a finanéni narocnost udrzovani a sprdvy sité. Z nedostatk(
financi na udribu pak prameni, 7e vCR je zna¢né zanedbana infrastruktura,
nedostatecné rozvinuta z hlediska prevainé zastaralych navrhovych parametri
silnic. Na radé mist tak vznikaji bezpecnostni rizika pro jejich uzZivatele. Velkym
nedostatkem jsou pak vyznamné mezery v nabidce sluieb a poskytovaném
komfortu.

Hlavnimi pftileZitostmi do budoucna je rozvoj a vétsi vyuZivani modernich
informacnich technologii, které povedou k optimalizaci vyuzivani silnicni sité a
odstranéni problém(l s kongescemi. Ke zlepseni poskytovanych sluzeb by mohly
pfispét radné opravy a pravidelna udrzba, dobudovani potifebné infrastruktury
(véetné obchvatl mést, k odstranéni negativnich dopad(l dopravy) a dale také
rozvoj sluzeb dle potfeb uZivatelll a specifik mista jejiho vyuZivani (napf. vyuZiti
mikrobus v mistech s malou poptavkou). PfileZitosti pro zkvalitnéni silni¢ni
dopravy a snizeni negativnich dopad(i dopravy na ZP je vyuZivani alternativnich
paliv a energii (zejména v méstském provozu), zpoplatnéni externalit a rozvoj
kombinované dopravy.

Za nejvétsi hrozbu je tfeba povaZovat nedostatek financnich zdroji na udrzbu a
rozvoj sité infrastruktury a tim rostouci kongesce, snizeni spolehlivosti,
pretrvavajici negativni dopady na zdravi obyvatel ve méstech zatizenych tranzitni
dopravou. Slabou strankou je, Ze ddle chybi obchvaty mést a nadale je provozovan
zastaraly vozovy park. Hrozbou pro realizaci nékterych vyznamnych silni¢nich
staveb je vnimani negativniho vlivu provozu na Zivotni prostfedi i pres dodrZeni
zakonnych hlukovych a imisnich limitd. Hrozbou pro rozvoj silni¢ni dopravy je
zvySovani cen paliv a mytného, regulace provozu z dlivodu nasyceni kapacity sité a
zpoplatnéni externalit.

6 PIné znéni SWOT analyzy je obsazeno v Analytickém dokumentu, kniha 1, kapitola 8 (str. 42-61).
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3.2 Zelezniéni doprava

Mezi silné stranky Zelezniéni dopravy patfi v porovnani se silniéni dopravou nizsi
negativni vliv na Zivotni prostfedi, ve vztahu k pfepravnim vykonim nizka
nehodovost, pozitivni vyvoj ve vefejné osobni dopravé, jeji uplatnéni
v integrovanych dopravnich systémech, rast vykonl kombinované dopravy.
Pfinosem je i pomérné nizka naroc¢nost na zabor uzemi.

Mezi slabé stranky Zelezni¢ni dopravy patfi zejména jeji Spatna pruzinost,
zastaralost vozového parku a obecné piistup k zakaznikovi. Caste¢né je Zelezniéni
doprava limitovana infrastrukturou, predevsim pak jeji kapacitou a tratovou
rychlosti. V Zelezniéni dopravé jsou nedostatecné souvisejici sluzby jak v osobni
tak nakladni dopravé, které by mohly Zelezni¢ni dopravu zatraktivnit. Za slabou
stranku Zelezni¢ni dopravy a nejvyraznéjsi externi naklad s negativnim dopadem
na zdravi obyvatel lIze oznacit jeji hluénost. V pfipadé novostaveb je treba
v ndvrhovych parametrech maximalné respektovat snahu o minimalizaci
fragmentace ekosystéma.

Vyznamnym faktorem mezi pftileZitostmi vramci rozvoje a zlepSeni dopravni
obsluznosti Uzemi je vyuziti moZnosti trvale podporovat ekologictéjsi Zelezni¢ni
dopravu. V oblasti osobni dopravy jde predevisim o podporu vefejné hromadné
dopravy pfi zajistovani silnych prepravnich proudd v dalkové, pfriméstské
i regiondlni dopravé a vytvareni integrovanych dopravnich systému.

V ndkladni Zelezni¢ni dopravé se jednd o zaméreni na silné prepravni proudy
na vétsi vzdalenosti, zejména u hromadnych substratli, zavadéni kombinované
dopravy. Velkym pfinosem pro mezinarodni dopravu by mélo byt i zavadéni
interoperability a vystavba rychlych spojeni.

Hlavnimi hrozbami jsou silnd konkurence flexibilni silniéni dopravy a nedostatek
finanénich prostfedk(l na udrzbu, rozvoj a modernizaci infrastruktury, cyklickou
obnovu vozového parku a nedostatek financi na zajisténi verejnych sluzeb.
Hrozbou je rovnéz neujasnéna politickd koncepce ohledné neefektivnich
regionalnich trati.

3.3 Vodni doprava

Za silné stranky vodni dopravy je mozZno povaZovat jeji Setrnost vUci Zivotnimu
prostfedi v ptipadé dokoncené vodni cesty, vysokou kapacitu dopravni cesty,
efektivnost pfi stabilnich plavebnich podminkach, turistickou atraktivitu a z velké
c¢asti dokoncenou sit zakladnich vodnich cest na Labi a Vitavé.

Slabymi strankami je jeji negativni vnimani Casti vefejnosti, zavislost na
plavebnich podminkdch - v disledku pocasi, energetickych pozadavk( apod., nizkd
rychlost, nedostatec¢na pristavni sit, omezena splavnost jinak ucelené a moderni
vodni labsko-vltavské cesty v Useku mezi statni hranici a vodnim dilem Strekov.

Mezi hlavni prilezitosti patfi zajisténi spolehlivé splavnosti ucelené labsko-vitavské
vodni cesty, napojeni nakladni dopravy do logistickych center a namotnich
pfistavq, Sirsi vyuZiti pro prepravu nakladd, rozvoj rekreacni plavby jako podpora
cestovniho ruchu.
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Za hlavni hrozby je mozno povaZovat omezeni rozsahu investic, které mize vyustit
v nevyuzivani stavajici infrastruktury a lodniho parku a nasledné k vyraznému
omezeni vodni dopravy. Dalsi hrozbou jsou obtize s pfipravou staveb pro zlepseni
parametrQ splavnosti labsko-vitavské vodni cesty z dlvodu negativniho vnimani
vlivu staveb na ochranu pfirody.

3.4 Letecka doprava

Silnymi strankami letecké dopravy je rychlost prepravy predevsim na dlouhé
vzdalenosti, vysokd bezpecnost prepravy, komfort cestovani a kvalita
poskytovanych sluzeb. V Ceské republice je také kvalitni letistni infrastruktura
s vyhovujicimi parametry vybaveni. Na leteckou dopravu je navazana fada
podpUrnych sluzeb.

Mezi slabé stranky patfi energetickd narocnost pfepravy, negativni vlivy na Zivotni
prostiedi, ¢asova a mistni dostupnost letist a ¢asové ztraty pfi navazné dopravé,
pfipadné drahé parkovani, nutné bezpecnostni procedury. Mezi slabé stranky
bezesporu patfi nedostatecné kapacity drahového systému na letisti Vaclava
Havla v Praze.

Mezi pfileZitosti patii rozvoj infrastruktury (jednak dalsi rozvoj nizkonakladovych
letist, ale i zvySeni kapacity stavajicich letist), vyuZivani modernich technologii
(napf. pro automatické odbaveni), modernizace parku letadel a investice do
kapacitnich dopravnich prostfedkl ndvazné hromadné dopravy, zejména
Zeleznicni, ¢imZ se mysli predevsim napojeni Letisté Vaclava Havla na Zelezni¢ni
dopravu.

Velkymi hrozbami pro leteckou dopravu je zejména Spatna ekonomickd situace
(krachy leteckych spolecnosti) a zvySend bezpecnostni rizika. ROst cen a
nedostatek paliv by také ovlivnil dalsi rozvoj letecké dopravy.

3.5 Intermodalni doprava

Mezi silné stranky patti efektivni a ekonomicky zpUsob prepravy, zlepsena délba
dopravni prace smérem k ekologicky Setrnéjsim modim.

Mezi slabé stranky patfi vysoké naklady na budovani termindll a vefejnych
logistickych center a nevyjasnéna mira podpory statu pfi jejich budovani i uvadéni
do provozu

Mezi pfilezitosti patfi rozvoj sluzeb ve verejnych logistickych centrech, aktivni
podpora statu pfi budovani infrastruktury.

Mezi hrozby patfi nezdjem o logistické sluzby, nerovné podminky pfi pfistupu
na trh a zaostavani realizace rozvojovych projektd.
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Kniha 2 — Strategicky dopravni model CR
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4 Uvod

Strategicky dopravni model obecné

Dopravni model stejné jako vSechny modely predstavuje uréity zjednoduseny
obraz redlného svéta. Cilem dopravniho modelovani je prognéza dopadl zmén v
hospodafstvi, Uzemi, spole€nosti a infrastruktufe na pfepravni poptdvku a zatizeni
dopravni sité.

Zakladnim mechanismem dopravniho modelu je interakce dopravni nabidky
a prepravni poptavky. Dopravni model obsahuje informace o dopravni nabidce,
kterou reprezentuje dopravni infrastruktura a jeji parametry (kapacita, rychlost
atd.). Déle jsou v dopravnim modelu obsazeny informace o prepravni poptavce,
kterou reprezentuji prepravni objemy v jednotlivych mddech pro osobni
a nakladni dopravu, vazané na tzv. zény, které slouzi jako zdroj ¢i cil cest
pro urcitou oblast dopravniho modelu. Pfepravni poptdvku v dopravnim modelu
ovliviuji informace o obyvatelstvu, vyrobé, socioekonomickych charakteristikach
atd. Hlavnim vystupem dopravniho modelu je dopravni zatiZeni, pfepravni objemy
a vykony a dalsi odvozené indikatory. Zménami vstupnich parametrd,
jak na strané prepravni poptavky, tak dopravni nabidky, lze modelovat jejich
dopady na dopravu.

Strategicky dopravni model vétSinou reprezentuje ndstroj pro hodnoceni dopravni
politiky a jejich dopad( na urovni statu. Aplikace multimodalniho strategického
dopravniho modelu podporuje rovnovainy rozvoj vsech dopravnich madu
a pomaha optimalné definovat priority dopravni politiky a nasledné analyzovat jeji
napliovani.

Cile a vyuziti dopravniho modelu

Dopravni model je vyuZit jako jeden z nastrojl pro zpracovani a vyhodnoceni dale
uvedenych analyz provadénych v ramci Sektorovych strategii. Analyzy jsou
provadény predevsim pro hlavni dopravni sit a hlavni pfepravni vazby na Gzemi
CR. Zpracovatel si je védom, Ze v daném Easovém ramci nebylo mozné vytvofit
dokonaly multimodalni dopravni model osobni i nakladni dopravy. Vyuzil vsak
maximalné svych zkusenosti, aby vytvotil zakladni nastroj pro kvalitni dopravni
analyzu vramci sektorovych strategii. Silnd i slabd mista dopravniho modelu
ve vztahu k jednotlivym analyzam jsou vZdy pojmenovana tak konkrétné, aby byl
dopravni model vniman jako platny a vérohodny nastroj. Multimodalni model
osobni dopravy i zakladni model ndkladni dopravy jsou opatfeny dokumentaci
a predany v oteviené formé zadavateli. Mohou se tak stat zakladnou, ktera bude
dale zdokonalovdana a mulZe se stat vyznamnym analytickym ndstrojem
pro strategické rozhodovani MD.
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Obrazek 4.3 — Typy dopravnich modell dle podrobnosti a horizontu prognozy

Kalibrace a validace dopravniho modelu

Kalibrace dopravniho modelu byla provadéna provsechny kroky vypoctu
dopravniho modelu za pomoci dostupnych ceskych dat. Tam, kde Ceskd data
nebyla k dispozici, byly vyuZity srovnatelné zahrani¢ni zdroje. Vytvoreny dopravni
model je multimodalni, byly tedy kalibrovany hodnoty v systémech individudlni
averejné dopravy a v hlavnich systémech ndkladni dopravy. Model vykazuje
na hlavni dopravni siti, pro kterou je uréen, pomérné dobrou shodu s kalibra¢nimi
daty.

Kvalita kalibrace byla statisticky vyhodnocena softwarem VISUM. Testovana byla
shoda modelovanych a kalibracnich dat. Ztohoto hodnoceni byla vybrana
hodnota spolehlivosti R2, kterd by videadlnim ptipadé dosahovala hodnoty 1.
Dale byla kvalita kalibrace popsdna GEH statistikou. Pro idealni shodu
modelovanych a kalibraénich dat je GEH 100 %, v pfipadé tohoto modelu je
minimalni pozadovana hodnota GEH 70 %.

U osobni dopravy je hodnota spolehlivosti R2 pro IAD 0,95, pro Zelezni¢ni dopravu
0,94, pro autobusovou linkovou dopravu 0,82 a pro leteckou dopravu 0,68.
Hodnota GEH je pro IAD 80,9 %, pro Zelezni¢ni dopravu 81,9 %, pro autobusovou
linkovou dopravu 73,8 % a pro leteckou dopravu 73,9 %.

Pro silnicni ndakladni dopravu je hodnota spolehlivosti R2 rovna 0,90,
pro Zelezniéni ndkladni dopravu pak 0,95. U ostatnich druh’ nakladni dopravy byla
kvalita kalibrace vzhledem k neexistenci podrobnych kalibracnich dat popsdna
zjednodusené. Hodnota GEH odpovidd pro silniéni ndkladni dopravu 70,1 %,
pro Zelezni¢ni nakladni dopravu 73,5 %.

Vytvoreny strategicky dopravni model vykazuje s ohledem na pocet obsazenych
z6n nizsi miru presnosti predevsim v prostoru vétsSich mést, kde se modelovanim
To je dano predevsim nepfesnosti modelovani cest na kratké vzdalenosti —
dopravni obsluha vramci mésta a jeho okoli. Tyto nepresnosti vSak nezkresluji
vysledky posouzeni potieb v ramci celé CR, pro které je tato Uroveri modelovani
dostatecna. To zaroven nevylucuje potrfebu zpresnéni vysledkl modelovani napf.
pro ucely procest Uzemniho planovani.
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5 Struktura dopravniho modelu

Strategicky dopravni model byl zaloZzen tak, aby maximalni moznou mérou bylo
mozno provadét analyzy uréené v zaddni sektorovych strategii.

Jméno

Strategicky dopravni model CR

Rok zpracovani

2012

Modelovani opatieni na klicové dopravni infrastrukture v ramci CR, nové stavby,

Sl upravy stavajicich, vystupy pro dalSi hodnoceni MCA, CBA

Doprava Osobni (OD) Nakladni (ND)

Zakladni jednotka | AADT-pramérny den v roce ro¢ni hodnoty

Pocet z6n 486 (375 CR, 111 zahranici) 486

Intrazondlni ‘y .

— ano (pouze pro Ucely kalibrace) ano

Vychozi rok 2010 2010

Progndza 2020, 2040 2020, 2040

Sit silnice, Zeleznice, vodni, leteckd + dopravni |silnice, Zeleznice, vodni, letecka + dopravni
nabidka OD nabidka ND

Zakladni vystupy | Objemy, vykony, ptepravni proudy Objemy, vykony, pfepravni proudy

, 1. Pomaly, 2. IAD, 3. vefejna (vlak, bus, Silnicni, Zeleznicni, vodni, letecka,

Mady . ,
letadlo) kombinovana
Kratké: 1. prace, 2. sluzebni, 3. vzdélani,

. 4. nakupy (sluzby), 5. rekreace.

Letely et DIouhé?g.(soukrz)mé, 7. sluzebni =20 ne
activity pairs
1. vék 6 - 18, 2. nizsi prijem, 3. vyssi pfijem,

Skupiny 4. ekon. neaktivni (vlastnictvi auta feSeno | NSTR 2007 agregovano do 10 skupin
pfimo v poptavkovém modelu dle skupin)

. . 1. a 2. krok vypoctu nahrazen OD maticemi
Poptavkovy . . o o . ,
model trip based, 4step, sekvencni z prlizkum{, 3. a 4. krok feSen dopravnim

modelem

Variace béhem
dne, roku

prepocet AADT, dle dostupnych prizkuma,
na Spickové ¢i rocni hodnoty

mozny prepocet na primérné denni
hodnoty

Algoritmus
zatiZzeni sité

Equilibrium - individualni doprava,
Timetable - vefejna doprava

Equilibrium

Zdroje dat

CsU, MD, RSD, SZDC, €D a dalsi.

CsU, MD, RSD, SZDC, €D a dalsi.

Tabulka 5.3 — Model CR, zakladni informace
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6 Kartogramy

er s

V této kapitole je uveden vybrany kartogram dopravniho zatizeni stavajiciho
stavu kroku 2010, generovany zpracovanym strategickym modelem. Tloustka
pentle odpovida vysi dopravniho zatiZeni.

Legenda

Kalibrovand silniéni sit  Zatizani OA/24h SO ORP

=0 50 037
—

= n

Obrazek 6.4 — Kartogram zatizeni IAD, dopr. model rok 2010, VOZIDLA/24H

Legenda

[zstzen ascby/zan - tekrice SO ORP
o - S0

-
s
- -

Obrazek 6.5 — Kartogram zatiZeni Zelezni¢ni osobni dopravou, dopr. model rok 2010
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Kniha 3 — Scénare budouciho rozvoje - seminar
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7 Scénare budouciho rozvoje

Scénar nejpravdépodobnéjsiho vyvoje spoleénosti, védy a techniky v horizontu
nasledujicich 30 let je zakladnim podkladem pro stanoveni progndzy dopravy
pro navrhové horizonty 2035 a 2050. Scénair byl svyuzitim metody Future
foresight planning stanoven na dvou semindfich s U¢asti osob s rozhodovaci
pravomoci z rliznych obord réznych ministerstev i odbornych Ustav( a Skol. Stejné
tak byli k Gcasti pfizvani zdstupci verejnosti. Cely seznam ucastnikl podilejicich se
na tvorbé scénare je obsazen ve Zpravé 3.1, resp. 3.2 zvefejnéné na webu
projektu.

Cilem prvniho seminafe bylo stanovit hybatele ovliviujici dopravni poptavku
adélbu prepravni prace, cilem druhého semindfe potom definice

vrv

nejpravdépodobnéjSiho scéndfe rozvoje spolecnosti v pristich tficeti letech.

svo

Podkladem pro praci ucastnik(i seminard byla soucasna evropska dopravni politika
obsaZend v Bilé knize z roku 2011 ,Cesta k jednotnému evropskému dopravnimu
prostoru — ke konkurenceschopnému a efektivnimu dopravnimu systému” a dalsi
relevantni studie pofizené Evropskou komisi.

Postup praci a vystupy jednotlivych seminar a jejich projednani:

1 sady moznych hybatelli predloZené ve Zpravé 3.1.

e Podklady pro prvni seminar predstavuje jednak SWOT analyza z Knihy 1, posouzeni
socialniho, financ¢niho a regulacniho ramce a déle tematické ¢lanky o vyvoji spolecnostia

~\

J

o |dentifikace klicovych hybatell pro dopravu, definice os jednotlivych kvadrantt pro
vytvoreni scénard.

2 . k vytvoreni podkladu pro pro druhy seminar.

e Navrh pracovnich scénar, jejich slovni popis pomoci identifikovanych hybatel( ved|

3 rozvoje spolecnostiv CR.

e Vramci 2. seminare doplnénia zpfesnéni formulaci popisu ¢tyf navrhovanych scénérti a
nasledné vyhodnoceni a vybér nejpravdépodobnéjsiho scéndre pro tricetilety horizont

e Hlavnim vysledkem semindr je vytvoreni scénare, ktery posiluje silné stranky a
prekonava slabé stranky vybraného scénére a prebira prvky z ostatnich scénar;

4 tento tzv. "pdty scénar" je pouzit jako podklad Knihy 4.

e Prevedenivysledkl seminart do prognostického dopravniho modelu.

5.

Kniha 3 tedy predstavuje uceleny prehled ¢innosti, které bylo nutné zajistit, aby
mohla byt vytvorena progndza vyvoje dopravy s vyhledem tficeti let.
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8 Pracovni seminare

8.1 Prvni pracovni seminar

Prvni seminar byl vénovan definici hybatell a jejich posouzeni, pficemz ucastnici
semindre sami navrhli jednotlivé hybatele majici podle jejich ndzoru vyznamny vliv
na budouci vyvoj dopravni poptavky a vybér dopravniho médu. Ucelem setkdni
bylo dale tyto hybatele podrobné analyzovat a stanovit miru jejich vlivu na
budouci podobu a chovani dopravniho systému.

Pomoci diskusnich metod byla ve skupindch provedena analyza definovanych
hybatelll a jejich zmapovani podle vyznamu a nejistoty jejich vyvoje, pficemz
podstatnym hlediskem bylo, aby jednotlivé hybatele byly vzajemné nezavislé.

Prvni pracovni semindf poskytnul zpracovateli projektu zdkladni informace a

vychozi podminky pro dalsi definovani scénard, které se nasledné staly vstupnim
materialem pro diskusi na druhém seminafi.

Vysledkem prvniho seminare je definice dvou klicovych os (hybatell s nejvétsi
nejistotou a velkym dopadem na vyvoj dopravni poptavky a vybér dopravniho
maodu), v jejichz ¢tyfech kvadrantech jsou nadefinované prislusné scénare vyvoje.

Obrazek 8.6 — Vysledné kvadranty pro popis scénarl
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8.2 Druhy pracovni seminar

PoZadovanym vystupem ztohoto seminafe bylo jednak vyhodnoceni
nejpravdépodobnéjsiho scénare vyvoje v nasledujicich 30 letech a dale definice
trendU a vstupnich parametr(i pro dopravni model a vytvoreni dopravni progndzy.

Druhy pracovni semindi byl vénovan procesu ndvrhu upfednostfiovaného
(nejpravdépodobnéjsiho) scénare vyvoje spolecnosti. Na tomto seminafi byly
predlozeny k posouzeni a pfipominkam Ctyti scéndfe mozného vyvoje spolecnosti.

Pracovni ndzvy scénara:

» Scénaf 1 — Vlysoka cena a Oteviend spole¢nost — SPOLECNOST V POHYBU,
UDRZITELNY ROZVO)

» Scénaf 2 — Nizkd cena a Oteviend spole¢nost — INOVATIVNI
A TECHNOLOGICKY ROZVOJ

» Scénaf 3 — Vysoka cena a Direktivni spole¢nost — ENERGETICKA KRIZE,
RIZENA MOBILITA

=  Scénar 4 — Nizka cena a Direktivni spole¢nost — LOKALIZCE EKONOMIKY,
NiZKA MOBILITA

Nedilnou soucasti metodiky prace byla i analyza scénard z pohledu pozadovanych
parametrl vstupujicich do dopravniho modelu. Po praci ve skupinach byly
vysledné upravené scénare vyhodnoceny pomoci tzv. matice pravdépodobnosti,
kterd pomohla urcit, ktery ze scéndari je nejpravdépodobnéjsi s ohledem na
prijatelnost pro ob¢any, podnikatele a rizné organizace.

Na zakladé dokoncenych ¢ty zakladnich scénarl vznikl nasledné paty,
nejpravdépodobnéjsi scénar, ktery se nejvice ztotoZriuje s oclekavanimi clent
pracovni skupiny. V ramci seminare byly navrzeny predpoklady k jeho dosazZeni a
popsany parametry dopravniho modelu vcetné jejich alternativ (pro varianty
pesimisticka a optimisticka).
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9 Pravdépodobny vyvoj: scénar 5

Vysledné znéni nejvice pravdépodobného vyvoje - scénaie 5 - je tedy po
zapracovani vsech pfipominek nasleduijici:

Nové technologie pomohou napliovat tadu cild dopravni politiky EU.
Ve spolecnosti prevladaji trzni principy, moc je rozptylena a spolecnost oteviena.
Vzhledem k rlstu cen energii a poklesu tézby ropy je potfebné a s vyuZitim trznich
principl i mozZné zmeénit pfistup k vyuZivani energii. Zdroje energii jsou
diverzifikovany a vyrazné se vyuZivaji obnovitelné energie. Zaroven dochazi
k postupné zasadni_dekarbonizaci vyroby energii, a to véetné zdrojl znecisténi
dopravou. V tomto sméru jsou cile evropské dopravni politiky plnény. Cenou za to
je vysoka a postupné dale rostouci cena energie a proto i dopravy.

Doprava je s ohledem na vysoké naklady (coz zvySuje cenu vyrobk() vyuZivana
s vétsim ddrazem na efektivitu a volbu dopravniho médu. Ekonomika je vice
lokalizovana a spotfeba se odehravd blizko zdrojd. Rlist mobility pokracuje
vyrazné pomaleji.

Pro pravidelné cesty osob vzrlsta wvyuZivani hromadné dopravy, vyuZiva
se spolecnd jizda osobnimi automobily a dodavkami, dosahuje se wvySsi
obsazenosti vozidel.

Pro pfiméstskou, aglomeracni i méstskou dopravu se vice vyuZziva Zeleznicni
doprava na elektrizovanych tratich. Vysoké ndaklady na dojizdéni vedou k praci
doma, at jiz s vyuzitim IT technologii nebo v domacich hospodarstvich. Produkty
vyzadujici dalkovou prepravu jsou drahé a tato skutecnost zasadné ovliviuje
strukturu vyroby.

Poptdvka po individudIni automobilové dopravé se méni, nedochazi k vyraznému
ristu; automobilizace ve méstech a regionech s kvalitni obsluhou HD se sniZuje.
Vyroba velmi Uspornych vozidel zabrani vyraznéjSimu snizeni poptdvky, movitéjsi
domacnosti maji vice typl vozidel — na kratké a dlouhé vzdalenosti. Probéh
vozidel se nesniZuje, jsou viak méné vyuzivany pro delsi cesty. Vice se pouZivaji
méstské elektromobily.

Struktura zaméstnanosti v Ceské republice se vyrazné méni, vytvafi se pracovni
prileZitosti v oblasti novych primyslovych odvétvi v souvislosti s novymi
technologiemi a sluzbami. Vyznam automobilového prdmyslu pro zaméstnanost
klesa, avsak je stdle vyznamnym zaméstnavatelem. Vyrdbi se automobily s novymi
druhy pohon a zpUsobové fungujici — tzv. inteligentni auta.

Neni zaznamendn pokles ve vyuZivani dalkové dopravy, ekonomicka situace se
projevila ve zméné volby druhu dopravy, jednotlivé druhy jsou ovlivnény zménou
struktury energetického mixu a zménou pohon( v dopravnich prostredcich.

Ekonomika a spolecnost se transformuje postupné a plynule, nedochazi proto
k vyraznym krizim. Vyssi cena a nové zplsoby dopravy zménily vyznamné slozeni
dopravnich proudli ve méstech a méstskych regionech. Suburbanizace
priméstskych regiond se lisi podle atraktivity Uzemi, kde jednim z vyznamnych
faktord vybéru lokality se postupné stava kvalitni dopravni napojeni s narlstajicim
dlirazem na vzrUstajici potfebu kvalitniho napojeni hromadnou dopravou.
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Nékteré rozvojové zemé zvladaji obtizné novou situaci na trhu s energii,
s naslednou migraci do Ceské republiky, ve zvladnutelném rozsahu. Napomaha
k tomu i situace, Ze k vyspélému svétu se postupné pfipoji i dalSi oblasti dfive
rozvojového svéta (sniZzovani velikosti rozvojového svéta).

Rozvoj dopravni infrastruktury je vzhledem k vy$sSim cendm energii a zménam
v poptavce po dopravé konzervativnéjsi, vice se zaméruje na HD. Pfednost ma
udrzba infrastruktury, vlokalnim méfitku se wvyskytuji nadbytecné kapacity di
parametry silnicni sité zatézujici ekonomiku naklady na ddrzbu (tam, kde nebyly
nové kapacity adekvatné planovany). Existuji problémy se zajiSténim udrzby
rozsahlé infrastruktury, je opravovdna selektivné, nékteré regionalni drahy jsou
zruSeny. Zakladni dopravni sit je v potfebném rozsahu k dispozici, pfiméstské
Zeleznice se postupné buduji.
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Kniha 4 — Model dopravnich prognoz
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10 Uvod

Progndza byla zpracovdna za pomoci strategického modelu CR zpracovaného
v Knize 2. Casové horizonty, pro které byl dopravni model zpracovén, jsou 2020,
2035 a 2050. Vychozi predpoklady vstupujici do modelu prognéz byly definovany
na zakladé Knihy 3, dostupné literatury, dalSich odbornych jednani a poskytnutych
podkladd.

Scénar Knihy 3 byl pro ucely modelu prognéz upraven na zakladé odborné
literatury ¢i dalSich expertnich jednani a poskytnutych podkladd. Na zakladé
oficidlniho vyjadreni MPO (2) byl snizen predpokladany rlist ceny dopravy. Také
nékteré predbéiné disledky vyjadiené v Knize 3 se pri podrobnéjsich analyzach
nepotvrdily. Upraveny scéndf Knihy 3 pfevzaty do modelu progndz lze
zjednodusené popsat nasledovné:

Ekonomickd situace CR je dobra, rist HDP je pomérné vysoky se snifujici se
tendenci, dochazi k vyraznému starnuti populace, které je ¢aste¢né zmirfiovano
migraci do CR. Spole¢nost je soudrind bez vyraznych socidlnich rozdilél. Pocet
obyvatel mirné roste, po roce 2030 dochazi ke stagnaci a mirnému poklesu.
Produkce v sektorech tézby a tézkého priimyslu se sniZuje véetné zaméstnanosti
v téchto odvétvich, naopak roste pocet zaméstnanych v sektoru sluzeb. V CR se
produkuje vice zbozZi s vyssi pridanou hodnotou. Trend suburbanizace pokracuje
ve stavajicich lokalitdch a osach, avsak se sniZujici se intenzitou. Cena paliv roste,
zdlvodu rostoucich cen ropy je vice vyuZivano alternativnich paliv a je také
snizovana spotfeba vozidel. Stupern automobilizace roste se sniZujici se intenzitou.
EU se dale politicky i ekonomicky propojuje.

Pro dopravni model progndz bylo uvazovano s nejpravdépodobnéjsim priilbéhem
vstupnich parametrd a predpokladd ovliviiujicich pFepravni poptavku se
zahrnutim predpokladd z Knihy 3, kde nebyly s nejpravdépodobnéjsim pribéhem
ve vyrazném rozporu. MoZzné odchylky progndzy byly popsany ve formé nizkého
(pesimistického) a vysokého (optimistického) scéndre. Ani v pfipadé alternativnich
progndz neni uvazovano s katastrofickymi scénéfri, jako velmi hlubokd ekonomicka
krize, valky, pandemie apod.

Vzhledem k uvedenym vysledklm je nutno predeslat Ze jsou vygenerovany pro
nulovy stav rozvoje dopravni infrastruktury. V pfipadé vyssiho rozvoje dopravni
infrastruktury, ktery pravdépodobné nastane, lze predpoklddat i vyssi hodnoty
prepravnich vykon(. Nulovy scénar byl vSak zvolen jako vychozi zdkladna pro dalsi
posuzovani vramci projektu. Cilem tohoto pfistupu je na zdkladé dopravniho
modelovani presné vyhodnotit samostatnou funkci jednotlivého opatieni v ramci
dnesniho rozsahu sité v kratkodobém horizontu a nasledné vyhodnotit jeho
funkénost v kontextu vSech ostatnich identifikovanych opatfeni, feSicich
indikované potieby, v dlouhodobém horizontu.

Dopravni model je zpracovan v aplikaci VISUM, bez této aplikace neni plné
funkcni. Néktera data modelu Ize vsak exportovat do dalSich aplikaci (napt. Excel,
Acces, ArcGlIS). Jeden soubor obsahuje model osobni dopravy a jeden soubor
model nakladni dopravy. Tyto soubory a pfidavné filtry dat obsahuji vSechna data
potfebna k vypoctim modelu. Model progndz je v pripadé osobni dopravy tvoren
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tfemi soubory pro casové horizonty 2020, 2035 a 2050. V pfipadé nakladni
dopravy je moZné pouzivat jediny soubor pro vypocty vyhledovych horizontd
pouze se zménou vypocetnich parametr(.

Osobni doprava

U osobni dopravy je predpokladan rast celkovych prepravnich vykonu
(osobokilometry) mezi lety 2010 — 2050 o 51 %. Predpokladany trend je mirné
vysSi nez hodnoty prognoézované EC pro EU 12 (nové clenské zemé). Progndza
automobilové dopravy vsak vychazi spiSe nizs$i nez doposud progndzované
hodnoty RSD.

Z hlediska délby prepravni prace je predpokladdn mirny pokles individudlni
automobilové a autobusové dopravy a narUst letecké a Zelezni¢ni dopravy.
Hlavnim dlvodem mirné se zvySujici preference verejné dopravy je zména
v dopravnim chovani obyvatel zplsobena starnutim populace. Do roku 2050 ma
dle prognéz CSU pocet ekonomicky neaktivnich obyvatel vzriist o 30 %. Vy3si
poptidvce po dopravé bude tfeba postupné prizplsobovat i rozsah verejné
dopravy (resp. jeji objednavky) s prihlédnutim k disponibilnim zdrojim na jeji
finanéni podporu zverejnych zdroji. Vtomto ohledu je tfeba zasadit se o
vzajemnou provazanost vsech koncepcnich materidlli navazujicich na Dopravni
politiku CR.

Ndkladni doprava

U nakladni dopravy je predpokladan riast celkovych prepravnich vykond
(tunokilometry) mezi lety 2010 — 2050 o 74 %. Pfedpokladany trend se pohybuje
v rozmezi hodnot prognézovanych EC pro CR.

Z hlediska délby prepravni prace je predpokladan mirny pokles podilu silni¢ni
dopravy a mirny narGst podilu Zelezni¢ni a vodni dopravy. Leteckd nakladni
doprava by i pres svij rlst stale tvorila z hlediska prepravni poptavky okrajovy
maod.

Hlavnim ddvodem rastu nakladni dopravy jako celku je zejména predpoklad dobré
a stabilni ekonomické situace dle progndzy vyvoje HDP poskytnuté MF. DalSim
klicovym faktorem pro rdst dopravnich vykonl je pokracujici trend rostouci
mezinarodni dopravy. Z divodu predpokladu vyssich cen paliv dochazi k rdstu
vyuzivani Zelezni¢ni dopravy zejména na ukor silni¢ni dopravy. Silni¢ni doprava
vsak stdle zOstava dominantnim modem.

11 Vstupni parametry prognostického modelu

Osobni doprava

Jako klicovi hybatelé pro vyvoj osobni dopravy se po odbornych seminafich a
analyzach pFepravnich statistik i odborné literatury jevi ekonomicky vyvoj EU a CR
a socioekonomickd struktura obyvatelstva. Dalsim vyznamnym hybatelem je
i cena dopravy vdzana na cenu paliv.

Dynamika rozvoje hospodarstvi vramci parametrizace modelu je vyjadiena
kumulovanym ristem HDP.

Z hlediska vyvoje HDP vychazi zpracovatel z progndzy MF. Tato progndza se muze
i vzhledem k poslednimu vyvoji v CR a EU jevit jako optimistickd, je viak v souladu
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s parametry upfednostiovaného scénare z Knihy 3, kde je popisovan ekonomicky
vyhled CR a EU jako dobry a stabilni.

Zmény v socioekonomické struktufe obyvatelstva budou mit asi nejvyznamnéjsi
dopad na vyhledovy vyvoj dopravy. Celkovy pocet obyvatel vzroste jen velmi
mirné do roku 2035 cca 0 5 % a pak viceméné stagnuje. Populace bude stejné jako
ve vétsSiné zemi EU vyrazné starnout, bude pfibyvat ekonomicky neaktivnich
obyvatel, a vzhledem ke stafi populace se bude ménit i dopravni chovani. Vyvoj
celkového poctu obyvatel i zastoupeni sledovanych socioekonomickych skupin
tedy vék 6-18 let, ekonomicky aktivni a ekonomicky neaktivni je odvozen
z prognéz CSU. Dasledkem starnuti populace bude pokles pravidelnych cest za
praci a sluZzebnich cest a naopak narlst cest za nakupy a volnym ¢asem a za
rekreaci.

V Knize 3 byly definovany vyrazné dopady zvySeni cen paliv na dopravu.
Predpoklad vyssiho rlistu cen paliv byl prevzat, i kdyZ ne ve své extrémni varianté
vzhledem kdatlm a prognézam riastu paliv poskytnutych MPO (predpoklady
Statni energetické koncepce). Dopady rdstu cen paliv vSak pravdépodobné
nebudou tak vyrazné jak bylo definovano v Knize 3. Dlvodem je pomérné vysoké
dafiové zatizeni paliv v CR, kde rlst cen ropy nema na koncovou cenu paliv tak
vyrazny dopad. Dale je to predpokladand sniZujici se spotfeba vozidel a vyuzivani
alternativnich paliv.

Je predpokladano, Ze cena paliv vtomto scénafi nebude mit vyrazny vliv na
smérovani prepravnich proudl, nepredpoklddd se zkracovani prepravnich
vzdalenosti Ci lokalizace vyroby.

Na vyvoj prepravni poptavky maji vliv vSak nejen tyto globdlni zmény ale
i regiondlni rozvoj. Je predpokladdna pokracujici suburbanizace v tradicnich
lokalitdch ovSem se sniZujici se intenzitou. Déle je pfedpokladan pokles pracovnich
prileZitosti v lokalitach spojenych s tézbou ¢i tézkym primyslem (viz. SEK). Naopak
je predpokladan narist zaméstnanosti ve sluzbach.

Ndkladni doprava

Jako klicovi hybatelé pro vyvoj nakladni dopravy se po odbornych seminafich
a analyzach prepravnich statistik i odborné literatury jevi ekonomicky vyvoj EU a
CR a trend vyvoje vnitrostatni a mezindrodni dopravy. Dal$im vyznamnym
hybatelem je i cena dopravy vazand na cenu paliv.

Dynamika rozvoje hospodafrstvi je svazana s dynamikou vyvoje nakladni dopravy
a v ramci parametrizace modelu je vyjadfena kumulovanym rdstem HDP. V ramci
rozvoje hospodarstvi byl sledovan i vyvoj vnitrostatni a mezinarodni dopravy, kde
Ize sledovat poslednich 15 let pokles vnitrostatni a rlst mezinarodni dopravy
(s vyjimkou , krizového* roku 2009).

Z hlediska vyvoje HDP vychazi zpracovatel z progndzy MF. Tato progndza se muze
i vzhledem k poslednimu vyvoji v CR a EU jevit jako optimistickd, je viak v souladu
s parametry uprednostiiovaného scénare z Knihy 3, kde je popisovan ekonomicky
vyhled CR a EU jako dobry a stabilni.
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S trendem rozvoje hospodarstvi souvisi i predpokladany trend dynamického rlstu
mezindrodni a tranzitni dopravy a velmi mirného rlstu vnitrostatni dopravy.
Dynamicky rdst mezindrodni dopravy je zplsoben stile se zvySujicim efektem
globalizace i dale rostoucimi obchodnimi vazbami v rdmci EU.

Ve vnitrostatni prepravé lze predpokladat pouze mirny rlst vzhledem k dalsi
restrukturalizaci primyslu a energetiky a predpokladu produkce zboZi s vyssi
pridanou hodnotou. Moznym rizikem je i pokracujici pokles vnitrostatni prepravy,
tento trend je predpokldadan a vyjadien v minimalnim scéndfi prepravni progndzy.
Dalsim predpokladem uvedenym v Knize 3 byl vyrazny rlst ceny paliv. V Knize 3.
byly definovany vyrazné dopady zvySeni cen paliv na dopravu. Pfedpoklad vyssiho
rastu cen paliv byl prevzat, i kdyz ne ve své extrémni varianté vzhledem k datlim a
prognézam rUstu paliv poskytnutych MPO (SEK). Dopady rlstu cen paliv vSak
nebudou tak vyrazné jak bylo definovano v Knize 3. Hlavnim dlivodem je velmi
nizka cena dopravy v poméru k hodnoté komodit. Dalsim divodem je pomérné
vysoké dariové zatizeni paliv v CR, kde rlist cen ropy nema na koncovou cenu paliv
tak vyrazny dopad. Dale je to predpoklddand sniZujici se spotfeba vozidel a
vyuzivani alternativnich paliv.

Je predpoklddano, Ze cena paliv nebude mit wvyrazny vliv na smérovani
prepravnich proudd, nepredpokldada se zkracovani prepravnich vzdalenosti Ci
lokalizace vyroby. Jak je zfejmé z pfedchoziho textu, trend bude spiSe opacny. Je
vSak predpoklddana snaha sniZzovat naklady na stavajicich pfepravnich relacich a
tedy vice nez doposud vyuZivat Zelezni¢ni a v mensi mife i vodni nakladni dopravu.
Dominantni postaveni v nakladni dopravé vsak zlistane na silniénim modu.

Zména oproti roku 2010
TREND

HDP MF 1,00 | 1,27 | 1,74 | 1,88

Pocet obyvatel CsU + scénar 1,00 | 1,02 | 1,06 | 1,05

Podil ekonomicky neaktivnich obyvatel CsU + scénar 1,00 1,07 1,15 1,30

Automobilizace MD, UN 1,00 1,14 1,19 1,20

Ceny PHM MPO, IEA 1,00 | 1,20 | 1,54 | 1,70

Efektivita pohonu vozidel Freightvision + vlastni 1,00 1,07 1,13 1,16

Spotieba uhli a ropy SEK 2010 1,00 | 0,91 | 0,75 0,63

Tabulka 11.4 — Souhrn vstupnich parametr(
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12 Prognodza osobni dopravy
Pfepravni objem - osoby

Celkovy objem cest vzroste vidy oproti roku 2010 v roce 2020 o 11 % v roce 2035
020 % a v roce 2050 o0 22 %.

V dlsledku zménéné socioekonomické skladby kroku 2050 poklesne celkovy
pocet cest za praci a sluZebnich cest o 11 %. Pocet cest za vzdélanim z(stane
konstantni, pocet cest za volnocasovymi aktivitami (kratsi cesty) vzroste o 11 %,
pocet cest za rekreaci klesne 0 2 % a pocet dalkovych cest klesne o 8 %.

Prepravni vykon - osobokilometry

Pro uUcely zobrazeni vysledk( progndézy byly vygenerovany i vykony na sledované
dopravni siti v CR. Je vhodné zminit, Ze v absolutnich hodnotach se odchyluji od
statistik sledovanych MD, zejména z dlivodu nizsiho rozsahu sledované silni¢ni sité
a leteckych linek dopravnim modelem. U Zelezni¢ni a autobusové dopravy byly
v modelu sledovany pouze pravidelné spoje na Gzemi CR. U letecké dopravy byly
sledovdny pouze pravidelné spoje v rozsahu modelu (pouze vyznamné destinace
v Evropé a severni Africe).

Vzhledem k uvedenym vysledkdim je nutno predeslat, Ze jsou vygenerovany pro
nulovy stav rozvoje dopravni infrastruktury. V pfipadé vyssiho rozvoje dopravni
infrastruktury, ktery pravdépodobné nastane, lze predpokladat i vyssi hodnoty
prepravnich vykon(. Nulovy scénar byl vSak zvolen jako vychozi zédkladna pro dalsi
posuzovani.

Automobilovéd doprava roste mirné vysSim tempem, nez je predpokladano
v zahraniénich prognézach pro EU 12. Naopak oproti prognézam RSD je tempo
ristu nizsi. Je tfeba znovu upozornit na to, Ze progndza je v této fazi zpracovana
pro nulovy stav rozvoje dopravni sité. Prognézam RSD se bliZi spise vysledky
modelu pro vysoky scénaf. Z hlediska kategorii komunikaci je nejvyssi narlst
zatizeni predpoklddan na komunikacich D a R na komunikacich I. a Il. tfidy je
predpokladana nizsi dynamika rlstu a na nékterych komunikacich Il. tfidy mize
dochézet i k poklesu. Nejedna se tedy o plosny rlst, ale o vyvoj odpovidajici
zménénému dopravnimu chovani obyvatel i zménam v regionalnim rozvoji.

U autobusové dopravy je predpoklddan obdobny trend ristu jako v poslednich
letech. Projekt iTREN predpokladd u autobusové dopravy v EU 12 stagnaci, coz se
véak v pfipadé CR jevi jako nepravdépodobné. Tempo riistu autobusové dopravy a
jeho dlvody jsou obdobné jako u Zeleznic¢ni dopravy.

Z uvedenych vysledk(l je patrny pomérné vysoky rast Zelezni¢ni dopravy, ktery je
v rozporu s dosavadnim klesajicim trendem. Tento rist je mozné vysvétlit zejména
zménou Vv socioekonomickém sloZeni spolecnosti (vice seniorll) a ztoho
plynoucich zménach v dopravnim chovani (vice volnocasovych cest, nizsi cena
Casu). Dalsim ddvodem je i v Knize 3 prfedpokladany rlist cen PHM a tedy i vyssi
naklady na dopravu individualni nez vefejnou. Pfi porovnani s vysledky modelu
TRANS TOOLS aplikovaného v ramci projektd iTREN a TEN CONNECT se progndza
blizi spiSe optimisti¢téjsSim hodnotam projektu TEN CONNECT, coZz odpovida i
vybranému scéndfi z Knihy 3. Pfipadné odchylky progndzy jsou popsané formou
nizkého a vysokého scénare. Vyssi poptavce po verejné Zelezni¢ni dopravé bude
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treba postupné prizplsobovat i rozsah verejné dopravy (resp. jeji objedndavky)
s pfihlédnutim k disponibilnim zdrojm na jeji finanéni podporu z verejnych
zdroju. Vtomto ohledu je tfeba zasadit se o vzajemnou provazanost vsech
koncepénich materidld navazujicich na Dopravni politiku CR.

U letecké dopravy je predpokladan vyrazny rlst. Letecka doprava mezi lety 2000 a
2010 vzrostla o0 81 %. V poslednich letech se jeji dynamicky rlst zpomalil zejména
zdlvodld ekonomického oslabeni v EU a USA. Ekonomickd progndza v ramci
scénare Knihy 3 je vSak dobra a tomu odpovida i progndzovany dalsi rist tohoto
mddu, ktery vyrazné neoslabi ani rostouci cena dopravy. Progndéza v ramci
projektu je vsak ponékud pesimisti¢téjsi, nez trendy rlstu prepokladané v ramci
projektd iTREN a TEN CONNECT. Pfipadné odchylky progndzy jsou popsané
formou nizkého a vysokého scénare.

Na zakladé zpracovanych scénarl je vyjadiena mozna kladna i zaporna odchylka
progndzy ke scénafi, trend v celkovych hodnotach i pro jednotlivé mdédy. Vidy
testovanych scénarld. Dale mlZe byt progndza zatiZena moznou odchylkou
modelu, kterd je vys$si pro méné vyuZivané mody, ¢i moddy s nedostatkem
kalibracnich dat, kde je progndza zatizena vyssi mérou nejistoty. U osobni dopravy
se jednd zejména o autobusovou a leteckou dopravu.

Vyvoj oskm pro scénare

Scénar 2010model=100% 2035 2050
S—— vysoky 122% 138% 149%
doprava trend 88% 51511mil.oskm=100% 114% 123% 133%
nizky 102% 99% 80%
. vysoky 125% 180% 191%
A‘:jtcc)’s:c;va trend 89% 3972mil.oskm=100% 112% 153% 150%
nizky 105% 125% 132%
. vysoky 125% 180% 193%
chlizr';'::' trend 107% 6955mil.oskm=100% 112% 152% 155%
nizky 100% 120% 123%
vysoky 160% 210% 236%
Letecka doprava | trend 55% 3791mil.oskm=100% 140% 164% 172%
nizky 95% 85% 66%
vysoky 125% 149% 161%
Celkem trend 88% 66228mil.oskm=100% 115% 130% 138%
nizky 102% 102% 87%
Tabulka 12.5 — Progndza prepravy (osobokilometry), souhrn pro scénare
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13 Prognodza nakladni dopravy

Pfepravni objem - tuny

Vyvoj dopravnich objem( pro jednotlivé komoditni skupiny (tuny/rok) je patrny
z nasledujiciho grafu. Jsou zde uvedeny sumy OD matic pro vnitrostatni a
mezinarodni dopravu (bez tranzitu). Pfepravni objem mezi lety 2010 a 2050
vzroste 0 29 %. Z pohledu historického vyvoje 1995 - 2010, kdy prepravni objemy
klesaly, vsak pajde o rlist velmi mirny, ktery tyto hodnoty vyraznéji neprekrodi.

600000
10 NST1920 Ostatni, neidentifikovatelné

W9 NST15161718 Posta, rizné druhy veéci,

500000 L
stéhovani, pfeprava

W8 NST1214 Dopravni prostiedky, odpady

400000
W 7 NST1113 Stroje a zafizeni, nabytek, ostatni
vyrobky

300000 6NST10 Kovy, kovové vyrobky kromé strojl

M 5NST0708 Koks, chemikalie

200000
4 NSTO609 Drevo, wyrobky z nekovovych

materiall

W 3 NSTO3 Kovové rudy a ostatni nerostné

100 000 .
suroviny

W 2 NSTO2 Uhli, ropa, zemni plyn

0
objemy VISUM objemy VISUM objemy VISUM objemy VISUM 1NSTO10405 Potraviny, textil
2010 2020 2035 2050

Obrazek 13.7 — Progndza prepravy dle komoditnich skupin (tuny)

Pfepravni vykon - tunokilometry

Pfepravni vykon vykazuje vyraznéji vyssi trend rdstu neZ prepravni objem.
Dlvodem je zejména predpoklad dale se zvysujiciho podilu mezinadrodni dopravy a
v dlsledku toho i rdstu prdmérné prepravni vzdalenosti. Z divodu predpokladu
vyssich cen paliv by mélo dochéazet k rlstu vyuZivani Zelezni¢ni dopravy zejména
na ukor silniéni dopravy. JelikoZ je progndza zpracovana pro nulovou variantu
rozvoje dopravni sité, dochazi zejména na Zeleznici ke zpomaleni rlstu z dlvodu
nedostatecné kapacity. Silnicni doprava tedy stédle z(stava dominantnim modem.
Vyrazny rist je predpoklddan i u vodni dopravy, a to zejména jako dlsledek
vyssSich cen dopravy, ale i z divodu politické podpory EU. Dalsim divodem ristu
mUlzZe byt prevedeni dopravy zZelezni¢ni dopravy na vodni cesty zddvodu
nedostatecné kapacity na Zelezni¢ni siti. Labska vodni cesta vede v soubéhu
s hlavni trati, kde dochazi k prepravé kontejnerl vrelaci Praha — Hamburg.
Vzhledem k nizkym vykon(im, které se na vodnich cestach realizuji, se vSak bude
stdle jednat o méd nepfilis vyuzivany. U letecké dopravy je také predpokladan rast
vykon(, z hlediska celkového modal splitu se ale jedna o zanedbatelné hodnoty.
Davodem rastu letecké dopravy je predpoklad pokracujictho trendu rlstu
mezinarodni dopravy a dale predpoklad trendu rlstu pfepravy komodit s vyssi
pfidanou hodnotou.
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Na zakladé zpracovanych scénarll je vyjadiena mozna kladna i zaporna odchylka
progndzy ke scénafi trend v celkovych hodnotach i pro jednotlivé mody. Vzdy jsou

evvs

testovanych scénarld. Dale muUZe byt progndza zatizena moznou odchylkou
modelu, kterd je vysSi pro méné vyuzivané médy, ¢i mody s nedostatkem
kalibra¢nich dat, kde je progndza zatizena vys$Si mérou nejistoty. U nakladni

dopravy se jednd zejména o vnitrozemskou vodni a leteckou dopravu.

vyvoj tkm pro scéndre

Scénar 2010=100%
2020 2035 2050
vysoky 123% 138% 152%
Zelezni¢ni doprava trend 126% 13770mil. tkm=100 123% 133% 146%
hizky 91% 101% |  104%
vysoky 163% 207% 220%
Silni¢ni doprava trend 75% 51832 mil. tkm=100% 128% 166% 174%
nizky 117% 119% 104%
_ ) ) vysoky 180% |  235%| 271%
Vn'tm;sgzl;aa el trend 114% 679 mil. tkm=100% 170% | 215% |  234%
nizky 119% 139% 146%
vysoky 106% 133% 146%
Leteckd doprava trend 169% 22 mil. tkm=100% 105% 118% 132%
nizky 100% 97% 87%
vysoky 155% 193% 206%
Celkem trend 86% 66304 mil. tkm=100% 127% 160% 169%
nizky 118% 122% 114%
Tabulka 13.6 — Progndza prepravy (tunokilometry), souhrn pro scénare
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14 Kartogramy

V této kapitole je uveden vybrany kartogram dopravniho zatiZeni stavajiciho stavu
k roku 2050, generovany zpracovanym strategickym modelem. Tloustka pentle
odpovida vysi dopravniho zatiZzeni. Vysledky jsou vygenerovany pro nulovy stav
rozvoje dopravni infrastruktury. V pfipadé vyssiho rozvoje dopravni
infrastruktury, ktery pravdépodobné nastane, Ize predpokladat i vyssi hodnoty
dopravnich intenzit. Nulovy scéndr byl vSak zvolen jako vychozi zakladna pro dalsi
posuzovani v ramci projektu.

Obrazek 14.8 — Kartogram zatizeni IAD, dopr. model rok 2050, VOZIDLA/24H

Legenda

Zsiben sacin 24h - emerice 50 ORP

Obrazek 14.9 — Kartogram zatiZeni Zelezni¢ni osobni dopravou, dopr. model rok 2050, osoby/24h
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Kniha 5 — Principy a cile Dopravnich strategii
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15 Shrnuti vychodisek

Hlavnimi

vnéjsimi vychodisky Dopravnich strategii jsou priority vyplyvajici

z Evropské dopravni politiky a Dopravni politiky Ceské republiky, pro navrh jsou
zasadni téZ indikatory plnéni narodni dopravni politiky k roku 2010. Hlavni vnitini
vychodiska jsou zdkladni vystupy uvedené ve SWOT analyze vychozich podminek a
ve scénari budouciho rozvoje, navrzeném podle zavérl dvou seminara.

Vnéjsi vychodiska

‘ Vnitfni vychodiska — predpoklad

Narodni ‘ rozvoje spolecnosti
= SniZeni zavislosti Evropy na | ® Podpofit zlepseni stavu = Nové technologie pomohou
dovozu ropy a pokles emisi vozového parku CR s cilem naplnit fadu cilt dopravni
uhliku v dopravé dosahnout v roce 2020 10% politiky EU
Sni%gm’vllivu = Pfevedeni silniéni pfepravy pOdi!lj energie zvobno,\fite!n\'/ch | = Doprava bude realizovéna
na Z'VVOt”,' na jiné druhy dopravy zdrojl v doprave a snizeni emisi s v&ts§im ohledem na efektivitu a
prostredi, | o s eni pouzivani z dopravy ekonomicky nejvhodng&jsim
prevedeni konvenéné pohdnénych® = Zajistit nahradou fosilnich druhem dopravy
doprav " e " , 7 i i e
5 kznveynéné automobiltl v méstské pohonnych hmot obnovitelnymi | a gydou provozovany riizné typy
. dopravé zdroji energie v doprave snizeni | osobnich automobild, méstské a
pohanéné P . emisi CO2 délkové
ST = Zavedeni méstské logistiky v N ) . 2 IKOLES
dopravy podstaté bez obsahu CO2 = Vytvorit podminky pro rozvoj = V&t§i vyuziti méstskych
Y. . . elektromobilit e
= Zadit pIné uplatfiovat ¥ elektromobilli
zasady ,uZivatel plati“ a
,znecistovatel plati“
= Snizeni pocCtu umrti = Urychlit vystavbu obchvatl obci
v silnicni doprave = rdmci vystavby novych dalnic
a rychlostnich silnic realizovat
objekty a prostranstvi
bezprostredné slouzici
k zajisténi bezpecnosti a
plynulosti provozu
= Podporovat implementaci
inteligentnich dopravnich
Bezpecnost systéml, které zvysuiji
bezpecnost a plynulost dopravy
= \/yuZit moznosti druzicovych
navigacnich systému pro
lokalizaci nehodovych mist a
upozornéni fidicd
= \/ zavislosti na intenzité provozu
od sebe v maximalni mire
oddélovat motorovou a
nemotorovou dopravu
= Do roku 2030 prevedeni = Dle finan¢nich moznosti a = \/étSi vyuziti zelezni¢ni dopravy
30% silni¢ni prepravy pfipravenosti dokoncit do roku na elektrizovanych tratich pro
Zelezniéni nakladu nad 300 km na jiné 2018 modernizaci tranzitnich priméstskou, aglomeracni i
doprava druhy dopravy, jako napf. koridort méstskou dopravu
na'ielezni(’:nl’ di ) = Pokracovat v modernizaci = Pfechod délkové dopravy na
vnitrozemskou vodni rozhoduijicich Zelezni¢nich uzld hromadnou dopravu, pfedeviim
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Vnéjsi vychodiska

‘ Vnitfni vychodiska — predpoklad

Oblast

dopravu, a do roku 2050
vice nez 50%

Dokonceni hlavni sité TEN-T
do roku 2030, globalni sité
do roku 2050

Zvyseni ucinnosti
konkurenceschopnosti
Zeleznicni nakladni dopravy

Dokonceni evropské
vysokorychlostni Zeleznicni
sité do roku 2050

Vétsina objemu prepravy
cestujicich na stfedni
vzdalenost by do roku 2050
méla probihat po Zeleznici.

Do roku 2050 propojeni
vsech letist na hlavni siti na
zelezniéni sit

Narodni
véetné propojeni koridorl v
Zeleznicnich uzlech
Pfipravovat podminky pro
napojeni vsech krajl na kvalitni
zelezniéni sit
Provadét racionalizaci provozu
vybranych regionalnich drah
v krajich
Podporovat rozvoj
preshranicnich projektd
Zeleznicni dopravy tam, kde je
predpoklad silnych prepravnich
proudt
Zabezpecit rozvoj kolejovych
systému regiondlni a méstské
dopravy vcetné jejich
kombinace a rozvoj terminalt
osobni hromadné dopravy

Pokracovat v ptiprave
zeleznic¢niho spojeni Letisteé
Praha v Ruzyni

rozvoje spolecnosti

zelezniéni

= Celkové u silni¢ni nakladni
dopravy klesne podil
prepravniho vykonu, zvyseni
podilu Zelezni¢ni dopravy

Silniéni
doprava

Dokonceni hlavni sité TEN-T
do roku 2030, globalni sité
do roku 2050

Pokracovat v ptipravée vsech
usekd transevropské sité TEN-T
v CR a akcelerovat jejich
realizaci

Zefektivnit dosavadni systém
udrzby dopravni infrastruktury,
zajistit jeji zkvalitnéni a
preferovat ji pred vystavbou
nové infrastruktury

Postupné napojovat vSechny
kraje na kvalitni sit dalnic a
rychlostnich silnic; kapacita
nové budovanych silnic musi
odpovidat prognézovanym
intenzitam provozu

Zabezpecit kvalitnéjsi reseni
tranzitni dopravy obcemi
(zklidnovani dopravy, obchvaty)

Zabezpecit dostatecnou
kapacitu silni¢ni infrastruktury v
prihranicnich a citlivych
oblastech

Pokracovat v pripravé a realizaci
staveb pro zkvalitnéni napojeni
pramyslovych zén a oblasti
rozvojovych investic.

= Rlst mobility bude pokracovat
vyrazné pomaleji

= Pro pravidelné cesty osob se
predpoklada rlst vyuzivani
hromadné dopravy

= \/y$Si podil hromadné dopravy v
dalkové prepravé osob.

= ZvySovani podilu obyvatel
s mensim vyuzivanim IAD,
predevsim ve méstech

= \/yuZiti spolecné jizdy osobnimi
automobily a dodavkami

= Probéh na vozidlo se neméni,
ubyva dlouhych cest

= Pokles dalkové nakladni dopravy

= \/ysSi vyuziti domdaci produkce —
bude se tudiz zvysSovat podil
dopravy na kratsi vzdalenosti.
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Vnéjsi vychodiska

‘ Vnitfni vychodiska — predpoklad

Oblast

Do roku 2030 prevedeni
30% silnicni prepravy
nakladu nad 300 km na jiné
druhy dopravy, jako napfr.
na zelezni¢ni Ci
vhnitrozemskou vodni
dopravu, a do roku 2050
vice nez 50%

Narodni

= Resit problémy splavnosti na
dopravné vyznamnych vodnich
cestach vyuzivanych a dalsich
vodnich cestach, jejichZ rozvoj a
modernizace je ve verejném
zajmu.

Podpora novych projektl

rozvoje spolecnosti

= Nedojde k vyraznému rozvoji
vhitrozemské vodni dopravy
kvali omezenym moznostem siti

Vodni rozvoje sité vodnich cest.

doprava = PIné vyuziti trzniho
potencialu vnitrozemské
plavby a zatraktivnéni jejiho
vyuzivani.

= Rozsifeni vnitrozemskych
vodnich cest pro novy rust
trh, vytvoreni
multimodalnich sluzeb.
= Do roku 2030 prevedeni = Modernizace technické letistni = Letecka doprava bude velmi
30% silnicni prepravy infrastruktury verejnych letist nakladna a vyuzivand v mensi
ndkladu nad 300 km na jiné smérujici ke zvyseni kapacity a mire (Castecné nahrazeni
druhy dopravy, jako napr. kvality a zvySeni bezpecnosti videokonferencemi a rychlou
na Zeleznicni Ci leteckého provozu. Zelezni¢ni dopravou) a vyraznéji
vnitrozemskou vodni = Efektivni vyuZiti leti&tni kapacity jen na dlouhé vzdalenosti.
dopravu, a do roku 2050 a vy33i propustnost letistni
vice nez 50% a to i infrastruktury
. z dopravy letecké na
Letecka vzdalenosti do 1000 km,
doprava

zatimco letecké dopraveé se
tim uvolni vzdusny prostor
pro dalkové lety.

Zavedeni modernizované
infrastruktury usporadani
letového provozu v Evropé
do roku 2020 a dokonéeni
spolecného evropského
leteckého prostoru

Multimodalni
doprava

Do roku 2030 plné
zprovoznéni celounijni
multimodalni , hlavni sité“
TEN-T. Soucasti sité jsou
rovnéz bimodalni a
trimodalni terminaly

Hledat logistickd feseni s cilem
podpofit multimodalitu preprav

Podpora novych projektt z
verejnych zdrojl v oblasti
kombinované a multimodalni
dopravy a logistiky

Zpfistupnit logistické sluzby
malym a stfednim
podnikatelskym subjektim v
sektoru primyslu a obchodu

= Rlst objemu kombinované
dopravy/intermodalni dopravy

= Zajem o silni¢ni nakladni
dopravu na kratké vzdalenosti,
vyvola potiebu feseni logistiky
véetné vystavby logistickych
center

= Klicové bude umisténi
multimodalnich center (pobliz
kfizeni multimodalnich
koridor() a vyuZiti modernich
logistickych proces, rozvoj
citylogistiky

» orD il
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Vnéjsi vychodiska

Oblast

= Zavést prislusné systémy
fizeni pozemni a lodni
dopravy.

= Rozmistit evropsky globalni

Narodni

= Zavadét opatreni k minimalizaci
vzniku kongesci implementaci
telematickych systémf, které
pomohou optimalizovat a fidit

‘ Vnitfni vychodiska — predpoklad
‘ rozvoje spolecnosti

= Orientace na jiz identifikované
problémy v bezpecnosti a
kapaciteé silnic a dalnic

= |T technologie nahradi nékteré

naviga¢ni druzicovy systém provoz na dopravni siti

(Galileo)

= Do roku 2020 vytvorit
ramec pro informacni, fidici
a platebni systém evropské
multimodalni dopravy

typy cest (prace z domova,
videokonference)

Na hlavnich dalnicnich tazich
instalovat inteligentni dopravni
systémy pro fizeni provozu,
zvyseni bezpecnosti a

efektivnosti dopra
ITS PR

Zajisténi implementace
globalnich navigacnich
druZicovych systému v dopravé,
predevsim evropského
programu GALILEO

Podporovat zavadéni a rozvoj
ITS systémU pro nakladni
dopravu ve verejné logistice
vcetné optimalizace zasobovani
mést (citylogistika)

16 Horizontalni princip tvorby Dopravnich strategii

Hlavnim principem tvorby strategie je nalezeni vyvaZeného pfistupu k rozvoji
dopravni infrastruktury, tj. optimalniho vztahu tfi zakladnich vstup:

= potfeb rozvoje infrastruktury — globdlné a v jednotlivych sektorech
(dopravnich médech),

= financnich zdroji a jejich alokace s ohledem na celospolecenské prinosy,
vyjadrené ekonomickym hodnocenim staveb,

= redlnych ¢asovych horizontl implementace strategie.

Strategie musi rovnéz zohlednovat principy udrzZitelného rozvoje — respektovani
zasad ochrany Zivotniho prosttedi, socioekonomickych a spolecenskych otazek.

17 Priority a cile Dopravnich strategii

Priority a cile Dopravnich strategii jsou formulovany na zakladé vystupt analytické
Casti Dopravnich strategii, ktera uvadi prehled hlavnich vstupnich dokumentt
véetné Dopravni politiky CR, ktera je zakladnim koncepénim dokumentem pro
oblast dopravy CR jako celku a na ni? Dopravni sektorové strategie navazuji jako
klicovy strategicky dokument urcujici principy zajiSténi dopravni infrastruktury.
Dulezitym vychodiskem je také vize dalSiho hospodarského rozvoje dle zavéra
seminare — Knihy 3.

V podstaté se jednd o aplikaci globalnich a specifickych priorit a cili Dopravni
politiky pro stanoveni cilG Dopravnich strategii na zakladé jiz zpracovanych ¢asti.
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Globalnim cilem Dopravnich strategii je zpracovani flexibilniho planovaciho
nastroje rozvoje dopravni infrastruktury.

Priority a ndvazné cile Dopravnich strategii vychazeji z globdlniho cile a jsou
dale ¢lenény na:

= prlrezové priority a cile tvorby strategii,
= specifické cile jednotlivych segmentd/maodd véetné nastrojd k dosazeni
téchto cild.

Prufrezové priority

PP 1: Budovani kvalitni, moderni dopravni infrastruktury odpovidajici potfebam uzivatell a poptavce
PP 2: Uplatnéni podminek pro soudrznost regionl

PP 3: Vybudovani operativniho a flexibilniho systému planovani a pripravy projektl dopravni
infrastruktury

PP 4: Zavadéni modernich technologii v oblasti informaci a fizeni dopravy

PP 5: Zajisténi kvalitni udrzby stavajici i nové budované dopravni infrastruktury
PP 6: ZlepSovani vnitfni a vnéjsi bezpecnosti dopravy

PP 7: Realizace opatteni vedouci k ochrané Zivotniho prostiedi a vefejného zdravi

PP 8: Uplatrfiovani ekonomickeé a tarifni politiky smérem k rozvoji harmonizace podminek na prepravnim
trhu

PP 9: Uplatnéni multimoddlniho pfistupu v dopravé

Specifické cile silni¢ni dopravy

= SC 1.1: Silniéni sit dimenzovana s ohledem na realné potreby uZivatell

= SC 1.2: Napojeni na evropskou dopravni infrastrukturu

= SC 1.3: Dokonceni kapacitni paterni sité silnic rychlostniho charakteru

= SC 1.4: Kvalitni a dostate¢né kapacitni sit silnic I. tfidy zabezpedujici propojeni jednotlivych regiontd a
jejich napojeni na ddlnice a rychlostni silnice

= SC 1.5: Optimalni technicky stav stavajici i nové silni¢ni sité

= SC 1.6: Silniéni sit bezpecna

= SC 1.7: MozZnost regulace silnicni dopravy a zajisténi ¢asti prostredkl pro Gdrzbu a rozvoj infrastruktury
primo od jejich uzivatell

= SC 1.8: Zlepseni méstské mobility

Specifické cile Zeleznicni dopravy

B SC 2.1: Modernizace a rozvoj zelezniéni dopravni cesty
B SC 2.2: Zajisténi odivodnénych potfeb objednavky regionl a podpora priméstské dopravy
|

SC 2.3: Zajisténi dostatecné kapacity a parametrd pro nakladni dopravu v prostoru a ¢ase
B SC 2.4: Zajisténi provozuschopnosti Zelezni¢ni dopravni cesty
B SC 2.5: Optimalizace naklad( Zelezni¢ni dopravni cesty

B SC 2.6: Odpovédné planovani dopravni infrastruktury
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Specifické cile vodni dopravy

B SC 3.1: Zvyseni spolehlivosti plavebnich podminek

® SC3.2: Prodlouzeni sité vodnich cest

B SC 3.3: Zvyseni efektivnosti vodni dopravy umoznénim plavby plavidel s vy38imi parametry
B SC 3.4: Efektivni pFistavni a servisni infrastruktura

B SC 3.5: Omezeni ztratovych &asl pfi plavbé

B SC 3.6: Sirsi rekreacni vyuzivani vodnich cest

® SC3.7: Zvyseni bezpecénosti plavby

Specifické cile letecké dopravy
B SC 4.1 0ptimalné dimenzovana sit letist
B SC 4.2 Dobré dostupnost letist prostfednictvim ostatnich médd

B SC 4.3 Zajisténi dostatecné kapacity a bezpeénosti vzdusného prostoru

Specifické cile multimodalni dopravy
B SC5.1: Rozvoj nakladni multimodalni dopravy

B SC5.2: Rozvoj osobni multimodalni dopravy

Specifické cile pro inteligentni dopravni systémy

=  SC 6.1: ZlepSeni dopravniho stavu na pozemnich komunikacich, v méstskych aglomeracich a ve verejné
osobni dopravé

= SC6.2: ZvySeni mobility osob a zboZi

= SC6.3: Zlepseni interoperability dopravné-prepravniho retézce

B SC 6.4: Zvyseni bezpecnosti provozu v dopravnim systému

Tabulka 17.7 Prlrezové priority a specifické cile Dopravnich strategii

18 Ex-ante proces posuzovani vlivil na Zivotni
prostredi (SEA)

Proces posouzeni vlivli koncepce na Zivotni prostifedi (SEA) probihal v souladu
sdobrou praxi a doporucenim zainteresovanych stran paralelné s pfipravou
koncepce. Hodnotitelem wvybrand spolecnost Integra Consulting s.r.o. byla
Ucastna procesu pofizeni od Uvodnich fazi (12/2011). Cely proces identifikace
potifeb a stanoveni jednotlivych opatieni tak byl podrobovan konstruktivni kritice
z pohledu Zivotniho prostifedi a verejného zdravi jiz od pocatku. Proces SEA byl
oficidlné zahdajen v 04/2012. Cely proces SEA je dokumentovan samostatné na
webovych strankach MZP http://portal.cenia.cz/eiasea/detail/SEA_MZP129K, kde
jsou verejné k dispozici vSechny informace a dokumenty poZadované ve smyslu
zdkona ¢. 100/2001 Sb. Vramci vyhodnoceni SEA jsou hodnoceny i vsechny
potencidlni projekty resp. naméty, které byly v procesu pofizeni identifikovany a
mohou se stat predmétem samotné koncepce v ramci jejich aktualizaci. VSechny
tyto hodnocené &asti jsou soucasti dokumentl predloZenych a zvefejnénych MZP
v ramci procesu SEA, a to véetné mapovych podklad(i v méfitku odpovidajicimu
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celostatni koncepci. Pojednani v této kapitole nenahrazuje kompletni provedené
vyhodnoceni vlivii koncepce na Zivotni prostiedi a provedené hodnoceni vlivli na
Natura 2000, které je nutné vnimat jako nedilnou soucast celého koncepéniho
dokumentu Dopravni sektorové strategie.

18.1 Klicové parametry hodnoceni SEA — vybér z netechnického
shrnuti vyvhodnoceni SEA

Posouzeni vlivGi DSS2 na Zivotni prostiedi bylo provedeno v souladu se zakonem
¢.100/2001 Sb., o posuzovani vlivii na Zivotni prostfedi, v platném znéni.
Vyznamnym podkladem byla Metodika posuzovani vlivi koncepci na Zivotni
prostfedi (MZP, edice Planeta 7/2004). Soudasti vyhodnoceni vlivil na Zivotni
prostiedi na zékladé vydaného zavéru zjistovaciho fizeni je i posouzeni vlivi na
soustavu lokalit Natura 2000.

Pro obecnou uroven hodnoceni byl jednak zkoumdn soulad priorit koncepce
s referencnimi cili ochrany Zivotniho prostfedi a dale provedeno hodnoceni
potencialnich vlivi realizace koncepce na jednotlivé slozky Zivotniho prostredi.
Zvazovany byly mozné vlivy na ovzdusi, vefejné zdravi (véetné hluku), vodu,
pfirodu a krajinu, pamatkové a kulturni dédictvi, a dopady na klimatickou zménu.
Déle byly hodnoceny téz vlivy na zemédélsky pldni fond, lesni pozemky a moznost
stfetdl s chranénymi loZiskovymi Gzemimi. V souladu s poZadavky legislativy,
respektive zavéru zjistovaciho fizeni bylo rovnéz provedeno vyhodnoceni vlivi na
verejné zdravi.

Jako klicovda pro hodnoceni jednotlivych clusterli dopravnich staveb byla
uplatnéna nasledujici kriteria:

Ovzdusi, zohlednujici potencialni dotceni oblasti citlivych z hlediska zdravi lidi a
oblasti citlivych z hlediska ekosystém, ucinnost odvedeni dopravy ze stavajicich
komunikaci v obytné zastavbé a potencialni kumulativni plsobeni navrienych
cluster(

Pfiroda a krajina zohlednujici potencidlni dotceni sité Natura 2000; zvlasté
chranéna uzemi, lokality vyskytu zvlasté chranénych druhdl s ndrodnim vyznamem,
oblasti s vysokym wvyskytem zvlasté chranénych druh(; uUbytek prirodnich
stanovist, biodiverzitu; vlivy na Uzemni systémy ekologické stability a vyznamné
krajinné prvky; vlivy na pfirodni parky a krajinny raz, fragmentaci krajiny a jeji
migracni prostupnost; vlivy na vodni rezim krajiny a velké lesni komplexy

Verejné zdravi zohledniujici potencialni vlivy Uzemniho rozdéleni emisi do ovzdusi,
hluku a socidlné-ekonomické dopady navrhovanych opatieni na lidské zdravi.

Hodnoceni SEA vychazelo predevsim z podkladovych informaci poskytovanych
v prlbéhu zpracovani DSS2 (10 knih) a souvisejicich podkladovych material(
poskytnutych zpracovatelem DSS2. Hodnoceni jednotlivych cluster(i se vzhledem
k drovni detailu, s nimz DSS2 pracovala, soustfedilo zejména na identifikaci rizik
spojenych s novou vystavbou dopravnich staveb. Na zdkladé hodnoceni na Urovni
jednotlivych clusterd byl poté rovnéz v relevantnich pfipadech proveden odhad
rizik kumulativnich vlivQ.
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V pfipadech, kdy DSS2 zahrnovala posouzeni variantnich feSeni dopravnich tras,
bylo v ramci SEA provedeno srovndni alternativnich ndvrh( na drovni detailu
odpovidajicimu Urovni feSené koncepce. Vzhledem k limitdm ve vypovidajici
schopnosti dopravniho modelu DSS2 (ktery nebyl konstruovan ke srovnavani
dil¢ich variant jednotlivych staveb) je ovsem srovnani variant zaméreno pouze na
miru rizika pfimych negativnich vliv jejich realizace, nemuUze vsak byt ndhradou
za komplexni porovnani environmentalnich nakladl a pfinosti jednotlivych
variant.

Zpracovatelé SEA formulovali na zakladé hodnoceni souladu koncepce se
strategickymi cili ochrany Zivotniho prostfedi a zdravi vyhodnoceni navrhovanych
bali¢kl opatreni, vyhodnoceni na Urovni jednotlivych cluster(i dopravnich staveb a
vyhodnoceni rizik kumulativnich vlivi nasledujici zavéry.

Do harmonogramu prioritnich opatfeni pro sledovany ndavrhovy horizont do roku
2020 byly zatazeny stavby, které podle dostupnych informaci v rdmci procesu EIA
ziskaly kladné stanovisko a spliiuji tedy formalni podminky k realizaci.

Z hodnoceni DSS2 jako celku (zahrnujici soubory projektl a namétd k realizaci do
roku 2050) nicméné vyplyva, Ze v pripadé realizace dopravni sité v navrhovaném
rozsahu a s predpoklddanymi dopravnimi intenzitami, bude implementace
koncepce spojena s rizikem narlstu emisi ze silni¢ni dopravy. U fady projektl je
viak s ohledem na previs kapacity dosud sledovaného feseni navrhovana kapacitni
redukce, aby bylo sniZeno riziko indukce nové dopravy.

Do roku 2050 dojde s velkou pravdépodobnosti k vyznamnému poklesu emisnich
faktor( silni¢nich vozidel. Pokud by vsak doslo k nardstu dopravnich intenzit
predpokladanému v DSS2, Ize na trovni obecnych narodnich trendd v CR ocekévat
zejména celkové zvySeni prioritnich polutantll suspendovanych Castic a
benzo(a)pyrenu, protoZe ty jsou generovany také resuspenzi a otéry brzd Ci
pneumatik, tedy nezavisle na pripadném poklesu emisnich faktorl motord
silni¢nich vozidel.

Na druhé strané, z hlediska mistniho Uzemniho rozloZeni imisi by vSak mélo v fadé
oblasti (zejména v sidlech na stdvajici siti, ktera bude realizaci DSS2 odlehcena)
dojit ke zlepSeni imisni situace. ZlepsSeni Ize o¢ekavat zejména v téch méstskych
oblastech, kde jsou navrhovdna opatteni na silnicni siti, jeZ maji za cil odvést
dopravu ze zastavénych a husté obydlenych oblasti.

V regiondlnim méfitku lze na zdkladé provedeného posouzeni jednotlivych
clusterd konstatovat, Ze nejvyssi potencialni vliv na ovzdusi mohou mit navrzené
clustery v Praze. Svelkym odstupem ndsleduji kraje Stfedocesky a Zlinsky.
Hodnoceni vlivl na ovzdusi bylo provedeno tak, aby nediskriminovalo rozvoj
dopravni infrastruktury v regionech s nadlimitnim znecisténim ovzdusi. Je vsak
potfebné zohlednit skutecnost, Ze umisténim novych vysoce kapacitnich silni¢nich
staveb (napf. dalni¢ni komunikace s mezindarodnim tranzitem, které jsou jako
soucast sité TEN-T celospolecensky potfebné) dojde do téchto Uzemi k zavleceni
novych dopravnich emisi, které je nutno pro nezhorsovani kvality ovzdusi v téchto
oblastech kompenzovat opatfenimi na jinych zdrojich. To se tykd zejména
Moravskoslezského kraje.
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Mezi skupiny staveb, které se dle provedeného hodnoceni vyznacuji nejvétSimi
potencialnimi vlivy na ovzdusi Ize zaradit tyto clustery:

Obchvat Prahy (clustery CS010,CS012,CS013), a to jak v prfedloZzené projektové
podobé, tak i jeho variantni naméty. Dlvodem je pretrvavajici vysoka ndvrhova
intenzita dopravy na navrzenych clusterech ve spojeni se zvySenym stavajicim
znecisténim ovzdusi v oblasti, do které budou potencidlné stavby umistény. Jejich
umisténim vsak dojde k vymisténi dopravy z mnohem hustéji zastavénych oblasti
hlavniho mésta Prahy, coZ povede ke sniZeni vzniku emisi v husté zastavénych
oblastech. Pfi teoretickém zachovani soucasného stavu se budou ddle zhorSovat
kongesce na uUzemi hlavniho mésta Prahy a existuje riziko, Ze celkové mnozZstvi
emisi bude vsouctu vyssi neZ pfi realizaci Praiského okruhu. Navic je nutné
konstatovat, Ze soucasné vedeni tranzitni nakladni dopravy okolo Prahy je
zdlvodl absence jednotlivych staveb Praiského okruhu vedeno delsi nez
nezbytné nutnou trasou. Nakladni doprava nad 12 tun musi dle dopravniho
znaceni vyuZivat dostatecné kapacitni trasu po existujicich komunikacich
minimalizujici vedeni dopravy pfes zastavéna uzemi —to vede k celkové delsi trase
a vzniku vy$siho mnoiZstvi emisi. Jednotlivé stavby Praiského okruhu byly
posouzeny podrobné v procesu EIA.

Jakékoliv aktivity, které sméruji k potencidlnimu zvySeni intenzity dopravy na
clusteru CS003 (D1 Kyvalka - Holubice rozsifeni), a to z dlvodu jiZz v soucasnosti
vysokych imisnich prispévkl, které puUsobi tato komunikace v blizkosti obytné
zastavby). Zdmér byl vyhodnocen v procesu EIA, bylo vydano souhlasné
stanovisko. Byl prokazan pozitivni vliv na prevedeni dopravy z hustéji osidlenych
Casti mésta Brna (snizeni rizika vzniku kongesci). K odlehceni intenzit v budoucnu
navic pravdépodobné vyznamné prispéje postupnd realizace R35 mezi Hradcem
Kralové a Mohelnici.

Opatreni, které mohou vést k dalSimu zvyseni intenzity dopravy v husté osidleném
koridoru Otrokovice — Babice - Staré mésto — Rohatec. Koridor se vyznacuje také
zvySenou imisni zatézi a v useku Staré Mésto — Rohatec izvySenym imisnim
dotéenim ekosystému. VSechny projekty R55 v tomto Useku vSak maji vydano
souhlasné stanovisko EIA. V ramci procesu byl prokazan pftiznivy vliv z pfevedeni
dopravy mimo zastavéna lizemi obci.

Koridor Lipa-Horni Lide¢ predpokladajici pfechod Vizovickymi vrchy. Dlvodem je
zvysené zasazeni ekosystémU imisemi ve spojeni se zhorSenou kvalitou ovzdusi
v udolni oblasti v okoli Vizovic a vysokou navrhovou intenzitou dopravy, véetné
mezinarodniho tranzitu.

Ze strategického pohledu jsou vyznamné i kumulativni vlivy na pfirodu a krajinu,
které vSak mohou byt do urcité miry minimalizovany v ramci Uzemniho planovani
a technické ptipravy projektl. V tomto ohledu je nutno zohlednit zejména mozné
vyznamné kumulativni vlivy na ptirodu a krajinu v Praze a Stfedoceském kraji, v
Jihomoravském kraji a v ekosystému toku Labe.

Do Stredoceského kraje (véetné Prahy) jako do hlavniho dopravniho centra
republiky logicky sméruje nejvétsi pocet velkych dopravnich staveb. Zaroven je
tento region jiz nyni vyznamné ovlivnény velkym mnozstvi dopravnich staveb a
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rozsifujici se zastavbou. Dle posuzované koncepce je zde z velkych novostaveb
planovano celkem az 5 tras rychlych spojeni (bez konkrétniho navrhu technického
resSeni usporadani vyjezdu vlakl z praiského Zelezni¢niho uzlu), silniéni okruh
Prahy a dalnice D3. Bude tak dochazet k vyznamnym kumulativhim vlivim
zejména na biodiverzitu a celkovou zatéz uzemi.

Z hlediska kumulativnich vlivd planovanych dopravnich staveb na ptirodu a krajinu
je velmi problematickym regionem i Jihomoravsky kraj. Kromé stdvajicich dalnic
D1 a D2 jsou zde planovany rychlostni silnice R52 (pokracovani stavajici rychlostni
silnice na statni hranici u Mikulova, vedené v dnesni trase 1/52), R55 z Bfeclavi na
SV a R43 z Brna na sever. Ddle jsou zde navrhovany trasy rychlych spojeni z Prahy
do Vidné a z Brna na Ostravu. Pfi kumulaci téchto zamérl dojde k vyznamné
negativnim kumulativnim vlivim zejména na biodiverzitu a pfirodni biotopy a na
migracni prostupnost. Z tohoto dlvodu je treba zvaiit, zda jsou vSechny
pldnované stavby rychlostnich silnic v regionu z dopravniho hlediska skute¢né
nutné a zda je tfeba je stavét v navrhované kapacité. Tento pristup DSS2
predpoklada v navazujicich projektovych pracich u R43, R52 i R55, kde bude
samostatné provéfena potfebna kapacita a ptipadné navriena redukce
kapacitnich parametr( pfi sou¢asném dodrzeni parametr(i vyzadovanych pro sit
TEN-T. Navrh DSS2 zvaZzuje zlepSeni splavnosti Dolniho Labe, coz mlZe mit
vyznamné kumulativni vlivy na ekosystém tohoto toku. Nejvétsi rizika z tohoto
pohledu ma pfipadnd realizace plavebniho stupné Décin. JelikoZz tento zamér
doposud neni predmétem prioritnich opatieni uréenych pro realizaci, zpracovatel
SEA zdUraziuje potrebu zajistit jeho dlikladné podrobné a nezavislé posouzeni na
cely ekosystém toku Labe, ktery bude timto zamérem ovlivnén po proudu a proti
proudu Labe v ramci jiz probihajicich procest EIA a probihajicich preshrani¢nich
konzultaci. Také v CHKO Ceské Stfedohofi mlze dochazet ke kumulaci vlivii v
soucasnosti dostavované délnice D8, planované silnice 1/13 Décin — Cvikov, trasy
rychlého spojeni RS4 Praha — Dresden a dalSich mensich staveb.

Z hlediska celkového zhodnoceni vlivii DSS2 na zdravi Ize konstatovat, Zze nékteré
priority DSS2 maji potencial plsobit ke zlepseni bezpecnosti dopravy a dopadl na
zdravi z hlediska hluku a zneciSténi ovzdusi. Samotny rozvoj silni¢ni infrastruktury
vsak povede k radé dilci rizik, mezi néZ patfi napt. i narlst prasnych ploch, odkud
se budou resuspendovat Castice prachu a kde se budou generovat prekursory
0zénu za prihodnych meteorologickych podminek.

NejvyznamnéjSim prinosem navrhované koncepce je pfiprava realizace opatreni
zahrnujicich velky pocet obchvatl obci a dalSich opatfeni podporujicich presun
Casti dopravy z center zastavénych Uzemi a dalSich dopravné zavadnych mist
vyznacujicich se vysokym stupném imisni zatéZze obyvatelstva (znedistujici latky,
hluk). Mezi dalsi pozitivni vliivy z hlediska vefejného zdravi patti pozitivni vliv na
zaméstnanost a dostupnost sluZzeb a zdravotni péce.
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18.2 Vztah SEA a provedeného vicestupnového
multikriteridlniho hodnoceni

U nékolika identifikovanych uUzkych mist byly na Zzddost zainteresovanych
nevladnich organizaci a ob¢anskych sdruzeni hodnoceny v ramci VMH i variantni
navrhy umisténi konkrétnich zdmérd v tzemi. Nastroj VHM vsak za timto Gcelem
nebyl konstruovan, proto i dosahované vysledky porovndvanych variant nejsou
dostate¢nym podkladem pro odborné rozhodnuti o dané véci. Jednalo se vesmés
o varianty zamérQ v mistech, kde tyto zaméry nejsou stabilizovany v Gzemné
pldnovaci dokumentaci. Dopravni sektorové strategie vSak nejsou primdarné
koncepci, kterd by méla rozhodovat o umisténi zamér(i v izemi. Dopravni
sektorové strategie nemohou nahrazovat zakonem predvidané a definované
procesy porizeni jednotlivych stupnd Uzemné — planovaci dokumentace. O
variantdch Uzemniho vedeni tak musi byt rozhodovdno primdarné v ramci
pofizovani Zasad uUzemniho rozvoje jednotlivych krajl, knimz je vidy
zpracovavano hodnoceni vlivli na udrZitelny rozvoj Uzemi (samostatny proces
SEA).

Zpracovatelsky tym v prlibéhu tvorby metodiky hodnoceni clusterl opatfeni v
Knize 8 pravidelné konzultoval s hodnotitelem SEA obsah 2. pilite VMH (Uzemni a
environmentdlni). SEA hodnotitel doporudil pfesunout hodnoceni vsech vlivli na
Zivotni prostifedi do druhého pilife MKA, zaméfit se na hodnoceni celkovych vlivd
na emise, pfirodu a hluk a lidské zdravi a hodnotit je na zdkladé kvalitativniho
expertniho hodnoceni, které postihne jejich rozsah a citlivost dotéeného
prostfedi. | presto, Ze vzhledem k odliSnému pfistupu k zohlednéni
environmentdlnich vlivd v multikriteridlnim hodnoceni nebyla ¢ast navrhl na
Upravy MKA akceptovana, zpracovatel DSS2 vyuZil fadu dil¢ich navrhl a podkladi
hodnotitele SEA.

SEA hodnotitel poskytnul zpracovateli podkladové mapy velkoploSnych zvlasté
chranénych uzemi, NATURA 2000 a dale doporucil webové odkazy na podkladové
mapy oblasti se zhorSenou kvalitou ovzdusi a mapy pfirodnich parkd. Dle
doporuceni SEA hodnotitele byl sledovan koridor clusteru o Sifce 1km s ohledem
na celostatni méfitko koncepce. Pfi hodnoceni zasaZzeni Uzemi hlukem na
strategické uUrovni byla hodnocena hustota nového zasazeni zastavéného Uzemi
hlukovou zatézi nad 50 dB. Hlukové mapy byly predany k dalSimu zpracovani SEA
hodnotiteli. Kriticka intenzita pro hodnoceni zasaZeni citlivych oblasti emisemi
byla stanovena na 10 000 voz./den, sledovano bylo zasaZeni koridorem clusteru s
touto a vyssi intenzitou do oblasti se zhorSenou kvalitou ovzdusi, intravilanu,
velkoplosnych zvlasté chranénych Uzemi a NATURY 2000. Zpracovatel dale dle
dohodnuté metodiky identifikoval veskeré potencidlni stfety koridoru clusteru s
plochami zvlasté chranénych Uzemi, NATURA 2000 a pfirodnimi parky. Databazi
téchto potencialnich stfetll predal SEA hodnotiteli k dalSimu hodnoceni. S vyse
uvedenymi vysledky byly SEA hodnotiteli pfedany i vykresy celé sité koridor(
cluster. Si¥e koridoru byla stanovena jako jednotna i pro zaméry, které jiz jsou
specifikovany ve vysSSi mife podrobnosti. Dlvodem je vzdjemnd shodna
srovnatelnost moznych vliva jednotlivych clusterd.

Environmentalni kriteria navrhovana zpracovatelem SEA byla vyuzita pfi
samotném hodnoceni SEA, které tak mlze do zna¢né miry poskytnout alternativni
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pohled na poradi jednotlivych dopravnich staveb z hlediska vlivd na Zivotni
prostfedi. SEA hodnotitel doporucuje zarazeni environmentalnich kritérii
pouzitych v rdmci hodnoceni SEA do budouciho systému multikriteridlniho
hodnoceni DSS nésledujicich planovacich cyklech a aktualizacich. Pfi rozhodovani
o priorizaci pripravy staveb ve vyhledu pfistich planovacich horizontl je vétsi
zohlednéni environmentalnich kriterii povazovano za vhodné, nebot umoznuje
porovnat environmentalni aspekty rlznych zamérl, a to i téch které prosly
vlastnim detailnim posouzenim v ramci procesu EIA.

18.3 Hlavni zavéry z provedeného hodnoceni vlivli koncepce na
zivotni prostredi a verejné zdravi

Na zakladé provedenych hodnoceni Ize konstatovat, Ze k realizaci do roku 2020
jsou doporucena takova prioritni opatfeni, kterd splfiuji formalni pozadavky na
ochranu Zivotniho prostredi.

Soubor vSech zvaZovanych projektli a namétd pro moznou realizaci do roku 2050
obsahuje fadu opatfeni, ktera mohou mit vyznamné pozitivni vlivy na Zivotni
prostfedi a lidské zdravi. Zejména se jednd o opatfeni vedouci k podpore
Zelezni¢ni dopravy, multimodality, opatfeni na silnicni siti majici za cil odvést
dopravu ze zastavénych a husté obydlenych oblasti nebo ramcova opatreni v
Generidlnich baliécich B-E.

Na druhé strané soubor zvaZovanych projektl a namétd pro moznou realizaci do
roku 2050 obsahuje fadu opatieni, kterd mohou mit vyznamné negativni pfimé ¢i
kumulativni vlivy na Zivotni prostfedi a lidské zdravi (viz text vySe). Pro
optimalizaci vlivih Dopravnich sektorovych strategii 2 je nutno tyto aspekty
dikladné zohlednit. V tomto ohledu je nezbytné zajistit realizaci nasledujicich
opatreni:

Zajistit, aby budouci aktualizace Dopravnich sektorovych strategii pfispivaly
k nastoleni klesajictho trendu dopravnich imisnich pfispévkld suspendovanych
&astic, oxidd dusiku a benzo(a)pyrenu, tak, aby na celém tzemi CR velikost téchto
pfispévkd umoziiovala plnéni imisnich limitd. Zajistit, aby budouci strategie
preferovala realizaci staveb a opatreni, ktera aktivné sméfuji k naplnéni tohoto
cile zejména v regionech se zvysenym znecisténim ovzdusi a v obytné zastavbé.

V ramci ptipravy budoucich aktualizaci Dopravnich sektorovych strategii, resp.
ostatnich navaznych strategickych dokumentl Dopravni politiky, je nutno iniciovat
zpracovani navrhu komplexnich opatfeni na siti pro sniZzeni intenzit silnic¢ni
dopravy zejména v oblastech se zhorSenou kvalitou ovzdusi. Tato komplexni
opatreni zahrnujici napf. odvadéni dopravy z citlivych oblasti, prelozky, zfizovani
nizkoemisnich zén, zvySovani atraktivnosti a dostupnosti verejné dopravy,
propojovani dopravnich médua, atd.

Z hlediska snizeni vliv(i Dopravnich sektorovych strategii na ovzdusi je nezbytné ve
vSech oblastech se zhorsenou kvalitou ovzdusi prioritizovat proaktivni opatreni na
omezeni emisi z dopravy; prioritizovat dopravni opatfeni spojend s realizaci
multimodalnich logistickych center, které maji za cil zvysSit podil nakladni
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Zelezni¢ni dopravy na ukor ndkladni automobilové dopravy na stfedni a dlouhé
vzdalenosti; prioritizovat opatfeni pro rozvoj infrastruktury pro cyklistickou
dopravu ve méstech a priméstskych oblastech a zvysit podrobnost informaci o
umisténi, variantach, kapacité a dalSich relevantnich parametrech opatreni, ktera
budou slouZit k posileni vyuZiti Zeleznic a hromadné dopravy.

Na zakladé vysledkd posouzeni Plavebniho stupné Décin je pred pfristi aktualizaci
Dopravnich sektorovych strategii doporu¢eno komplexné zvazit souborné prinosy
a negativa celého planovaného rozvoje Labské vodni cesty. Tato analyza by méla
podrobnéji zohlednit potencial prfesunl dopravnich vykond na modernizovanou
vodni cestu.

Pfi implementaci Dopravnich strategii je nutno zajistit minimalizaci zasahG do
ZCHU a Uzemi Natura 2000 (obzvladt v maloplosnych a I. a Il. zénéch
velkoplosnych); migracni prostupnost staveb a minimalizovat zdsahy do vodnich
tokl a vodniho rezimu krajiny.
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Kniha 6 — Identifikace opatreni pro dopravni
infrastrukturu
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19 Zakladni vychodiska pro zpracovani Knihy 6

Vsouladu se zadanim se Kniha 6 zabyvad pouze identifikaci opatfeni v oblasti
infrastruktury, ktera pomohou odstranit Gzkda mista a nedostatky, resp.
napomohou k uspokojeni identifikovanych potfeb. Kniha 6 nefesi organizaci
provozu na infrastrukture. Tento pfistup je dan hierarchii strategickych
dokumentd CR, kdy Dopravni sektorové strategie se jako jeden z dokument
navazujicich na Dopravni politiku CR zabyvaji infrastrukturou, kterd musi byt
k dispozici v takovém stavu a rozsahu, aby umoznila provoz na této infrastrukture
v rozsahu odpovidajicimu uspokojeni potieb uZivatel(d. Otazky organizace a
rozsahu provozu na této disponibilni infrastruktufe tak jsou vyhradné otazkou
dopravniho modelovani, ktera v oblasti verfejné dopravy vychazi z v soucasné dobé
platnych plant dopravni obsluznosti celostatni a krajské Urovné. Vyhledovy rozsah
zajisténi verejné dopravy, ktera vyZaduje ingerenci vefejného sektoru, bude
soucasti Koncepce verejné dopravy, ktera je dalS$im z dokumentl navazujicich na
Dopravni politiku CR.

Je tfeba upozornit, Ze vramci Knihy 6 byla provedena celd fada analyz, které
nemohou byt plné dokumentovany vtomto Souhrnném dokumentu. V pfipadé
zajmu o lepsi pochopeni veskerych krokd provedenych vramci identifikace
opatreni pro dopravni infrastrukturu, véetné konkrétni analyzy potreb, Ize odkazat
na plnou verzi Knihy 6 zvefejnénou na webu www.dopravnistrategie.cz.

19.1 Kategorizace zeleznicnich trati

Zelezniéni traté jsou rozdéleny do 3 zakladnich kategorii:

e Kategorie E — Cast drahy celostatni, vsoucasné dobé zafazend do
Evropského Zelezni¢niho systému (AGC)

e Kategorie C — Ostatni ¢asti drahy celostatni
e Kategorie R — Regiondlni drahy

Soucasnd kategorizace vychdzi zplatné legislativy a je dostupnd napfr.
v ,,Prohladeni o draze” (vydava SZDC ¢&i jiny vlastnik dréhy). Zafazeni Zelezni¢nich
trati do kategorii bylo pro analytickou ¢ast tohoto materidlu uvazovano dle stavu
k srpnu 2012.

Na zékladé materidlu ,Kritéria kategorizace Zelezni¢ni sité“ (MD CR) dochazi
k postupnym zménam v zafrazeni trati do kategorii. Cilem této koncepce je ndvrh
kritérii a nasledné pripadné prefazeni trati mezi jednotlivymi kategoriemi.
Zohlednéna byla zakladni kritéria:

e Zarazeni traté do Evropského Zelezni¢niho systému nebo dohod AGC,
AGTC

e Intenzita ndkladni dopravy
e Takt dalkové osobni dopravy

e Ostatni kritéria (hlavni dalkové spojeni krajskych mést, spojka vyznamnych
trati, obchvaty mést, vyznam z hlediska preshrani¢ni dopravy, dalsi
dopravni ndvaznosti)
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V navrhové ¢asti DSS2 je ve vyhledovém stavu u soucasnych existujicich
Zelezni¢nich trati uvazovano s cilovym navrhem dle uvedené koncepce. V grafické
podobé ukazuje navrhovanou cilovou kategorizaci nasledujici obrazek.

e Kategorie E — Cast drahy celostatni, v soucasné dobé zatazena do Evropského Zelezniéniho systému
Kategorie C — Ostatni celostatni traté
Kategorie R — Regionalni drahy (provozovatel SZDC)
Kategorie R — Regionalni drahy (jiny provozovatel drahy)
Ostatni — drahy jinych vlastnik(, pedzni traté apod.

Obrézek 19.10 — Kategorizace Zelezni¢nich trati (navrh MD CR)

19.2 Klasifikace silnic I. tridy

Silnice I. tfidy jsou rozdéleny do péti skupin dle jejich vyznamu v dopravnim
systému stanoveného nize uvedenymi hledisky (dale jen ,vyznamu“). Provedena
klasifikace se opira o ndvrh Zpracovatele DSS2 a jeji vysledna podoba vzesla
z jednani na MD CR, na kterém byli pfitomni kromé Zpracovatele zastupci MD CR,
ex-ante hodnotitele, RSD a dalsi, a je vysledkem $irokého nazorového konsenzu.

Roztazeni do jednotlivych skupin je koncipovano rovnéz s ohledem na zpracovany
pracovni materidl Nové pojeti dalnicni sité, ktery se zabyva vyhledovou podobou
nadiazené sité pozemnich komunikaci CR spravovanou statem a slouZi jako jeden
z podkladd pro projednavanou novelu zadkona 13/1997 Sb., o pozemnich
komunikacich. Klasifikace silnic I. tfidy zpracovana vramci projektu DSS2 se
zabyva predevsim stavajicim stavem, je vsak provedena tak, aby byla
svyhledovym konceptem predstavovanym Novym pojetim dalniéni sité
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kompatibilni a v ndvaznosti na vysledek projednani této novely ji bylo mozné do
tohoto konceptu jednoduse transformovat. Podoba projedndvané novely zakona
13/1997 Sb. je vsouladu s principy DSS2 uréujicimi vyznam jednotlivych Casti
nadrazené sité pozemnich komunikaci.

Nové pojeti dalni¢ni sité

Ministerstvo dopravy prezentovalo dne 13.8.2012 na svych webovych strdnkach
material s ndzvem "Nové pojeti dalni¢ni sité". Tento materidl v upravené podobé byl
predloZen pro informaci vladé CR dne 30.1.2013. Vlada ho vzala na védomi. Cilem
tohoto inicianiho materidlu je podpora prosazeni legislativni Gpravy zakona 13/1997
Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjsich predpisi a zakona ¢.
361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjsich predpisu.
Navrh legislativnich Uprav schvdlila vldda CR svym usnesenim €. 262 z 17.4.2013.

Smyslem iniciované legislativni Upravy je dosazeni Uspor pfii realizaci silnicnich
dopravnich staveb plynouci ze zmény dosud sledovanych navrhovych parametr(
vybranych komunikaci a dosazeni srozumitelnéjsiho oznaCovani pozemnich
komunikaci prislusnymi dopravnimi znackami.

V praxi se implementace navrh( obsazenych v ,Novém pojeti dalni¢ni sité” projevi
nasledujicim zplisobem:

e Navrhové parametry pripravovanych staveb: U vybranych, vyhledové méné
vytizenych, komunikaci dojde v ndavaznosti na vyhodnoceni vysledk
ekonomického hodnoceni nakladli a prinost k navrhu na optimalizaci jejich
navrhovych parametrd. Nékteré pripravované novostavby pak budou moci
byt vyhledové realizovany v Uspornéjsich parametrech. Navrhy pro dalsi
praci vtomto sméru obsahuje Kniha 7.

e Upravy oznacovani pozemnich komunikaci: V sou¢asné dobé oznacuji znacky
IP14 (,,dalnice”) a IP15 (,,silnice pro motorova vozidla“) pozemni komunikace
velmi podobného typu a zaroven na téchto komunikacich plati i stejna
pravidla silnicniho provozu. Cilem legislativni zmény je uvolnéni znacky IP15
(,,silnice pro motorova vozidla“) i pro jiné pozemni komunikace, nez jsou
pouze silnice dalni¢niho typu (dnesni D+R). Pfijetim navrhované legislativni
upravy dojde k prerazeni vSech rychlostnich silnic do kategorie ,dalnice
II. tfidy“. Tyto pozemni komunikace budou postupné v terénu oznaceny
standardné znackou IP14 - dalnice. Tim dojde k moZnosti odliSného vyuziti
znacky IP15, nebot soucasné je navrhovdna zména pravidel silni¢niho
provozu vyplyvajici z umisténi této dopravni znacky - tj. nejvyssi standardné
povolena rychlost 110 km/h s mozZnosti lokalniho snizeni i zvySeni az na 130
km/h, minimalni konstrukéni rychlost vozidel 65 km/h. Znacka IP15 (silnice
pro motorova vozidla) by nasledné po provedeni bezpecnostniho auditu
umoznila jeji vyuZiti pro omezeni nemotorového provozu a zvyseni rychlosti
na vybrané ¢asti nasi silnicni sité. Pfedbézné byly jako mozné pro umisténi
znacky IP15 s modifikovanym vyznamem vytipovany pozemni komunikace
oznacené v klasifikaci silnic I. tfidy jako typ B a v budoucnu nékteré useky
silnic I. tfidy typu C.

Podrobnéjsi informace o Novém pojeti délni¢ni sité jsou na strankach MD CR:

http://www.mdcr.cz/cs/Media/Tiskove_zpravy/Nove+pojeti.htm
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Klasifikace silnic I. tridy
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Obrazek 19.11 - Klasifikace statni silni¢ni sité

Charakteristika jednotlivych typl komunikaci I. tfidy, na které byla sit téchto silnic
rozdélena, ukazuje Tabulka 19.8.
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U&elem provedené klasifikace je zejména rozélenéni jednotlivych silnic I. t¥idy dle
jejich vyznamu. Vysledky klasifikace jsou pouZity v naslednych analyzach.

Typ Charakteristika
Vyznam komunikace
o silnice tvofici patefni sit komunikacniho systému v soucasné dobé doplriujici sit dalnic a rychlostnich
silnic
Dopravni zatizeni
o  vysoké hodnoty dopravniho zatizeni
Souvislost s Novym pojetim
o silnice, které by mély byt nahrazeny kapacitni komunikaci, zpravidla dalnici (dle Nového pojeti
dalni¢ni sité) vedouci v jiné stopé ¢i doplnujici jiz vybudovany polovi¢ni profil dalnice
Tahovost
Typ A o  ucelené mezinarodni tahy i jiné preshranicni vazby
Vyznam komunikace
o vyznamné silnice I. tfidy s 4pruhovym uspofadanim zajistujici jizdni komfort a plynulost dopravy
Dopravni zatizeni
o  vysoké hodnoty dopravniho zatizeni
Souvislost s Novym pojetim
o navybranych usecich téchto komunikaci budou osazeny znacky ,,silnice pro motorova vozidla“
Tahovost
Typ B o  obvykle kratsi vice zatizené Useky v okoli velkych mést
Vyznam komunikace
o  2pruhové komunikace propojujici jednotlivé regiony ¢i zajistujici méné vyznamné preshranicni vazby
nebo privadéjici dopravu na nadfazenou dopravni sit (soucasné dalnice, rychlostni silnice a silnice I.
tridy typu A a B)
Dopravni zatizeni
o stfedni hodnoty dopravniho zatizeni
Souvislost s Novym pojetim
o navybranych usecich téchto komunikaci budou osazeny znacky ,,silnice pro motorova vozidla“
Tahovost
Typ C o ucelené tahy
Vyznam komunikace
o silnice I. tfidy na nichZ jsou realizovany vyznamné priméstské prepravni vztahy
Dopravni zatizeni
o stfedni az vysoké hodnoty dopravniho zatizeni
Souvislost s Novym pojetim
o navybranych Usecich téchto komunikaci mohou byt v budoucnu osazeny znacky ,,silnice pro
motorova vozidla“
Tahovost
Typ D o  obvykle kratsi vice zatizené Useky v okoli velkych mést
Vyznam komunikace
o silnice I. t¥idy napojujici odlehlé oblasti, zejména geografické vybézky CR
Dopravni zatizeni
o niz8i hodnoty dopravnich zatézi
Souvislost s Novym pojetim
o  Silnice nezahrnuté v Upravach v Novém pojeti
Tahovost
Typ E o Silnice navazujici na ucelené tahy, zpravidla pfeshranicni spojeni
Vyznam komunikace
o  zajistuji regionalni (pfipadné meziregiondlni) vazby a propojeni vétsich sidelnich celkd
Dopravni zatizeni
o silnice I. tfidy s nizsimi hodnotami dopravnich zatézi
Souvislost s Novym pojetim
o  Silnice nezahrnuté v Upravach v Novém pojeti
Tahovost
Typ F o silnice |. tfidy, které nejsou pfitomny ani v jednom z vyse uvedenych typu

Tabulka 19.8 — Typy silnic I. tfidy dle provedené klasifikace
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20 Hledani nedostatku
Pro jednotlivé mddy jsou vsouladu se zadanim identifikovdny nedostatky na
dopravnich sitich, které byly definovany v Knize 5.
Nedostatky na dopravnich sitich jsou definovany jako Useky sité s vyskytem zavad
znemozZiujicimi efektivni a bezpeéné vyuZiti dané infrastruktury. Mezi nedostatky
patfi nasledujici jevy:

¢ Nedostatec¢na kapacita useku

¢ Nehodova lokalita

e Nizka cestovni rychlost a nizky cestovni komfort

e Environmentalné nevyhovujici Usek

e Identifikace nedostatecného napojeni existujici nebo pldnované

vyznamné pramyslové zény na dopravni infrastrukturu

Vzhledem ke specifi¢nosti kazdého ze sledovanych dopravnich maédu jsou vysledky
tohoto procesu popsany separatné v nize uvedenych kapitolach.
20.1 Zelezniéni infrastruktura
Nedostatky a Uzka mista na Zeleznicni siti jsou analyzovany ze tfi zadkladnich
pohledu:

e mezery a nedostatky v siti TEN-T,

e nedostatecné parametry sité TEN-T a dalSich vybranych trati,

¢ nedostatecna kapacita na Zeleznicni siti.
Identifikované nedostatky a Uzkd mista jsou porovndna s identifikovanymi
opatifenimi. Pokud nejsou nedostatky i Uzka mista odstrafiovany v ramci jiného
investi¢niho opatfeni, je jejich odstranéni nové zarazeno mezi projekty ¢i nameéty.
20.1.1 Mezery a nedostatky v siti TEN-T
V této Casti analyzy jsou identifikovdana mista, jejichz modernizace vychazi ze
zdvazku sité TEN-T a dokonceni tranzitnich Zelezni¢nich koridor(l. Jedna se
predevsim o Useky dosud nemodernizované, ale i o Useky chybéjici (nové useky
v ramci systému Rychlych spojeni v siti TEN-T).
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Sit TEN-T — Sit TEN-T — dosud
chybéjici useky nemodernizovany Usek
ZUMO01 | Choceri - Usti nad Orlici 010 CORE X
ZUMO002 | Zst. Pardubice hl.n. 010 CORE X
ZUMO003 | Zst. Usti nad Orlici 010 CORE X
ZUMO004 | Kralupy nad Vitavou - Nelahozeves 090 COMP X
ZUMOO05 | ZUP, Praha-Bubeneé - Uvaly 091,011 CORE X
ZUMO006 | Napojeni Letisté Vaclava Havla Praha (120),122 CORE (P) X
ZUMO0O07 | Praha—Beroun, nova trat 170 compP X
ZUMO008 | Rokycany — Plzen 170 CORE X
ZUMO09 | Zelezniéni uzel Plzef 160,170,180, CORE X
183,190
ZUMO10 | Praha - Revnice - Beroun 171 CORE X
ZUMO11 | ZUP, Praha hl.n. - Praha-Smichov 171 CORE X
ZUMO12 | Plzef - Ceskd Kubice 180 CORE X
ZUMO13 | Praha - Ceské Budéjovice 220,221 COMP X
ZUMO015 | Praha - Lysa nad Labem 231 CORE (F) X
ZUMO16 | Zst. Olomouc hl.n. 270 CORE X
ZUMO17 | Zst. Ostrava hl.n. 270 CORE X
ZUMO018 | Hranice - Horni Lide¢ 280 CORE (F) X
ZUMO19 | Ostrava - Mosty u Jablunkova 320 COMP/CO X
RE (P)
ZUMO020 | Décin - Lysa nad Labem - Kolin 072,073,231 CORE (F) X
ZUMO21 | RS Praha - Usti nad Labem RS4 CORE/CO X
MP
ZUMO022 | RS Praha -Wroclaw RS5 COMP X
ZUMO023 | RS Praha—Brno RS1 COMP X
ZUMO024 | RS Brno —Breclav RS2 CORE X
ZUMO025 | RS Brno — Prerov 300,RS1 CORE (P) X
ZUMO026 | RS Pferov—Ostrava RS1 COMP X
ZUMO27 | ZUP, Praha-Radotin -Praha-Béchovice spojka trati CORE X
171-011
ZUMO028 | ZUP, Praha-Hostiva¥ - Praha-Liber spojka trati CORE X
091-221
ZUMO29 | Zst. Ceska Trebova 010,260,270 CORE X
ZUMO30 | Zelezni¢ni uzel Brno 240,250,260, CORE X
300,340
ZUMO31 | Zst. Pferov 270,300,330 CORE X
ZUMO032 | Zst. Breclav 246,250,330 CORE X

Tabulka 20.9 — Uzka mista z hlediska mezer v Zelezniéni siti

20.1.2 Nedostatecné parametry sité TEN-T a dalSich vybranych trati

V této Casti je analyzovano naplnéni zékladnich parametr( na vybrané siti, a to
predevsim pro provoz expresni nakladni dopravy a z pohledu bezpecnosti a
plynulosti. Jsou zvoleny takové parametry, které pro své odstranéni zpravidla
vyvolavaji investi¢ni zasahy vétsiho rozsahu. Analyzovany jsou traté zarazené do
sité TEN-T a kromé toho i ostatni dvoukolejné traté mimo tuto sit, kde Ize uplatnit
kritérium ,,Chybéjici peronizace” a ,,Zastavky s pristupem pres hlavni kolej*“.
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, , o Zastavky
Omezeni Omezeni Chybéjici »
kédu KD TTZ peronizace svprlstupemA
pres hl. kolej
ZUP001 | Chocen - Ceska T¥ebova 010 X
ZUP002 | Ustinad Labem zapad - Lysa nad Labem 072 X
ZUP003 | Usti nad Labem-StFekov - D&¢in hl.n. 073 67/391 X X
ZUP004 | Praha-HoleSovice-Stromovka - Praha Mas.n. 091 D3 X
ZUPQOO5 | Kralupy nad Vitavou - Nelahozeves 091 47/360
ZUP006 | Dé&¢in hl.n. - Dolni Zleb 098
ZUP007 | Most - odb. Vrbka 123
ZUP008 | Chomutov - Most 130 C4
ZUP009 | Oldfichov u Duchcova - Usti n. Labem zépad 130
ZUP010 | Bilina - Usti nad Labem zépad 131
ZUP011 | Cheb - Karlovy Vary 140 D3
ZUP012 | Vojkovice nad Ohfi - StraZ nad Ohfi (1 kolej) 140 D3
ZUP013 | Karlovy Vary - Chomutov 140 X
ZUP014 | Zdice - Beroun 170 X
ZUPO015 | Plzen hl.n. - Rokycany 170 D3 X
ZUP016 | Rokycany - Beroun 170 D3
ZUP017 | Plzen hl.n. - Plzeri-Jizni predmésti 170 D3
ZUP018 | Praha-Radotin - Beroun 171 D3
zupP019 | Cigenice - Zliv 190
ZUP020 | Plzen hl.n. - Plzen-Koterov 190
ZUP021 | Nepomuk - Horazd'ovice predmésti 190
ZUPQ022 | Plzeni hl.n. - Vyh Nemanice 190 D3
ZUP023 | Benesov u Prahy - Veseli nad LuZnici 220 D3
ZUP024 | Veseli nad LuZnici - Ceské Budéjovice 220 X
ZUP025 | Praha-Vrsovice - BeneSov u Prahy 221 D3
ZUP026 | Veseli nad Luznici - Ceské Velenice-st. hr. 226 D3
ZUP027 | Kolin - Havli¢kGv Brod 230 57/381 X
ZUP028 | Nymburk hl.n. - Odb Babin 231 D3
ZUP029 | Mstétice - Lysad nad Labem - Kolin 231 X
ZUP030 | Havli¢kGv Brod - Brno hl.n. 250 57/381
ZUP031 | Breclav - LanZhot-st. hr. 250 D3
ZUP032 | Ceska Trebova - Brno hl.n. 260
ZUP033 | Hranice na Moravé - Horni Lidec-st. hr. 280 67/391
ZUP034 | Brno hl.n. - Holubice 300 57/381 c3
ZUP035 | Holubice - Pferov 300 c3
ZUP036 | Détmarovice - Mosty u Jablunkova 320 X
ZUP037 | Brno hl.n. - BlaZovice 340 c3
ZUP038 | Brno hl.n. - Veseli nad Moravou 340 X
ZUP039 | Brno-Maloméfice St.3 - Odb Brno-Zidenice U 57/381
ZUP040 | Brno hl.n. - Brno-Horni Her3pice U 57/381
ZUP041 | Brno hl.n. - Odb Brno-Cernovice U 57/381
ZUP042 | Praha-Liber - Praha-Malesice U D3
ZUP043 | Praha M.n. vyh.¢.703 - Praha M.n. vyh.¢.107 U D3

Pozn.: Kurzivou jsou uvedeny tseky s omezenim tratové tfidy zatizeni D3, které nejsou naddle sledovdny jako zdsadné omezujici a
neni pro né identifikovdno opatreni, resici odstranéni tohoto nedostatku.

Tabulka 20.10 — Uzka mista z hlediska nedostate¢nych parametrd
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20.1.3 Nedostatecna kapacita na Zeleznicni siti

V této Casti je analyzovana celd Zelezniéni sit z pohledu nedostateéné kapacity.
Vychozim podkladem byla data a kapacitni propocty SZDC s.o. a dale jednani
s objednateli a organizatory regionalni osobni zelezni¢ni dopravy.

Trat Spicka | Celoden Peronni hrany Objednatel

ZUK001 | Ceska Ttebova - Chocert 010 X X X X
ZUK002 | Choceri - Pardubice hl.n. 010 X X X

ZUK003 | Pardubice hl.n. - Kolin 010 X X X

ZUK004 | Kolin - Poti¢any 011 X X X X
ZUKO05 | Poficany - Praha-Béchovice 011 X X X X
ZUK006 | Praha-Béchovice - Praha-Liben 011 X X X X
ZUK007 | Chocen - Vysoké Myto mésto 018 X

ZUK008 | Castolovice - Tynisté n. O. 021 X X
ZUK009 | Castolovice - Rychnov n. Kn. 022 X X
ZUKO10 | Vaclavice - Nachod 026 X X X
ZUKO11 | Turnov - Liberec 030 X X
ZUK012 | Zst. Turnov 030 X X
ZUKO13 | Jaromér - Stard Paka 030 X

ZUKO014 | Turnov - Zelezny Brod 030 X
ZUKO015 | Pardubice hl.n. - H. Kralové hl.n. 031 X X X
ZUKO016 | Hr. Kralové hl.n. - Jaromé¥ 031 X X

ZUKO17 | Jaromér - Starkoc 032 X

ZUKO018 | Smrzovka - Joseflv DUl 034 X
ZUKO019 | Zelezny Brod - Tanvald 035 X
ZUK020 | Liberec - Tanvald (- Harrachov) v¢. Zst. Tanvald 036 X X X X
ZUK021 | Liberec - Frydlant v C. 037 X X
ZUK022 | Hradec Kralové - Hnévceves 041 X
ZUKO023 | Jicin - Kopidlno 061 X

ZUK024 | Mlada Boleslav hl.n. - Mlada Boleslav mésto 064 X X

ZUK025 | Mlada Boleslav mésto - Dolni Bousov 064 X

ZUK026 | Bakov nad Jizerou - Turnov 070 X X

Tabulka 20.11 — Uzka mista z hlediska nedostate¢né kapacity (¢ast 1)
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Spicka

Celoden

Peronni
hrany

Objednatel

ZUKO027 | Vsetaty - Mlada Boleslav hl.n. 070 X

ZUK028 | Praha - Neratovice - Vsetaty 070 X
ZUK029 | Veleliby - Mlada Boleslav hl.n. 071 X

ZUK030 | Celakovice - Brandys n.L. - Neratovice 074 X

ZUKO031 | Décin vychod - Benesov n.P. 081 X X
ZUK032 | Rumburk - Sluknov - Dolni Poustevna 083 X
ZUKO033 | Liberec - Ceska Lipa 086 X
ZUK034 | Zst. Ceska Lipa 086 X
ZUKO035 | Lovosice - Litoméfice 087 X
ZUKO036 | Liberec - Hradek n.N. 089 X X
ZUK037 | Ustin.L hl.n. os.n. 090

ZUK038 | Zst. Praha-Bubenet 091

ZUKO039 | Praha - Kralupy nad Vltavou 091 X
ZUK040 | Chvatéruby - Neratovice 092 X

ZUK041 | Kladno - Kladno-Ostrovec 093 X X X
ZUK042 | Kladno-Ostrovec - Kralupy n. VIt. 093 X

ZUK043 | Zst. D&&in-Prostiedni Zleb 098

ZUKO044 | Lovosice - Louny 114 X
ZUK045 | Praha-Bubny - Hostivice 120 X X X
ZUK046 | Hostivice - Kladno 120 X X X
ZUK047 | Praha Smichov spol.n. — Praha-Zli¢in 122 X
ZUK048 | Louny - Louny predm. 126 X X
ZUK049 | Usti nad Labem zapad 130 X

ZUKO50 | Oldfichov u D. - Bilina 130 X

ZUKO51 | Plzen sef.n. - Plasy 160 X X
ZUK052 | Cheb - Marianské Lazné - Chodova Plana 170 X
ZUKO053 | Praha hl.n. - Praha-Smichov 171 X X X
ZUK054 | Praha-Smichov - Beroun 171 X
ZUKOS55 | Praha-Smichov - Praha-Reporyje (- Nucice) 173 X X
ZUKO56 | Rokycany - Mirosov (- Pfikosice) 175 X X
ZUKO57 | Plzen Jiz. predm. - Domailice (v¢.) 180 X X X
ZUK058 | Domazlice - Ceska Kubice 180 X X
ZUKO59 | Janovice n.U. - Hamry-H.Straz 183 X

ZUKO060 | Nyrsko 183

ZUK061 | (Nepomuk -) Blovice - Plzefi hl.n. 190 X X X
ZUK062 | Ceské Budéjovice - RaZice 190 X
ZUK063 | Ceské Budéjovice - odb. Roinov 194 X
ZUKO064 | Praha-Branik - Vrané n.V. - Ceréany/ - Dobfis 210 X
ZUK065 | Svétlan.S.-Zru¢n.S. 212 X

ZUK066 | Nemanice - Veseli n. Luz. 220 X X X
Tabulka 20.12 — Uzka mista z hlediska nedostate¢né kapacity (¢ast 2)
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Trat

Spicka

Celoden

Peronni

Objednatel
hrany el

ZUK067 | Praha - BeneSov 221 X
ZUKO068 | lJindF. Hradec - H. Cerekev - Jihlava 225 X X X
ZUK069 | Veseli n.Luz. - JindF. Hradec 225 X X
ZUKO70 | Zst. Kolin (smér Velim - Kutna Hora) 230 X

ZUKO71 | Praha - Lysd nad Labem - Nymburk (v¢.) 231 X X X
ZUK072 | Velky Osek 231 X

ZUKO73 | Odb. Balabenka 231 X

ZUKO074 | Havli¢kav Brod - Zd'drec u Sk. - Chrudim 238 X

ZUKO75 | Chrudim - P.-Rosice n.L. 238 X

ZUKO76 | Strelice - Zastavka u Brna 240 X X X
ZUKO077 | Zastavka u Brna - Ndmést n. O. 240 X X
ZUK078 | Trebic - Namést n.O. 240 X
ZUK079 | Brno hl.n. - Brno-Zidenice 250 X X X
ZUKO80 | Brno - Hrusovany u Brna 250 X
ZUKO081 | Tinov - Nedvédice - Zdar n.S. 251 X X
ZUKO082 | (Letovice -) Blansko - Brno 260 X X
ZUKO083 | Bohumin - Ostrava hl. n. 270 X X

ZUK084 | Ostrava hl.n. - O.Svinov 270 X X

ZUK085 | Prosenice - Dluhonice 270 X

ZUKO086 | Zst. Olomouc hl.n. - os.nadrazi 270 X

ZUK087 | C.Trebova odj.sk - Trebovice v C. 270 X

ZUK088 | Cervenka - Prostéjov 273 X
ZUK089 | Olomouc - Sternberk - Unicov (v&.) 290 X X
ZUK090 | Brno - Pferov 300 X X X X
ZUK091 | Olomouc hl.n.-Prostéjov hl.n. (- Nezamyslice) 301 X X X
ZUK092 | Kroméfiz - Hulin - HoleSov (- Val. Mezifici) 303 X
ZUK093 | Opava vychod - Krnov - ValSov 310 X X
ZUK094 | Odb.Odra - Ostrava Svinov 321 X X

ZUK095 | Ostrava-Svinov - Opava vychod 321 X
ZUK096 | C.Té&Sin - Frydek Mistek 322 X

ZUK097 | O.Kuncice - Frydek Mistek 323 X X
ZUK098 | Zst. Ostrava stied 323 X

ZUK099 | Vizovice - Zlin stfed - Otrokovice 331 X X
ZUK100 | Brno-Cernovice - Brno hl.n. 340 X X

ZUK101 | Bojkovice - Kunovice 341 X X
ZUK102 | Zst.Brno hl.n. u X X
ZUK103 | Zst. Liberec u X X
ZUK104 | ZUP, Praha-Liberi - Praha-MaleSice U X X
ZUK105 | Trutnov hl.n. V] X

ZUK106 | ZUP, Praha Masarykovo nadrazi U X
Tabulka 20.13 — Uzka mista z hlediska nedostate¢né kapacity (¢ast 3)
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20.2 Silni¢ni infrastruktura

Nedostatky na silni¢ni siti jsou analyzovany z téchto zdkladnich pohled:
o Nedostatecnd kapacita Useku
o Nedostatky z hlediska kompletnosti sité

o Nedostatky na pratazich silnic I. tfidy (negativni ovlivnéni verejného zdravi
a parametrické nedostatky)

o Nehodové lokality
o Nizka cestovni rychlost a nizky cestovni komfort

o Environmentalné nevyhovujici Usek

20.2.1 Nedostatky z hlediska kompletnosti sité

Tyto nedostatky jsou identifikovany jednak z hlediska kompletnosti sité TEN-T,
jednak zhlediska dobudovani planované sité ddlnic a rychlostnich silnic.
Potfebnost Usekl, které byly identifikovany jako nedostatky, byla ovérena
analyzou zlepseni ¢asové dostupnosti.

Cislo Usek Nedostatek Pozndmka
silnice
D1 Mirosovice - Kyvalka Nevyhovujici technicky stav
D1 Kyvalka — Holubice Nedostatecna kapacita
D1 Rikovice — Lipnik nad Beévou Chybéjici usek
D1 Bohumin — statni hranice CR - Usek zprovoznén pouze pro | Nezprovoznény tsek
Polsko osobni automobily navazujici Al v
Polsku
R1 Silni¢ni okruh kolem Prahy — Chybéjici + nevyhovujici
jihovychodni, vychodni a severni | usek
Cast
D8 Bilinka — Rehlovice Chybéjici usek Usek ve vystavbé
D11 Hradec Krélové - Jaromér Chybéjici usek
R11 Jaromér — statni hranice Chybéjici usek
CR/Polsko
R49 Hulin — statni hranice CR/SR* Chybéjici usek
R52 Pohotelice — statni hranice Nevyhovuijici, resp. chybéjici
CR/Rakousko usek

* - doplnéno do Core sité pti projednavani plivodniho dokumentu z roku 2011

Tabulka 20.14 — Nedostatky na siti TEN-T Core Network
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Cislo Usek Nedostatek
silnice
D3 Praha - Mezno Chybéjici usek
D3 Veseli n. L. — Tfebonin Chybéjici usek
R3 Trebonin — statni hranice Chybéjici usek
CR/Rakousko
R6 Nové Straseci — Karlovy Vary Chybéjici usek
R35 Ohrazenice (Turnov) — Hradec Chybéjici usek
Kralové
R35 Opatovice — Mohelnice Chybéjici usek
R43 Brno — Staré Mésto (R35) Chybéjici usek
R48 Bélotin — Dobra u Frydku-Mistku | Nevyhovujici Usek/chybéjici isek mimo ¢asti R48
Rychaltice — Frydek-Mistek a R48 Pfibor, obchvat
R55 Olomouc — Pferov Chybéjici usek
R55 Otrokovice — Breclav Chybéjici usek
1/68, Tranovice — statni hranice CR/SR | Chybéjici tsek
1/11

Tabulka 20.15 — Nedostatky na siti TEN-T Comprehensive Network

Cislo silnice Usek Nedostatek

R4 Skalka — Mirotice Chybéjici usek
Slany — Panensky Tynec, zacatek

R7 obchvatu Chybéjici usek
Panensky Tynec, konec obchvatu —

R7 MUK Bitozeves Chybéjici usek

R7 MUK s 1/27 — Chomutov Chybéjici usek

Tabulka 20.16 — Nedostatky na siti ddInic a rychlostnich silnic — doplfikové Useky
k useklim na siti TEN-T

20.2.2 Kapacitni nedostatky na siti

Pro identifikaci kapacitnich nedostatk( jednotlivych Gsekd silniéni sité je vyuZit
vramci DSS2 vytvoreny strategicky dopravni model CR a navazujici model
dopravnich progndéz (Kniha 2 a Kniha 4).

Kapacitni nedostatky na silniéni siti jsou identifikovany jednak na zdakladé
dopravniho modelu stavajiciho stavu zkalibrovaného na intenzity dopravy
z Celostatniho séitani dopravy RSD z roku 2010 (CSD), do kterého jsou na zakladé
navrhu rozpoctu SFDI na rok 2013 zarazeny i stavby s predpokladem zprovoznéni
do roku 2014 (¢i mirné pozdéji), jednak na zdkladé modell zobrazujicich prepravni
vztahy ve vyhledovych casovych horizontech. Modelovany tudiZ jsou casové
horizonty 2014, 2020, 2035 a 2050.
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Cislo

Ci silnice Zacatek Useku Konec Useku 2020 2035 2050
1 D1 km 0 km 18 ok ok ok ok
2 D1 km 18 km 182 * * * *

3 D1 km 182 km 203 * *k *k *k
4 D1 km 203 km 230 * * * *k
5 D5 km O km 28 * * * *

6 R10 km 39 km 46 * * *

7 R35 km 281 km 290 * *

8 R1 kriz.s D5 km O kriz.s D1 km 10 * * *

* Potencialni kapacitni nedostatky (dosahujici maximélniho stanoveného stupné UKD C)

*k Kapacitni nedostatky (Useky vyrazné prekracujici maximalni stanoveny stuperi UKD C tzn. dosahujiciho stupné D a

vyssiho)

Tabulka 20.17 — Kapacitni nedostatky na siti dalnic a rychlostnich silnic

Cislo
silnice Zacatek useku Konec useku 2020 2035
) 2 Uhfinéves Mukarov *x * *% sk
L kFiz. s D1 kfiz. s D3 km 62 *x *ox o e
11 3 Veseli nad LuZnici Ceské Budéjovice * * ok
12 3 Ceské Budgjovice kfiz. s 11/155 * *x *x *ox
13 3 KFiz. s 11/155 Dolni Dvofiété (statni hranice CR/ . . x
Rakousko
14 |4 R4 exit 41 Milin * o r "
15 4 Milin Mirotice *% *k **
16 |4 kfiz. s 1/22 k¥iz. s 1/39 o v o
17 6 R6 exit 32 kfiz. s 11/227 * *
18 7 R7 exit 18 Panensky Tynec * *ok ok * ok
19 7 Touzetin Bitozeves * *k P %
20 7 Kfimov statni hranice CR/SRN ok ok *ok
21 8 R63 exit 1 Teplice kfiz. s 1/13 * ** ok **
22 9 Jestrebi Novy Bor * * *% *k
23 9 kfiz. s 11/268 Jifetin pod Jedlovou * *ok ok ok
24 11 Hradec Kralové Doudleby nad Orlici * * ok *k
25 11 kfiz. s 1/59 Senov kfiz. s 11/475 Havitov * *k *k *ok
26 11 Opava Ostrava * * * *
27 12 Praha Uvaly (kfiz. s 11/101) * * *
28 13 Ostrov Klasterec nad Ohfi (kFiZ. s 11/568) * * *
29 13 Zelena kfiz. s 1/7 * * *
30 13 Bilina Bilina * * * *
31 15 kfiz. s 1/13 (Most) kfiz s D8 km 48 (Lovosice) * * *
32 16 K¥iz. s 1/35 (Ulibice) K¥iz. s 1/35 (Ulibice) ok ok

* %

Potencialni kapacitni nedostatky (dosahujici maximalniho stanoveného stupné UKD C, resp. C-D)

Kapacitni nedostatky (Useky vyrazné prekracujici maximalni stanoveny stuperi UKD tzn. dosahujiciho stupné D, resp. E)

Tabulka 20.18 — Kapacitni nedostatky na siti silnic (¢ast 1)
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Cislo

silnice

Zacatek useku

Konec useku

2020

2035 2050

33 16 Nova Paka kfiz. s 11/284 Nova Paka *x *x
34 16 ktiz. s 1/7 (Slany) ktiz s 11/240 (Velvary) * *
35 16 kriz. s 1/35 (Ji¢in) Ji¢in, Robousy * * *k *k
36 19 kfiz. s 1/29 kriz. s 11/603 * *k *k
37 20 kfiz s D5 km 76 kriz. s 1/19 * *k *k *k
38 20 kriz. s 1/19 kriz. s 11/188 * * *
39 |20 k¥iz. s 1/29 (Pisek) k¥iz. s 11/122 *o *o *o
40 |20 k¥iz. s 11/145 k¥iz. s 11/105 (C. Bud&jovice) * *o *o
41 23 kfiz. s D1 km 182 Namést nad Oslavou * *
42 26 kriz s D5 km 89 HorSovsky Tyn * *
43 27 konec 4pruhového usporadani Vysoka Libyné * *

44 27 konec 4pruhového usporadani Svihov *k *k *k *k
45 33 kfiz. s 1/35 Jaromér * *ok *ok *ok
46 33 Jaroméf statni hranice CR/Polsko * ok *k *k
47 34 kfiz. s D1 km 90 kfiz. s 1/19 Pelhfimov * ** ** **
48 35 Hofice Hradec Kralové * * *x *x
49 35 Hradec Kralové Holice * * *
50 35 Holice kriz. s 11/366 * *k *k *k
51 35 kfiz. s 1/34 Mohelnice *k *k *k
52 35 Prostfedni Bec¢va statni hranice CR/SR * *k
53 36 :D/E;r;l)ublce REE konec Pardubic/ Sezemice * * *
54 37 kfiz. s 1/33 (Jaromér) kfiz.s 1/16 (Trutnov) * * *
55 37 Brezhrad Opatovice nad Labem * * *
56 37 Pardubice Nasavrky * * *
57 |38 Nymburk (k¥iz. s 11/330) kFiz. s 1/12 (Kolin) * *ox *ox
58 |38 Kolin (kFiz. s 1/12) Habry (kFiz. s 11/346) * *o *ox *ox
59 38 Havli¢kav Brod (kfiz. s 1/34) kriz. s D1 km 112 * ** **
60 38 kfiz. s 11/523 statni hranice CR/ Rakousko * * *ok
61 43 Lelekovice kfiz. s 1/19 * * ok *ok *ok
62 44 Mohelnice Zabreh * * *x *x
63 46 Sternberk Horni Lodénice * *
64 49 Lipa Vizovice * *
65 50 kriz. s D1 km 210 KoZusice * *x *x
66 53 kriz. s R52 km 26 kfiz. s 11/415 ** ** **
67 55 Uherské Hradisté Otrokovice * *
68 55 Rikovice Olomouc * *
69 61 kfiz. sR7 km 7 kfiz. s 11/101 Kladno * * *
70 57 Valasské Meazifici Jablinka * *x *x
71 68 kriz. s R48 km 62 kfiz. s 1/11 * *
72 69 Vizovice (kfiZ. s 1/49) Jasenna *
& Potencialni kapacitni nedostatky (dosahujici maximalniho stanoveného stupné UKD C, resp. C-D)

* %k

Kapacitni nedostatky (Useky vyrazné prekracujici maximalni stanoveny stuperi UKD tzn. dosahujiciho stupné D, resp. E)

Tabulka 20.19 — Kapacitni nedostatky na siti silnic (¢ast 2)
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20.2.3 Nedostatky na pratazich silnic I. tfidy
Znacnou zavadu na radé silnic I. tfidy predstavuji pritahy téchto komunikaci
intravildnovymi Useky, které maji negativni vliv jak na Zivot mistnich obyvatel, tak
na plynulost a bezpecnost dopravy. Proto byla provedena analyza téchto lokalit,
viz kapitola 22.2.3 a kterd se v souladu se zaddnim zabyva identifikaci potfebnosti
vystavby obchvatl na silnicich I. tfidy.
20.2.4 Nehodové lokality
RovnéZz oblasti dopravni nehodovosti je vsouladu se zaddnim vénovana
samostatna kapitola. Téma je komplexné feSeno v kapitole v 28.1.2.
20.2.5 Environmentdlni nedostatky na soucasné siti
Hledani environmentdlnich nedostatkdl na soucasné silni¢ni siti bylo rovnéz
soucdsti provedenych analyz projektu DSS2. Pozornost byla zaméfena na
nasledujici dvé oblasti:
e Prevedeni vykon( na ekologi¢téjsi dopravni médy
e Useky na stdvajici siti s negativnim vlivem na Zivotni prosttedi
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20.3 Vodni infrastruktura

Nedostatky na siti vodnich cest jsou analyzovany z téchto zakladnich pohledu:
¢ Nedostatky z hlediska kompletnosti sité
e Kapacitni nedostatky na siti
e Nedostatky zhlediska parametri vodnich cest (gabarity, ponory,
podjezdné vysky, ro¢ni/denni vyuZitelnost)
e Kapacitni nedostatky pristavni infrastruktury (ndkladni/osobni)

¢ Nedostatky z hlediska plynulosti a bezpeénosti plavby

20.3.1 Nedostatky z hlediska kompletnosti sité

Vodni cesta Nedostatek

Labe Chvaletice-Pardubice chybéjici plavebni stuper (Prelouc 1)

Tabulka 20.20 — Nedostatky v kompletnosti sité vodnich cest TEN-T (Core Network)

Vodni cesta Usek Nedostatek

VI Ceské Budéjovice-Tyn nad Vitavou | Chybéjici plavebni komora (Hnévkovice), chybéjici plavebni stupefi
tava (Hnévkovice Il) — v postupné realizaci

Vlitava Tyn nad Vltavou-Slapy (Trebenice) | Chybéjici lodni zdvihadla Orlik a Slapy

Batdv kanal Skalica-feka Morava Chybéjici plavebni komora Rohatec a plavebni draha (Radéjovka)

Batav kanal Bélov-Kromériz Chybéjici plavebni komora Bélov

Tabulka 20.21 — Nedostatky v kompletnosti ostatni sité vodnich cest

Propojeni Dunaj-Odra-Labe je dlouhodobé zvazovanym clankem v evropské siti
vodnich cest. Je souéasti pFistupové smlouvy CR (a daldich statl) k EU (AA
2003/ACT/Priloha 11/CS/1645, AA 2003/ACT/Pfiloha 11/CS/1648), soucasti
Rozhodnuti Evropského parlamentu a Rady ¢. 661/2010/EU ze dne 7. Cervence
2010 o hlavnich smérech Unie pro rozvoj transevropské dopravni sité (TEN-T) (bez
pokracovani na polské uzemi po fece Odre), které bude platné do doby jeho
nahrazenim Navrhem nafizeni TEN-T (platnost nového nafizeni se ocekavd od
1.1.2014). D-O-L je také soucasti Dohody o evropskych vodnich cestach
mezinarodniho vyznamu (AGN).

Projekt D-O-L se vramci tohoto dokumentu nefesSi. Jednd se o koncepci
presahujici hranice CR. D-O-L ma stanoven samostatny reZim, v jeho? ramci se
podle platného Usneseni vlady Ceské republiky € 155 ze 14. bfezna 2012
pfipravuje zpracovani Studie proveditelnosti, po niZ budou nasledovat samostatné
dokumentace a posouzeni SEA.
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20.3.2 Kapacitni nedostatky na siti

Kapacitni nedostatky na siti vodnich cest jsou identifikovdany na zakladé
skutecného technického a provozniho stavu.

Vodni cesta Nedostatek
Vitava MélInik-Praha/Jiraskiv most Nedostate¢na kapacita plavebni komory Praha-Smichov;

Tabulka 20.22 — Kapacitni nedostatky vodnich cest TEN-T (Core Network)

20.3.3 Nedostatky z hlediska parametrl vodnich cest

Vodni cesta Usek Nedostatek
Labe statni hranice CR/SRN - Stfekov nespolehlivé ponory, klesajici pod vyuZitelnou (definovanou) mez
Stiekov-Meélnik ponory neodpovidaji tf.IV; nejsou celorocné dosazeny normové
Labe . oy
podjezdné vysky 6,5 m
Labe Mélnik-Prelouc nestabilni ponory v pfistavu Chvaletice; ponory v trati neodpovidaji
tr.IV (neni naléhavé)
Prelouc-Pardubice nedostatecné ponory ve zdrZi jezu Prelouc; nespolehliva plavebni
Labe komora Srnojedy + neprajezdné rejdy; minimalini podjezdna vyska
mostu Valy-Mélice;
Mélnik-Praha/Jirdskiv most ponory neodpovidaji tf.IV (neni naléhavé); omezené podjezdné vysky
Vltava mezi Mélnikem a Prahou-HoleSovicemi; nedostatecné sitky plavebnich
komor (zejména ohlavi), neumoznujici plavbu lodi Sitky 11,5m
Praha/Jiraskdv most-Slapy omezeny ponor, plavebni UZiny; nebezpecny vjezd do horni rejdy
Vltava N . . M . . Ly
(Trebenice) plavebni komory Praha-Modrany; omezena podjezdna vyska

Tabulka 20.23 — Nedostatky z hlediska parametrd vodnich cest TEN-T

Vodni cesta Nedostatek

Slapy (Ttebenice) — Ceské Omezena délka plavebni komory Kamyk n/VIt; plavebni GZina Kofensko
Budéjovice

Tabulka 20.24 — Nedostatky z hlediska parametri ostatnich vodnich cest (mimo TEN-T)

Vlitava

20.3.4 Kapacitni nedostatky pfistavni infrastruktury (nakladni/osobni)

Vodni cesta Usek Nedostatek
Labe Strekov-MéInik nevyhovujici zed' pfistavu Lovosice - Prosmyky
Labe Mélnik-Prelou¢ nedostatec¢ny rozvoj pfistavnich primyslovych zén;
Labe Prelou¢-Pardubice chybi pfistav Pardubice
Vitava Mélnik-Praha/Jiraskdv most nedostatecny rozvoj pfistavnich prlimyslovych zén;
Praha/Jiraskiv most-Slapy chybi pfistav Praha-Radotin;
Vitava N .
(Trebenice)

Tabulka 20.25 — Nedostatky pfistavni infrastruktury pro nakladni plavbu
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Vodni cesta

Usek
statni hranice CR/SRN - Stiekov

Nedostatek
chybi sit vefejnych stani osobni lodni dopravy; chybi bezpec¢né sjezdy

kel do vody pro malou rekreacni plavbu
Stiekov-Meélnik chybi sit verejnych stani osobni lodni dopravy; chybi bezpecné sjezdy
Labe do vody pro malou rekreacni plavbu; chybi servisni centra pro cerpani
PHM a odbér odpadu
Mélnik-Prelou¢ chybi sit verejnych stani osobni lodni dopravy; chybi bezpecné sjezdy
Labe do vody pro malou rekreacni plavbu; chybi servisni centra pro ¢erpani
PHM a odbér odpadu
Labe Prelouc-Pardubice chybi verejné stani osobni lodni dopravy v Pardubicich; chybi pfistav
pro mala rekreacni plavidla véetné servisniho zazemi v Pardubicich
Vitava Mélnik-Praha/Jiraskdv most chybi sit vefejnych stani osobni lodni dopravy; chybi bezpec¢né sjezdy
do vody pro malou rekreacni plavbu;
Praha/Jiraskiv most-Slapy chybi sit vefejnych stani osobni lodni dopravy; chybi bezpec¢né sjezdy
Vltava (Trebenice) do vody pro malou rekreacni plavbu; chybi servisni centra pro ¢erpani

PHM a odbér odpadu

Tabulka 20.26 — Nedostatky pfistavni infrastruktury pro osobni plavbu

Vodni cesta

Vlitava

Usek
Ceské Budéjovice- Slapy
(Trebenice)

Nedostatek

chybi sit vefejnych stani osobni lodni dopravy; chybi bezpec¢né sjezdy
do vody pro malou rekreacni plavbu; chybi servisni centra pro ¢erpani
PHM a odbér odpadu

Batav kanal

Celd trasa

dokonceni sité verejnych stani; doplnéni o pristavy se servisnimi
sluzbami

Tabulka 20.27 — Ostatni vodni cesty - Nedostatky pfistavni infrastruktury pro osobni plavbu

20.3.5 Nedostatky z hlediska plynulosti a bezpec¢nosti plavby

Vodni cesta Usek Nedostatek
Labe Stfekov-Mélnik chybi sit oznaceni mosti pro plavbu pomoci radiolokator
Meélnik-Prelouc chybi nouzova ochrana plavidel; nedostatec¢nd spolehlivost provozu
Labe , ) . .
plavebnich komor, dlouhé provozni odstavky;
Prelouc-Pardubice chybi ¢ekaci stani u nékterych plavebnich komor; ¢ekaci stani pro mala
Labe . PR ,
plavidla chybi u vétSiny plavebnich komor
Mélnik-Praha/Jirdskiv most nedostatecna spolehlivost provozu plavebnich komor, dlouhé provozni
Vltava odstavky; chybi nouzova ochrana plavidel; chybi sit oznaceni mostt pro
plavbu pomoci radiolokatord
Vitava Praha/Jiraskiv most-Slapy chybi nouzova ochrana plavidel (Stéchovice)

(Trebenice)

Tabulka 20.28 — Sit TEN-T - Nedostatky pro plynulost a bezpeénost plavby
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20.4 Letecka infrastruktura

Z pohledu cild stanovenych v Knize 5 je pozornost zamérena na tyto oblasti:
= Optimalné dimenzovana sit letist
= Dobra dostupnost letist prostfednictvim ostatnich modu

= Zajisténi dostatecné kapacity a bezpecnosti vzdusného prostoru

V Ceské republice se v sou¢asné dobé nachazi 91 civilnich letist. Pfiblizné &tvrtina
letist disponuje zpevnénou drahou, celkem se jednd o 22 letist. Zbylych 69 letist
disponuje pouze nezpevnénou drahou a jsou urCena predevsim pro sportovni
|étani.

S vyjimkou Letisté Vaclava Havla Praha neni Zzadné z vyznamnych letist v majetku
statu (a i to ma podobu akciové spolecnosti). Ostatni jsou v majetku krajd, mést,
pfipadné soukromych subjekt(.

Mezi letisté s nejvétSim potencidlem rozvoje patfi mezindrodni letisté:
o Praha Ruzyné — LKPR
o Ostrava / Mo$nov — LKMT
o Brno/Tufany— LKTB
o Karlovy Vary / OlSova Vrata — LKKV
o Pardubice — LKPD
o Vodochody — LKVO
o Kunovice — LKKU
Dale je k nim moZno pfiradit:
o letisté Pferov / Bochof — LKPO
o leti$té Ceské Bud&jovice — LKCS
o letisté Hradec Kralové — LKHK

Letisté Vaclava Havla Praha a Ostrava / Mosnov jsou dle aktualniho navrhu
zafazeny do Core’ Network sité TEN-T, leti$té Brno / Tufany potom do
Comprehensive Network sité TEN-T.

=  Zpohledu rozsahu sité leti$t nelze na zakladé vy$e uvedeného klasifikovat
soucasny stav jako nedostatecny.

= Pokud jde o kapacitu kazdého z letist je pozornost zamérena na jediné letisté
ve vlastnictvi statu, tedy LetiSté Vaclava Havla Praha. Zde Ize identifikovat ve
vyhledovych letech potencidlni problém z hlediska kapacity drahového
systému letisté (nikoliv letisté jako takového, tato je limitovana pravé
drahovym systémem). Financovani tohoto zaméru se predpoklada z vlastnich
zdroju letisté a nebudou proto ndrokovany prostiedky ze statniho rozpoctu.

! Vzhledem k vykondm letisté patfi sice letisté Leose Janacka do hlavni sité TEN-T, avSak bez
povinnosti pfimého napojeni na zelezniéni sit
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=  Pokud jde o fizeni leteckého provozu lze za nedostatek oznacit skuteénost, ze
v soucasné dobé fungujici systém pro poskytovani letovych provoznich
sluzeb (EUROCAT 2000) se v soucasnosti jevi jako nevyhovujici z hlediska
kapacity a Zivotnosti hardwaru a situaci komplikuje i nedostupnost
nahradnich dil& a komponent(. Zivotnost systému je limitovdna rokem 2018.

= Dostupnost letist prostfednictvim ostatnich dopravnich méd je (zejména z
pohledu Zelezniéni infrastruktury) sledovana v ramci infrastruktury téchto
madu, nikoliv v ramci letecké infrastruktury. Zbylé dva cile jsou pak zaméreny
na optimalni dimenzovani sité letist s dostate¢nou/odpovidajici kapacitou
kazdého z nich, ale zasahuji rovnéz do oblasti fizeni letového provozu.
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21 Identifikace sledovanych opatreni

Uc&elem procesu identifikace opatieni na dopravnich sitich je primarné najit takova
opatfeni, kterd by vyreSila nedostatky. V dalSich fazich projektu vsak bylo
v souladu s pfanim zadavatele pracovano se viemi identifikovanymi opatienimi, tj.
i stémi, ktera nefesi zadny z nedostatkl, avsak jsou sledovana jednotlivymi
investory.

Vramci projektu DSS2 jsou vytvoreny databaze opatfeni na dopravnich sitich
jednotlivych moda. Zakladem téchto databazi jsou informace od spravcl
infrastruktury, kazda z databazi byla vsak v pribéhu praci doplnéna o celou fadu
dalSich opatreni, pfipadné byly k opatfenim prevzatym doplnény nové relevantni
Udaje, které tato opatfeni charakterizuiji.

PFi prvotni identifikaci jednotlivych infrastrukturnich opatfeni se vychazi z nékolika
zakladnich relevantnich zdroja:

e Rozpocet Statniho fondu dopravni infrastruktury na rok 2012 a
stftednédoby vyhled na roky 2013 a 2014 schvdleny Poslaneckou
snémovnou Parlamentu Ceské republiky usnesenim ¢. 919 z 32. schlze
dne 14. prosince 2011 se zapracovanymi pozménovacimi navrhy

e Rozpocet Statniho fondu dopravni infrastruktury na rok 2013 a
stfednédoby vyhled na roky 2014 a 2015

e Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace — Udaje o rozvojovych
zamérech SZDC plivodné shrnuté do tzv. Karet projektd (v pribéhu praci
jiz pouzivana souhrnna databaze)

e Reditelstvi silnic a dalnic CR - Gdaje o rozvojovych zamérech

e Reditelstvi vodnich cest

e Politika uUzemniho rozvoje Ceské republiky 2008 (znéni schvaleném
usnesenim vlady ¢. 929 z 20.7.2009 véetné souvisejicich dokumenta).

Kromé toho zpracovatel vychazi z dalsich relevantnich zdrojl instituci, které jsou
zainteresované na rozvoji dopravni infrastruktury. Jedna se o:

e Ministerstvo dopravy Ceské republiky, odbor 130 — Gdaje o rozvoji paterni
zeleznic¢ni sité do roku 2040,

e Ministerstvo dopravy Ceské republiky, odbor 190 — Plan dopravni obsluhy
uzemi vlaky celostatni dopravy (zdsady objednavky dalkové dopravy pro
obdobi 2012-2016),

e Dali odbory Ministerstva dopravy CR

e Krajské urady a Magistrat hl.m. Prahy (véetné podkladi od povérenych
organizatora dopravy, pokud v regionu existuiji):

o Plan dopravni obsluhy tzemi,
o Strategické dokumenty tykajici se dopravni obsluhy a
infrastruktury,
o Zasady uzemniho rozvoje,
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o Dotazniky a jednani.

22 Identifikace opatreni resicich nedostatky

Nedostatky na dopravnich sitich, jejichZz identifikace je popsdna v predeslych
kapitolach jsou nasledné zkoumdna z hlediska jejich moZného odstranéni, resp.
realizace opatreni, ktera by tyto nedostatky odstranila.

22.1 Zeleznié¢ni infrastruktura

Na zakladé analyzy nedostatkl Zeleznicni sité byla databaze opatieni na dopravni
infrastrukture doplnéna o nasledujici polozky, které nebyly obsaZzeny v Zadném
dosud sledovaném opatreni.

Cislo Navrzené
omezeni opatreni
ZUMO022 | RS Praha— Wroclaw RS Navrh nové traté Praha — Wroclaw vyplyvajici 2262

z navrhu sité TEN-T jako opatfeni do roku
2050
ZUMO027 | ZUP - Praha-Radotin - Praha-Malegice - ZUP Modernizace nakladni spojky 1. a 3. 7263
Praha-Béchovice Tranzitniho Zelezniéniho koridoru, nutné
opatfeni pro rozvoj méstské Zelezniéni
dopravy

Tabulka 22.29 — Opatreni feSici mezery a nedostatky v siti TEN-T

Cislo Navrzené

omezeni opatreni

ZUP007 | Most —odb. Vrbka 123 Regeni peronizace #st. Pocerady a dalsi 2264
nevyhovujici mista na trati

ZUP032 | Ceska Tiebova —Brno 260 Regeni peronizace Zelezni¢nich stanic 2265
Adamov, Rajec-Jestiebi, Letovice, Bfezova
nad Svitavou, Opatov a dalsi nevyhovujici
mista na trati

ZUP038 | Brno — Veseli nad Moravou 340 Regeni peronizace Zelezni¢nich stanic a 2266
dalSich nevyhovujicich mist na trati
predevsim v Useku Nesovice — Veseli nad
Moravou

ZUP039 | Brno-Maloméfice ZUB Upravy zafizeni pro nakladni vlaky, zajisténi 72267
prijezdného prirezu

Tabulka 22.30 — Opatieni fesSici nedostatecné parametry sité TEN-T a dalSich vybranych trati
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Cislo Navriené
omezeni opatreni
ZUK002 | Chocen - Pardubice hl.n. 010 Uprava Zelezni¢ni traté Z053
ZUK003 | Pardubice hl.n. - Kolin 010 Uprava Zelezni¢ni traté 2053
ZUK004 | Kolin - Poficany 011 Nova trat / pfistavba tratové koleje 2055
ZUKO0O5 | Pofi¢any - Praha-Béchovice 011 Nova trat / pfistavba tratové koleje 2055
ZUK006 | Praha-Béchovice - Praha-Liber 011 Tratova spojka mimo Zst. Praha-Malesice 2098
ZUK007 | Chocen - Vysoké Myto mésto 018 Revitalizace 2102
ZUK008 | Castolovice - Tynisté n. O. 021 Zkapacitnéni — pristavba koleje 2064
ZUK009 | Castolovice - Rychnov n. K. 022 Zkapacitnéni — pristavba koleje 2064
ZUK010 | VAclavice - Nachod 026 Nova spojka traté 032 a 026 2067
ZUK018 | Smrzovka - Josefav Dl 034 Rekonstrukce koleje 7125
ZUK021 | Liberec- Frydlant v C. 037 Revitalizace 7140
ZUKO022 | Hradec Kralové - Hnévceves 041 Revitalizace Z150
ZUK023 | Ji¢in - Kopidlno 061 Revitalizace 2172
ZUKO025 | Mladd Boleslav mésto - Dolni Bousov 064 Revitalizace 7181
ZUK030 | Celakovice - Brandys n.L. - Neratovice 074 Revitalizace 7183
ZUKO035 | Lovosice - Litoméfice 087 Revitalizace 7206
ZUK036 | Liberec - Hradek n.N. 089 Revitalizace a Uprava traté 2207
ZUKO037 | Usti nad Labem hl.n. 090 Uprava Zelezniéni stanice 7258
ZUK042 | Kladno-Ostrovec - Kralupy n. VIt. 093 Revitalizace 7235
ZUK043 | Zst. D&¢in-Prostiedni Zleb 098 Uprava Zelezniéni stanice 7259
ZUK052 | Cheb — Mar. Lazné - Chodova Plana 170 Uprava Zeleznié¢ni traté 2260
2UK063 | Zeské Budgjovice - odb. Roznov 194 fﬁgacitném’ (dil¢i zdvoukolejnéni nebo nova D1
ZUKO65 | Svétlan.S.-Zru¢n.S. 212 Revitalizace 7232
ZUKO70 | Zst. Kolin (smér Velim - Kutna Hora) 230 Nova spojka trati 011-230 7250
ZUKO073 | Odb. Balabenka 231 Zkapacitnéni — pristavba koleje 72254
ZUK088 | Cervenka - Prostéjov 273 Revitalizace 7255
ZUK095 | Ostrava-Svinov - Opava vychod 321 Zkapacitnéni — pristavba koleje 7256
7UK103 | Fst. Liberec 03&%2:’:&(;37 Rekonstrukce Zelezni¢niho uzlu Jysr

Tabulka 22.31 — Opatieni fesici nedostate¢nou kapacitu na Zeleznicni siti

\

Strana 96



Dopravni sektorové strategie 2. faze Sekundarni verze
Souhrnny dokument 31/08/2013

22.2 Silni¢ni infrastruktura

Nedostatky na stavajici silni¢ni siti byly nasledné podrobeny detailni analyze. Jejim
vysledkem bylo pridéleni jednotlivych opatfeni k patficnym nedostatklim na
silni¢ni siti.

Cislo silnice Usek Opatreni

D1 MiroSovice - Kyvalka S344 - S364

D1 Kyvalka — Holubice $219 -S223

D1 Rikovice — Lipnik nad Beévou $202, S203

R1 Silni¢ni okruh kolem Prahy — vychodni a severni §198, S199, S200, S201, 248
Cast

D8 Bilinka — Rehlovice (Usek ve vystavbé) D8 D805 — ve stavbé

D11 Hradec Kralové - Jaromér 5183, 5184

R11 JaroméF — statni hranice CR/Polsko 5185, 5186

R49* Hulin — statni hranice CR/SR (usek Hulin — R49 Hulin — Frystak — ve stavbé, S214, 5215, 5216, S217,
Frystak ve vystavbé) 5218

R52 Pohorelice — statni hranice CR/Rakousko S002, S003, S004

* - doplnéno do Core sité pti projednavani plivodniho dokumentu z roku 2011

Tabulka 22.32 — Opatieni fesSici nedostatky na siti TEN-T Core Network

Cislo silnice Usek Opatreni
D3 Praha - Mezno 5187, 5188, S189, S190, S191
D3 Tabor — Trebonin (Usek Tabor — Veseli nad $192, 5193, S194, S195, S196, 5197
LuZnici ve vystavbé)
R3 T¥ebonin — statni hranice CR/Rakousko S134, 5135, S136
R6 Nové Straseci — Karlovy Vary (Usek Lubenec — S138, S139, S140, S141, S142, 5143, 144, 5145, S146,
Bosov ve vystavbé) 5148, S371
R6 Cheb — statni hranice CR/SRN -
R35 Ohrazenice (Trutnov) — Hradec Kralové S478, 5154, S287, 5288, S289
R35 Opatovice — Mohelnice $292, S293, S295, S296, S297, S298, 5299, S343
R43 Brno — Staré Mésto (R35) $165, S301, S321, S322
R48 Bélotin — Frydek-Mistek (Usek Rychaltice — S155, S156, S157, S158
Frydek-Mistek ve vystavbé)
R55 Olomouc - Prerov S204, S205
R55 Otrokovice — Breclav S062, S206, S207, S208, S209, S210, S211, S212, 5213
1/68,1/11 T¥anovice — statni hranice CR/SR S071, S072, S073

Tabulka 22.33 — Opatieni fesSici nedostatky na siti TEN-T Comprehensive Network
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Cislo silnice Usek Opatreni
R4 Skalka — Mirotice $129-S33, 5137
R7 Slany — Panensky Tynec, zacatek obchvatu $149, S150
Panensky Tynec, konec obchvatu — MUK
R7 Bitozeves §151 —S153, S375
R7 MUK s 1/27 — Chomutov ve stavbé

Tabulka 22.34 — Opatreni fesici nedostatky na siti dalnic a rychlostnich silnic — doplrikové Useky k Gseklim
na siti TEN-T

22.2.1 Analyza ¢asové dostupnosti

Pro ovéfeni potfebnosti vySe uvedenych opatfeni byla na téchto tazich
analyzovana casova dostupnost soucasného spojeni a ta nasledné porovnana
s ¢asovou dostupnosti po realizaci planovanych opatfeni na téchto spojenich.

Analyza byla provedena za poutziti dopravniho modelu vytvofeného v rdmci
projektu DSS2.

Silnice zlepsujici Pasmo Casové Pasmo casové
parametry dostupnosti- dostupnosti —
spojeni stavajici stav vyhledovy stav
Praha Ceské Budéjovice D3, R4 1h 55min 1h 30min
Praha Karlovy Vary R6 1h 55min 1h 30min
Praha Ostrava D1, R35 4h 3h 30min
Praha Chomutov R7 1h 20min 1h 10min
Brno Stielnd, hranice CR/SR R49 1h 35min 1h 10min
Brno KfiZovatka se silnici /35 u Svitav R43 1h 10min 1h
Brno Mikulov, statni hranice CR/Rakousko R52 40min 35min
Ostrava Mosty u Jablunkova - hranice CR/SR R67,1/68,1/11 45min 35min
Olomouc | Cesky T&sin R48 1h 10min 1h 10min
Olomouc Liberec R35 3h 20min 2h 20min
Olomouc Breclav R55, D1 1h 20min 1h 10min
Hr?dec, Kralovec, hranice CR/Polsko D11, R11 56min 35min
Kralové

Tabulka 22.35 — Casova dostupnost — prehled provedenych analyz
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22.2.2 Opatfeni fesici kapacitni nedostatky na siti

V pribéhu praci byly identifikovany dva typy opatieni:

e Pfimo souvisejici opatfeni — Opatfeni realizované v bezprostiedni blizkosti
identifikovaného nedostatku (napf. nahrazeni stdvajici silnice I. tridy

dalnici

e Nepfimo souvisejici opatfeni — Opatieni realizované v jiné lokalité, které
dle vysledkd zdopravniho modelu pozitivné ovlivni identifikovany
nedostatek

Cislo
silnice

Potencialni kapacitni
nedostatek/ Kapacitni

nedostatek
Zacatek Konec
useku useku

Opatreni

Primo souvisejici

Nepiimo
souvisejici

Casovy horizont
(dosahujici
maximalniho
stanoveného
stupné UKD)

Casovy horizont
(prekroceni
max. stupné

UKD)

1 D1 km 0 km 18 $232, 5187, 5189, R35 (5292-5293, 2014 2014
190, S476,5622 | $295-5299, 343), D3
(5187-5191)
2 D1 km 18 km 182 257, S344-S364, R35 (5292-5293, 2014 po r. 2050
$307-5308 $295-5299, 343)
3 D1 km 182 km 210 $219-5223 R35 (5292-5293, 2014 2020
$295-5299, 343)
4 D1 km 210 km 230 - R35 (5292-5293, 2014 2050
$295-5299, 343)
5 D5 km 0 km 28 - - 2014 po r. 2050
6 R10 km 39 km 46 - R35 (5478, S287- 2020 po r. 2050
5289, 5183, 5292-
$293, 5295-5299)
7 R35 km 281 km 290 - $202, 5203 2035 po r. 2050
8 R1 kiz. s D5 kfiz. s D1 - $198-5199, S200- 2020 Po r. 2050
km 0 km 10 5201, $380, D3
(5187-5191)

vs s

Tabulka 22.36 — Opatieni fesici kapacitni nedostatky na siti dalnic a rychlostnich silnic
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Cislo  Cislo Potencilni kapacitni Opatreni Casovy horizont ~ Casovy horizont
silnice nedostatek/ Kapacitni (dosahuijici (vyrazné
nedostatek maximalniho prekroceni max.
Zacéatek Useku  Konec Useku Pfimo souvisejici Nepfimo stanoveného stupné UKD)
souvisejici stupné UKD)
9 Uhfinéves Mukarov $625 Stavby kraje, 2014 2014
dokonceni
Prazského okruhu
(5198-5199, S200-
$201, S380)
10 kriz. s D1 kriz s D3 km | S250, S372, S012, - 2014 2014
62 $187-5191 /S251,
S476, 5583, 5251
11 Veseli nad | Ceské $192-5195, S262, - 2020 2050
LuZnici Budéjovice S570
12 Ceské kfiz s 11/155 $196-5197 - 2014 2020
Budéjovice
véetné
pratahu
13 3 k¥iz. s 11/155 Dolni Dvofristé | S134-S136, S568- - 2020 2050
(st. hranice s S569
Rakouskem)
14 4 R4 exit 41 Milin $130-5131, S584 D3 (5187-S191, 2014 2020
192-197, 134-
136)
15 4 Milin Mirotice $129, 5132, S133- D3 (S187-5191, 2020 2020
stavi se, $137, 192-197, 134-
S585 136)
16 4 kFiz. s 1/22 kFiz. s 1/39 S523 D3 (S187-S191, 2020 2020
192-197, 134-
136)
17 6 R6 exit 32 k¥iz. s 11/227 $138-S141, S586 - 2035 po r. 2050
18 7 R7 exit 18 Panensky $149-S150 - 2014 2020
Tynec
19 7 Touzetin Bitozeves $151-5153, S375 - 2014 2020
20 7 KFimov statni hranice S091 - 2020 2020
CR/SRN
21 8 R63 exit 1 Teplice kfiz. s S037 D8 (805) 2014 2020
1/13
22 9 Jestrebi Novy Bor S040, S043, S513, S521 2014 2035
S618
23 9 kFiz. s 11/268 Jitetin pod S039, S286, S629 - 2014 2020
Jedlovou
24 11 Hradec Doudleby nad S488, S487, S056 - 2020 2035
Kralové Orlici
25 11 kFiz. s 1/59 kFiz. s 11/475 S397 - 2014 2020
Senov Havifov
26 11 Opava Ostrava S376, S426-5427, - 2014 po r. 2050
S444-5445
27 12 Praha Uvaly (kfiz. se S006 - 2020 po r. 2050
sil. 11/101)
28 13 Ostrov Klasterec nad S492, S516, 5173 - 2020 po r. 2050
Ohfi (kfiz. s
11/568)

** Stanoveného stupné UKD je dosaZeno pouze v uvedenych letech.

vs s

Tabulka 22.37 — Opatieni fesici kapacitni nedostatky na siti silnic (¢ast 1)
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Cislo Potencilni kapacitni Opatreni Casovy horizont ~ Casovy horizont
silnice nedostatek/ Kapacitni (dosahuijici (vyrazné
nedostatek maximalniho prekroceni max.
Zacéatek Useku  Konec Useku Pfimo souvisejici Nepfimo stanoveného stupné UKD)
souvisejici stupné UKD)
29 13 Zelena kfiz. s 1/7 S610 - 2020 po r. 2050
30 13 Bilina Bilina S035 - 2014 po r. 2050
31 15 kfiz. s 1/13 kriz s D8 km - D8 (805), R7 2020 po r. 2050
(Most) 48 (Lovosice) (S149-153, S375
32 16 ktiz. s 1/35 ktiz. s 1/35 S478, 5154 - 2035 2035
(Ulibice) (Ulibice)
33 16 Nova Paka ktiz. s 11/284 S053 - 2035 2035
Nova Paka
34 16 kfiz. s 1/7 kriz s 11/240 S005 - 2035 po r. 2050
(Slany) (Velvary)
35 16 ktiz. s 1/35 Ji¢in, Robousy S478 - 2014 2035
(Jicin)
36 19 ktiz. s 1/29 kfizovatka s S526, S576, S615, - 2020 2035
11/603 S617
37 20 kfiz s D5 km kFiz s1/19 S268, 5277 - 2014 2020
76
38 20 kFiz. s 1/19 kFiz s 11/188 $268, S503 - S505 - 2020 po r. 2050
39 20 kFiz. s 1/29 kFiz. s 11/122 $527, 5630 D3 (S187-5191, 2020 2020
(Pisek) 192-197, 134-
136)
40 20 kFiz. s 11/145 kFiz. s 11/105 $259, S527 D3 (S187-S191, 2020 2035
(€. 192-197, 134-
Budéjovice) 136)
41 23 kfiz. s D1 km Namést nad S605, S406 - 2035 po r. 2050
182 Oslavou
42 26 kfiz s DS km HorSovsky Tyn | S267,S273, S023, - 2035 po r. 2050
89 S501, S498, S589
43 27 konec Vysoka Libyné S266 - 2020, 2035 ** po r. 2050
4pruhového
usporadani
44 27 konec Svihov S022, S276, S592 - 2014 2014
4pruhového
usporadani
45 33 kFiz. s 1/35 Jaromér $183, 5184 - 2014 2020
46 33 Jaromér statni hranice S051, S054, S631 $185-5186 2014 2020
CR/Polsko
47 34 kfiz. s D1 km kFiz. s 1/19 S626 - 2014 2020
90 Pelhfimov
48 35 Hofice Hradec $287, 5289, 5488, - 2014 2035
Kralové S608
49 35 Hradec Holice $293 - 2020 po r. 2050
Kralové
50 35 Holice kFiz. s 11/366 $292, 5295 - S298, - 2014 2020
S559, S598, S558,
S597, S557
** Stanoveného stupné UKD je dosaZeno pouze v uvedenych letech.
Tabulka 22.38 — Opatieni fesici kapacitni nedostatky na siti silnic (¢ast 2)
/?: OPD “ Strana 101



Sekundarni verze
31/08/2013

Dopravni sektorové strategie 2. faze
Souhrnny dokument

Cislo Potencilni kapacitni Opatreni Casovy horizont ~ Casovy horizont
silnice nedostatek/ Kapacitni (dosahuijici (vyrazné
nedostatek maximalniho prekroceni max.
Zacéatek Useku  Konec Useku Pfimo souvisejici Nepfimo stanoveného stupné UKD)
souvisejici stupné UKD)
51 35 kriz. s 1/34 Mohelnice S299, S343 - 2020 2020
52 35 Prostredni statni hranice - R49 (5379, S214- 2035 2050
Betva CR/SR $218)
53 36 Pardubice - konec S044-5046, 5481, - 2014 po r. 2050
pratah (kfiz. Pardubic/ $176, S096
sesil. 1/37) Sezemice
54 37 kriz. s 1/33 ktiz.s 1/16 $184-5186, S599, - 2020 po r. 2050
(Jaromér) (Trutnov) S563
55 37 Brezhrad Opatovice nad ve vystavbé - 2020 po r. 2050
Labem
56 37 Pardubice Nasavrky S047-5048 - 2020 po r. 2050
57 38 Nymburk kfiz. s 1/12 S472, S477* - 2020 2035
(kriz. s11/330) | (Kolin)
58 38 Kolin (kFiz. s Habry (kfiZ. s S473,5011, S082, - 2014 2020
1/12) 11/346) S587
59 38 Havli¢klv kfiz. s D1 km S049, S409 - 2020 2035
Brod (kfiz. s 112
1/34)
60 38 k¥iz. s 11/523 statni hranice S419-5420, S453- - 2020 2050
CR/ Rakousko | $455, 5368, S064,
S312, 5451, S580,
$633, S634
61 43 Lelekovice kfiz. s 1/19 S165, S321-S322, - 2014 2020
S538, 5539
62 44 Mohelnice Zabreh S428-5429 - 2014 2035
63 46 Sternberk Horni S438 - 2035 po r. 2050
Lodénice
64 49 Lipa Vizovice S$379, S214-S216, - 2035 po r. 2050
S616
65 50 kfiz. s D1 km KoZusice S063, S543, 5458, - 2020 2035
210 S459, 5628
66 53 kFiz. s R52 km | k¥iz. s 11/415 S627 - 2020 2020
26
67 55 Uherské Otrokovice S062, S206, S207, - 2035 po r. 2050
Hradisté S548
68 55 Rikovice Olomouc $202-5205, S325, - 2035 po r. 2050
$121, S555
69 61 kfiz. sR7 km 7 | k¥iz. s 11/101 S469, S635 - 2020 po r. 2050
Kladno
70 57 Valasské Jablinka S334, 5061, S389 - 2020 2035
Mezifici
71 68 kFiz. s R48 km | kfiz.s /11 S071 - 2035 po r. 2050
62
72 69 Vizovice (kfiZz. | Jasenna S620 - 2050 po r. 2050
s 1/49)

** Stanoveného stupné UKD je dosaZeno pouze v uvedenych letech.

vs s

Tabulka 22.39 — Opatieni fesici kapacitni nedostatky na siti silnic (¢ast 3)
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&islo Opatreni
Cislo silnice Zacatek Useku Konec Useku P¥imo Nepfimo
souvisejici souvisejici
kriz. s 11/243 kriz. s 11/101
1 . , . 21 -
? (Libeznice) (Neratovice) 56
2 37 kiz. s R11 kiz. s 1/16 $622 -
Trutnov
3 35 Valasské Mezifici Lesnd S370 -

Tabulka 22.40 — Dalsi kapacitni nedostatky na siti silnic vyvolané zprovoznénymi
opatfenimi dle dopravniho modelu a opatfeni fesici tyto kapacitni nedostatky

22.2.3 Opatieni fesici nedostatky na pratazich silnic I. tFidy

V souladu se zadanim a v ndvaznosti na zadani byla provedena analyza pritahud na

silnicich I. tfidy, jakoZto environmentalnich, ale i dalSich nedostatka.

Nedostatky byly analyzovany a nasledné charakterizovany z nasledujicich hledisek:
o Typsilnice I. tfidy

o Roc¢ni primérna denni intenzita dopravy z celostatniho scitani dopravy
2010 (tato data jsou pro danou analyzu vhodnéjsi nez data z dopravniho
modelu)

o Pocet obyvatel obce leZici na prdtahu
o Zaneseni Fedeni lokality v ZUR

o Vedeni pritahu vzhledem k obci (centrem/okrajovymi ¢astmi)

PInohodnotné vysledky analyzy potfebnosti obchvatl jsou soucasti pfiloh Knihy 6,
zvefejnéné na webu. Dle téchto vysledkl bude postupovano v investorské
pfipravé. Vramci Knihy 10 jsou vybrané obchvaty zarazeny dle priorit do
harmonogramu realizace.
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22.3 Infrastruktura vodnich cest

Na zakladé provedené analyzy nedostatk( na siti vodnich cest a jejich porovnani
s databazi opatfeni investora RVC lze konstatovat, Ze viechny identifikované
nedostatky jsou pokryty investiénimi opatfenimi. Zaroven naopak i kazidé
investi¢ni opatreni pokryva néktery z identifikovanych nedostatk.

Odstranéni nedostatku

Nazev opatFeni Kompletnost Pfistavni | Plynulost a
P Kapacita Parametry i

sité infrastruktura | bezpecnost

V001 | Plavebni stupen Décin X Labe

V002 | Stupen Prelouc Il X Labe

V003 | Modernizace plavebni komory Srnojedy X X Labe

V004 | VD Velky Osek, modernizace plavebni komory X Labe

VOO5 Modernizace plavebni komory Brandys nad X Labe
Labem

V006 | Silni¢ni most pres Labe mezi Valy a Mélicemi X Labe

V007 | Stabilizace plavebni drahy v ptistavu Chvaletice X Labe

V008 | Verejny pfistav Pardubice Labe

V009 | Nové obchodni pfistavy na Labi (Nymburk apod.) X Labe
Uprava plavebniho znaéeni el. vedeni na Labi,

V010 | modernizace plavebniho znaceni na plavebnich X Labe
komorach

VO13 Prlstawstev Vd,olm Labe 2. vina !R?ugnlce nad X Labe
Labem, Décin - Smetanovo nabrezi)

V015 | Pfistaviité Malé Zernoseky X Labe

V017 | Pristavisté Mélnik Labe

VO18 Uvazllste osobni vodni dopravy na dolnim Labi (6 X Labe
lokalit)

V020 Rekrleacnl pristav Nymburk - stani pro sportovni X Labe
plavidla a OLD

V021 | Verejny pfistav Lazné Tousen X Labe

V022 | Pristavisté dolni Labe 3. vina (5 lokalit) X Labe

V023 | Pfistavisté dolni Labe 4. vina (7 lokalit) X Labe
Pristavisté na Stfednim Labi (Neratovice,

V024 | Brandys, Celakovice, Lysa, Podébrady, Velky Osek X Labe
+ 4 dalsi)

V025 | Rekreacni pfistav Kolin X Labe

V027 M?derruzace rejd plavebni komory Dolni X Labe
Berkovice

v028 | Cekaci stani pro mala plavidla na Labi X Labe

V029 | Pfistavisté Usti nad Labem - Variov X Labe

V030 | Rekreacni pfistav Pardubice X Labe

V031 | Sit servisnich center na Labi X Labe

V032 | Sjezdy do vody na Labi X Labe

Tabulka 22.41 — Opatieni fesici kapacitni nedostatky na siti vodnich cest (¢ast 1)
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Odstranéni nedostatku

Nazev opatfeni Kompletnost . Pristavni Plynulost a
sité Kapacita) Parametry infrastruktura | bezpe¢nost
V034 | Ochranna sténi plavidel na LVC X Labe
V035 | Plavebni komora Praha - Staré Mésto X Vitava
V036 | Uprava ohlavi PK Hofin X Vltava
Uprava plavebniho znageni na mostech, osazeni
V037 | radarovych odrazec( a vyznaceni el. vedeni na X Vitava
Vitavé
V038 | Zvyseni ponori na Vitavské vodni cesté X Vitava
V039 Zabe%peéevm' podjezdnych vysek na Vitavské X Vitava
vodni cesté
V040 | Uprava plavebnich GZin Zbraslav, Stéchovice X Vltava
V041 | Stani na vltavské vodni cesté X Vltava
V044 | Lodni zdvihadlo Orlik X Vltava
V045 | Lodni zdvihadlo Slapy Vitava
V046 | ProdlouZeni plavebni komory Kamyk n.V. X Vitava
V047 | Modernizace rejd PK Stvanice X Vitava
V048 | Uprava rejd PK Praha - Modfany X Vlitava
V049 | Modernizace rejd PK Kotfensko X Vitava
V050 Slc;zsgsem’ VVC v useku VD Hnévkovice - Tyn nad X Vitava
V052 | Pfistav Hluboka n.V. X Vltava
V053 | Ochranna stani plavidel na VVC X X Vlitava
V054 | Rekreaéni piistav Husinec u Reze X Vlitava
V055 | Rekreacni pristav Kralupy nad Vitavou X Vlitava
V056 | Pristavisté Praha 1. vina (6 lokalit) X Vlitava
V057 | Pristavisté Praha - Hodkovicky X Vltava
V058 :jgi?x)été v Useku Praha - Slapy 2. vina (3 X Vitava
V059 | Rekreaéni pfistav Stéchovice X Vltava
V060 | Pristavisté Purkarec X Vltava
V61 r;i:?x)été v Useku Mélnik - Praha 1. vina (3 X Vitava
V062 | Pristavisté Davle X Vltava
o oo x
V064 | Cekaci stani pro mala plavidla na dolni Vitavé X Vlitava
V065 | Sit servisnich center na Vitavé (7 lokalit) X Vlitava
V067 | Sjezdy do vody na Vitavé X Vlitava
modernizace / vystavba druhych plavebnich
V068 | komor na Dolni VItavé (Mifejovice, Dolanky, X X Vltava
Roztoky)
Tabulka 22.42 — Opatieni fesici kapacitni nedostatky na siti vodnich cest (¢ast 2)
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Odstranéni nedostatku

Nazev opatfeni Kompletnost . Pristavni Plynulost a
sité Kapacita) Parametry infrastruktura | bezpe¢nost
V070 | SplavnéniBerounky v Radotiné (do Cernosic) X B:Lzu
VO71 ErKos(I;L;itzr;i splavnosti VC Otrokovice - Rohatec - X BK
V072 | PKBélov X BK
V073 | Plavebni komora Hodonin X BK
V074 | Rekreacni pristav Petrov X BK
V075 | Rekreacni pristav Napajedla - Pahrbek X BK
V076 :?:Iiztl?t\;i)égészi\t;?s\;:(izﬂr—adoplném’ zakladni sité (3 X BK
V077 | Modernizace rejd plavebnich komor X BK
V078 | Pristavisté stfedni Labe 2. vina (3 lokality) X Labe
V079 | Pristavisté Podébrady - zamek X Labe
V080 | Pfistav Nymburk - Drahelice X Labe
V081 | Pristavisté stfedni Labe 3. vina (6 lokalit) X Labe
O | e kTl x
V083 | Pfistav Praha - Branik - Ledarna X Vitava
V084 | Pristavisté Praha 2. vina (3 lokality) X Vlitava
V085 | Pfistavisté Praha - Holar X Vltava
V086 | Pristavisté Praha - Narodni divadlo X Vltava
V087 | Pristavisté Praha 3. vina (3 lokality) X Vlitava
V088 | Pfistav Praha - Liben X Vltava
V089 :jg?t\;iété v Useku Mélnik - Praha 2. vina (5 X Vitava
V090 | Pfistavisté Zdamn - Modra lodé&nice X Vltava
V091 | Pristavisté nadrze Slapy, Orlik - 2. vina (2 lokality) X Vlitava
V092 | Pfistavisté Orlik - zamek X Vltava
V093 | Pristavisté nadrze Slapy, Orlik - 3. vina (5 lokalit) X Vlitava
V0924 \Ijlfri??\zlilé;ia\llils)va Tyn n.V. - Ceské Budéjovice - 2. X Vitava
V095 | Rekreacni pfistav Veseli nad Moravou X BK
V096 | Rekreacni pfistav Kromériz - letisté X BK
V097 | Rekreacni pfistav Staré mésto, Uherské Hradisté X BK
V098 | Rekreacni pfistav Babice X BK
V099 | Rekreacni pfistav Hodonin X BK
V100 Ezszi;:r:lilsystému RIS v rdmci projektu IRIS " « st
V101 E\(/)\z/sclrenl infrastruktury pro radiofonni provoz na « st

Pozn.: BK — Battv kandal

vs s

Tabulka 22.43 — Opatieni fesici kapacitni nedostatky na siti vodnich cest (¢ast 3)
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22.4 Letecka infrastruktura

Jak jiz bylo uvedeno, leteckd doprava je v odlisné pozici nez ostatni dopravni mody
sledované v ramci DSS2. Problém je, Ze ministerstvo dopravy (potazmo stat) nema
prakticky Zadny nastroj pro regulaci rozvoje jednotlivych letist (s vyjimkou plnéni
technickych podminek), nebot tyto jsou pIné v kompetenci jejich vlastnikd a fidi se
vlastnimi zaméry a strategickymi plany. Na druhou stranu se stat (potazmo SFDI)
na provozu a rozvoji letist nepodili financ¢né.

Ministerstvo dopravy pfipravuje zadani zakazky sndzvem ,Koncepce letecké
dopravy pro léta 2014 — 2020“. Z ddvodu predpokladaného vzniku tohoto
dokumentu samostatné vénovaného letecké dopravé si zpracovatel DSS2 po
dohodé se zadavatelem neklade za cil tuto problematiku detailné fesit pravé
v rdmci DSS2.

V rdmci DSS2 proto jsou ddle uvaZovdna pouze dvé opatfeni zamérené na rozvoj
letecké infrastruktury majici celostdtni vyznam. Pozornost naopak neni vénovana
letistim ve vlastnictvi jinych subjektl (zejména krajd), nebot jejich vyznam by mél
zhodnotit vySe uvedeny dokument.

V ramci identifikace sledovanych opatfeni pro infrastrukturu letecké dopravy byly
z pohledu celostatniho vyznamu zaznamendny dvé opatreni:

o Paralelni draha RWY 06R/24L, letisté Praha Ruzyné

o Pofizeni nového systémU pro poskytovani letovych provoznich sluzeb
,Replacement of the Main System*”

22.5 Analyza potencialu verejné dopravy

Vramci identifikace opatfeni tesicich nedostatky je provedena rovnéz analyza
potencialu zvySeni poptdvky po verejné dopravé. Kté byl vyuZit multimodalni
dopravni model vytvorfeny v ramci DSS2 v ramci kterého bylo zjistovano, jak velka
Cast prepravni poptavky vsoucasné dobé uspokojované individudlni
automobilovou dopravou potenciondlné pfejde na dopravu hromadnou. Do
disledkd je pak zde nastinény pristup aplikovan v Knize 8 zabyvajici se
hodnocenim jednotlivych opatfeni.

V ndsledujicim obrazku (Obrazek 22.12) jsou patrné ty relace, kdy po zvyseni
poétu spojd, zkraceni cestovni doby, zkraceni cekani na spoj ¢i odstranéni
prestupll pfipadné kombinaci téchto faktord mohlo dojit k vyssimu prevedeni
dopravni zatéZze zIAD. Na kartogramu jsou patrné relace s pomérné kvalitni
obsluhou VD (napt. Praha — Pardubice), naopak chybi ty relace kde je z pohledu
dopravniho modelu jiz obsluha tak kvalitni, Ze vyuZivani IAD je jiz v soucasnosti
velmi nizké (napf. Praha — Ostrava).

V dal$im obrazku (Obrdazek 22.13) jsou uvedeny ty relace, kde je jiz v soucasnosti
vyssi kvalita verejné dopravy a tento mdd je tedy vice vyuZzivan neZz IAD pro
uvedené relace. Je zde tedy vyjadrena i urcitd potenciadlni hrozba pro verejnou
dopravu pti zménach kvality dopravni sité. Jedna se zejména o relace mezi Prahou
a severni Moravou.
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23 Varianty opatreni

Cilem projektu Dopravni sektorové strategie, 2. fdze neni navrhovat variantni
opatreni z izemniho hlediska, ale identifikovat takovd mista, kde je s variantami
uvazovano nebo kde nelze vyloucit zdsadni zménu infrastrukturniho opatreni pred
jeho realizaci a upozornit na souvisejici rizika.

Samotny harmonogram realizace opatfeni uvedeny v zavére¢né Knize 10 jiz
pracuje pouze s jednou variantou opatfeni pro feSeni indikované potreby.
Koneény vybér varianty k realizaci bude v pfipadé nestabilizovaného feSeni
predmétem samostatného procesu kazdého z projektd, a to v ramci feseni Studie
proveditelnosti, procest Uzemniho planovani, procesu EIA a Gzemniho fizeni. Nize
hodnocené varianty tedy pouze posuzuji jejich funkénost, a to s presnosti
odpovidajici celostatnimu méfitku (véetné vstupnich dat danych dopravnim
modelem). Dopravni sektorové strategie proto davaji doporuceni (indikuji
potifebu) feSeni daného prepravniho vztahu, avisak nedavaji zdvazné stanovisko
pro vybér varianty vedeni v Uzemi, nebot jejich hlavnim poslanim neni vyresit
varianty vSech projektd, ale posoudit vyznam projektd jako zakladni vstup pro
jejich prioritizaci.

23.1 Zeleznié¢ni infrastruktura

Obecné pro Zeleznic¢ni infrastrukturu plati, Ze dlvody k variantnimu feSeni
jednotlivych opatfeni nebo cluster( (soubord staveb) mohou byt:

e Externiho charakteru (mimo resort dopravy — zména feSeni na zakladé
stanoviska orgdnl statni spravy a samospravy, dale nevladnich,
neziskovych ¢i ekologickych organizaci, dotéenych obci a krajQ,
obcanskych sdruzeni apod.)

e Interniho charakteru (v rdmci resortu dopravy — nejasna podoba nebo
rozsah navrhovanych opatfeni vramci jejich pfipravy, ekonomicka
neefektivita navrhovanych opatfeni, nesplnéni podminek pro financovani
stavby apod.)

V ramci identifikace opatfeni a nasledného sdruzeni do cluster( byly u Zeleznicni
infrastruktury identifikovdny nésledujici typy variantniho feseni:

e Varianty opatreni (jedno ¢i vice opattfeni v rdmci clusteru mdze mit rlizna
feSeni, pfipadné lze zcela vynechat)

e Varianty cluster( (dva clustery (nebo vice), jejichz soubéinou realizaci
nelze predpokladat)

Jako zakladni pro variantnost feseni byly shledany nasledujici dlvody:
e Varianty z hlediska polohy — dosud nebyla stanovena definitivni poloha
opatreni (varianty umisténi stavby v Uzemi)

e Varianty z hlediska rozsahu — dosud nebyl stanoven definitivni rozsah
opatreni (varianty celkového rozsahu stavby [délka zdvoukolejnéni,
elektrizace] nebo provozniho vyuziti ve vztahu k efektivité projektu)
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e Varianty z hlediska koncepce zaméru — dosud nebyla definitivné vyreSena
celkovd podoba infrastrukturniho zaméru (nebyla vybrana sledovana
varianta nebo napt. koncepéné je sledovana jind varianta, nei v ZUR,
popripadé takové riziko bylo identifikovano)

Cislo

clusteru | Nazev clusteru Poznamka

| pres dosud ptipravovany odsun hlavniho nadrazi do nové
polohy existuje z divodu nesouhlasu NGOs a obtiZnosti pfi
CZ014P | Zelezni¢ni uzel Brno (1.cast) ziskani platnych UR a SP varianta zachovéni ve stavajici
poloze. Zavisi do zna¢né miry na vysledcich podrobné studie
proveditelnosti.

Identifikovana byla moZnost variantniho rozsahu stavby a

CZ036N | Modernizace traté Décin - VSetaty - Kolin . . P
uzemniho umisténi Mélnické spojky.

Identifikovana byla moZnost variantniho rozsahu stavby

CZO040N | Modernizace traté Usti nad Labem - Cheb (vCetné uzemniho umisténi trasy v oblasti Karlovych Varud).

Z hlediska polohy je variantni spojeni Pardubice — Chrudim po

CZ041N | Revitalizace traté Pardubice - Havlick(v Brod stavajici trati nebo v nové stopé (Medlegicka spojkal.

Z hlediska polohy je dosud variantni umisténi Libické spojky
CZO055N | Upravy traté Velky Osek - Hradec Kralové (varianta z hlediska navrhové rychlosti a zpGsobu zapojeni do
traté 231).

Navazné stavby Zelezni¢niho uzlu Brno budou zavislé na
poloze hlavniho nadrazi. Na poloze Zelezni¢ni stanice Brno
CZ083N | Zelezni¢ni uzel Brno (2.&ast) hlavni nadrazi je zavisly i zplisob zadsténi dalich trati
(zejména 300 Brno — Prerov, 340 Brno — Veseli n.M., pfipadné
i RS1 Praha — Brno — Ostrava).

V Zelezni¢nim uzlu Plzen existuji mozné varianty umisténi
CZ110N | Zeleznicni uzel Plzen, 2.etapa sefadovaciho nadraZi (4. stavba a 5. stavba) — ve stévajici
poloze nebo v lokalité Koterov.

Tabulka 23.44 — Varianty opatteni z hlediska Uzemniho umisténi (polohy)

Cislo

clusteru | Nazevclusteru | Pozndmka

CZ005P Modernizace traté Praha - Ceské Identifikovana byla moZnost variantniho rozsahu stavby v Useku
Budéjovice (IV.TZK) Nemanice — Sevétin.

CZ007P Elektrizace traté Olomouc - Unicov - Identifikovana byla moZnost variantniho rozsahu stavby v tseku
§umperk Unicov — Sumperk (bez elektrizace).

CZ015P Revitalizace regiondlnich trati Identifikovana byla moZnost variantniho rozsahu stavby (obnova
Karlovarského kraje, 1.¢ast Useku Loket pfedmeésti - Krasny Jez)

CZ016P Revitalizace traté Liberec - Tanvald - Identifikovana byla moZnost variantniho rozsahu stavby v tseku
Harrachov Smrzovka — Josefav DUl (zavedeni intervalu 30 minut ano/ne).

Tabulka 23.45 — Varianty opatteni z hlediska rozsahu stavby (¢ast 1)
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Cislo
clusteru | Nazev clusteru Poznamka
. v . Identifikovdna byla moZnost variantniho rozsahu stavby
Modernizace traté Praha - Lysa nad by
Cz019pP b Y, Y (pFelozek) v useku Msté&tice— Celakovice (Lysa nad Labem —
Labem, 1.cast Praha-Vysocany, 2.stavba).
. L, Identifikovdna byla moznost variantniho rozsahu stavby v celém
CZ031N | Rychlé spojeni RS3 (Praha - Beroun) . y . VR | Stavby
useku Praha — Beroun vcetné zapojeni do Zelezni¢niho uzlu Praha.
. L, v Identifikovdna byla moznost variantniho rozsahu stavby (obchvat
CZ034N | Rychlé spojeni RS1 (Prerov - Ostrava) ; pyiamo: ) v
Prerova a zapojeni do Zst.Ostrava-Svinov.
Modernizace spojeni Hradec Kralové - Identifikovana byla moZnost variantniho rozsahu stavby (rozsah
CZ038N , . . . .
Trutnov/Nachod elektrizace na jednotlivych tratich).
Upravy traté Hradec Krélové - Tynidt& n.O. | identifikovéna byla moznost variantniho rozsahu stavby (rozsah
CZ054N v, s .
- Letohrad, 2.¢ast zdvoukolejnéni a elektrizace).
. , , Identifikovana byla moznost variantniho rozsahu stavby (rozsah
CZ061N | Upravy trati v okoli Chebu /ana byla moz v
zdvoukolejnéni a elektrizace).
Modernizace traté Olomouc - Opava — Identifikovana byla moZnost variantniho rozsahu stavby (rozsah
CZ062N s .
Ostrava zdvoukolejnéni a elektrizace).
. Y , Identifikovana byla moZnost variantniho rozsahu stavby (rozsah
CZ063N | Modernizace traté Brno - Veseli n.M. ikovana byla moznos: variantnino rozsanti stav y (roz
elektrizace, prekryv identifikovanych opatreni).
CZ064N Modernizace traté Veseli n.M. - Horni Identifikovana byla moZnost variantniho rozsahu stavby (rozsah
Lide¢ / Vlarsky prismyk elektrizace).
CZ067N Zelezni¢ni uzel Praha (segregace Identifikovana byla moZnost variantniho rozsahu stavby (zejména
priméstskych trati) segregace pfiméstskych trati).
Upravy traté Brno - BFeclav a elektrizace Identlflkove’ma byla vmo,znost va’rlfs\nfmho roz'sah'u stayby (roz'sah
CZ089N | ) , navrhovanych opatfeni bude zavisly na realizaci nové kapacity
navaznych trati v Useku Brno - Breclav).
Upravy traté Praha-Smichov - Hostivice - | Identifikovana byla moZnost variantniho rozsahu stavby (rozsah
CZ090N , s .
Rudnd u Prahy zdvoukolejnéni a elektrizace).
Identifikovana byla moZznost variantniho rozsahu stavby (rozsah
CZ094N | Upravy traté Liberec - Hradek n.N. zdvoukolejnéni, pfipadné elektrizace). Rozsah navrhovanych
opatreni je zavisly na clusteru CZ073N a CZ126N.
CZ101N | Modernizace traté Zdar n.S. - Tisnov Rozsah navrhovanych opat¥eni je zavisly na clusteru CZ114P.
Rekonstrukce traté Kolin - Havli¢k(v Brod -
CZ108N B Rozsah navrhovanych opatfeni je zavisly na clusteru CZ141N.
rno
CZ114P | Elektrizace traté Tisnov - Nedvédice Rozsah navrhovanych opat¥eni je zavisly na clusteru CZ101N.
Identifikovana byla moZnost variantniho rozsahu stavby (rozsah
CZ126N | Elektrizace trati na Liberecku elektrizace). Rozsah navrhovanych opatieni je zavisly mimo jiné
na clusteru CZ094N.
Identifikovana byla moZnost variantniho rozsahu stavby (jedna se
CZ141N | Modernizace traté Kolin - Havli¢k(v Brod | o pFelozky traté v Useku Lestina u Svétlé — Gol&hv Jenikov).
Navrhovana opatieni mohou byt podmnoZinou clusteru CZ108N.
. v . Identifikovdna byla moZnost variantniho rozsahu stavby (rozsah
CZ142N | Upravy traté Plzen - Cheb Y v

zdvoukolejnéni).

Tabulka 23.46 — Varianty opatteni z hlediska rozsahu stavby (¢ast 2)
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Cislo Cislo
oblasti clusteru Nazev clusteru Poznamka
CZ006P quem'zace traté Praha - Kladno / Identifikovéna byla moZnost variantni koncepce
1 letisté Ruzyné, 1.¢ast stavby (zplisob napojeni Letisté Vaclava Havla Praha a
Modernizace traté Praha - Kladno / rozsah modernizace ndvazné infrastruktury). Lze
CZ045N letiété Ruzyné, 2.&ast uvaZovat i o ¢astecné realizaci obou clusterd.
, 2.
CZ030N | Rychlé spojeni RS4 (Praha - Dresden) Identifikovana byla moZnost variantni koncepce
2 stavby (varianta sledovana investorem neodpovida
CZ118N | VRT Praha - Dresden trase uvedené v ZUR, z hlediska rozsahu stavby je
variantni napojeni Loun a Mostu).
CZ032N | Rychlé spojeni RS1 (Praha - Brno) Identt)ifirovéna bylla(;noinost variantni k[oncepce |
— . . . stavby (varianta sledovana investorem [pres BenesSov
CZ049N | Zkapacitnéni / nova trat Praha - Kolin "y v 7UIR [
neodpovida trase uvedené v ZUR [pres Poficany],
3 z hlediska rozsahu stavby je na podobé nové trati
CZ119N | VRT Praha - Brno Praha — Brno zavisly rozsah zkapacitnéni v Gseku
Praha — Kolin [usek Praha — Poricany]).
CZ042N | Modernizace traté Plzer - Ceskd Kubice | Identifikovana byla moznost variantni koncepce
z P v tavby (variantni modernizace traté 180 [DM Bahn]
Rychlé spojeni RS3 (Beroun - Plzen - >
4 CZ109N yh POl ( / napojeni novou trati smér Niirnberg / etapizace
st.hr.) v podobé elektrizace a poctu koleji stavajici traté
CZ120N | Elektrizace traté Plzen - Domailice 180). Lze uvaZovat i o ¢asteéné realizaci vice clusterd.
CZO35N | Modernizace spojeni Praha - Liberec Identifikovana byla moZnost variantni koncepce
Elektrizace a zkapacitnéni traté Praha - stavby (varianta slgdované investorem neodpovida
CZ053N Vietaty trase uvedené v ZUR, identifikovany byly i mozné
5 - - - varianty z hlediska rozsahu stavby). Lze uvaZovat i o
CZ123N | Nova trat Praha - Mlada Boleslav tasteiné realizaci vice clusterc.
Elektrizace traté Vsetaty - Turnov - Tento soubor opatfeni miZe byt ovlivnén podobou
CZ145N Tanvald nové traté Praha — Wroclaw (cluster CZ048N).
CZ074P | Nova trat Usti nad Orlici - Chocer Identifikovana byla mozZnost variantni koncepce
stavby (problém efektivity clusteru a Gzemni
6 Modernizace traté Usti nad Orlici - priichodnosti, z hlediska rozsahu stavby je mozna
CZ125N Chocef i varianta ve stavajici stopé [tzn. varianty 90/ 160 /
200 km/h]).
CZ072N Modernizace traté Décin - Ceska Lipa — Identifikovana byla moznost variantni koncepce
7 Liberec stavby (rozsah stavby CZ072N zavisi na realizaci
CZ073N | Rynoltické spojka Rynoltické spojky CZ073N).
CZ097N Upravy Zeleznicniho uzlu Ceské Identifikovana byla moznost variantni koncepce
8 Budéjovice stavby (cluster CZO79N lze sledovat samostatné nebo
CZ122N | Nova trat Ceské Budéjovice - Linz jako soucast clusteru CZ122N).

Tabulka 23.47 — Varianty clustert
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23.2 Silniéni infrastruktura

Vybrand opatfeni na silniéni infrastruktufe jsou pro budouci hodnoceni
identifikovana ve variantach. K identifikaci variant opatfeni mizZe byt pfistoupeno
v nasledujicich pripadech:

1.

Malé vyuziti planovanych opatreni, napfiklad pfipravovanych rychlostnich
komunikaci, ve vyhledovych ¢asovych horizontech. Tato opatreni by méla
byt variantné analyzovana v nizsi navrhové kategorii

Velka finan¢ni ndrocnost a nizka ekonomicka efektivita planovanych
opatfeni — napf. nahrazeni investicné ndrocné rychlostni komunikace
Upravou stavajici komunikace véetné obchvat( sidel na tomto tahu

Opatfeni v rozporu se stanovisky nevladnich, neziskovych ¢i ekologickych
organizaci a dotéenych obci — variantni hodnoceni pldnovanych opatreni
na vyznamnych tazich, v souladu s poZzadavkem zadavatele

Dalsi identifikovand variantni opatfeni — teoretickd variantni opatfeni

identifikovana v pribéhu praci spojenych sfesenim nedostatkdi na
pratazich silnic I. tfidy

Malé vyuziti planovanych opatieni ve vyhledovych ¢asovych horizontech

Za ucelem identifikace opatfeni, kterd by z hlediska stupné vyuZiti mohla byt
nahrazena opatfenim jinym s nizsi kategorii komunikace je provedena analyza
vyuziti kapacity komunikace na ptipravovanych opatifenich prostrednictvim
modelu dopravnich progndz (konkrétné pro rok 2050). Do analyzované dopravni
sité jsou zarazeny komunikace odstrafujici identifikované nedostatky (viz
predchozi kapitoly). V podstaté se jedna o kompletni navrhovanou sit dalnic a
rychlostnich silnic a dale o opatfeni na silnicich I. tfidy odstranujici identifikované
kapacitni nedostatky.
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Cislo Kategorie investorem
opatreni | Nazev opatreni Cislo silnice navrhovaného opatreni

1 5130 R4 kF¥iz. 11/118 - Milin R4 R25,5/100
2 5129 R4 Milin - Lety R4 R25,5/100
3 $133 R4 Lety — Cimelice R4 R25,5/100
(pfedpoklada se realizace)
4 S132 R4 Cimelice - Mirotice R4 R25,5/100
5 S137 R4 Mirotice, rozsifeni R4 R25,5/100
6 5147- R6 kiiz. se sil. /27 R6 R25,5/100
5148, (Petrohrad) - R6 Karlovy
S371, Vary
S146-
S143
7 $185- R11 1108 -1109 Jaromé¥ - R11 R25,5/120
5186 statni hranice CR/PR
8 5478 R35 Ohrazenice — Ulibice R35 R25,5/120
9 S321- R43 Svitavka — Staré Mésto R43 R25,5/120
S322
10 S155 R48 Frydek Mistek — obchvat R48 R25,5/120
(od kfiz. se sil. 1/56)
11 S217- R49 4903 Pozdéchov - R49 R25,5/80
$218 hranice CR/SR
12 S002- R52 5204 Pohotelice - lvan, R52 R26,5/120
S004 R52 5205 lvari - Pernd, R52
5206 Perna - st.hranice
CR/Rakousko
13 S444- R56 Opava - Dolni BeneSov, R R56 R 25,5/120 (80)
S445 56 Dolni BeneSov - Ostrava
14 S044 1/2 Pardubice - jihozapadni 1/2 $11,5/80
obchvat
15 S037 1/13 Kladrubska spojka 1/13 $24,5/100
16 S010 1/18 Pfibram - Jihovychodni 1/18 $11,5/70
obchvat S9,5/70
17 S501 1/26 kfiz. D5 - ChotéSov, 1/26 $11,5/80
prelozka
18 S407 1/34 Pelhfimov - zapadni 1/34 $11,5/70
obchvat
19 S484 1/36 Holice - Cestice 1/36 $9,5/80
20 S045 1/36 Pardubice Trnova - 1/36 MS20/70, S11,5/70
Fablovka - Dubina
21 S451 1/38 Znojmo - Haté 1/38 $11,5/80 - 2+1
22 S469 1/61 Kladno, obchvat 1/61 $20,75/80, 59,5/80
Tabulka 23.48 - Pripravovana opatfeni na dopravni infrastrukture
s nadbytecnou kapacitou z pohledu Urovné kvality dopravy

Velka finan¢ni naro¢nost a nizka ekonomicka efektivita planovanych opatieni

Tyto varianty byly identifikovany v rdmci naslednych praci na Knihach 7 a 8.

Opatieni vrozporu se stanovisky nevladnich, neziskovych ¢i ekologickych

organizaci a dotcéenych obci

Po dohodé se zadavatelem a na Zadost zastupclU nevladnich, neziskovych a

ekologickych organizaci zainteresovanych v pripadé Dopravnich sektorovych

strategii pfislibil zpracovatel DSS2 provést vramci VMH variantni hodnoceni
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nékterych pripravovanych opatfeni. Nize je uveden vycet dotlenych opatreni
identifikovany témito organizacemi.

Ve vztahu k posuzovani téchto variant je vSak treba zasadné upozornit na jeden
z bod(l ze Zavéru zjistovaciho fizeni k procesu SEA, ktery pravi, Ze varianty maji byt
posuzovany v pfipadech, ,kde pro navrhovany projekt dosud neexistuje Zadny
koridor, ktery je v soucasné dobé schvdlen usnesenim vlady ¢i Gzemné
stabilizovan v platnych zasadach uzemniho rozvoje, a zaroven v tomto useku
neexistuje Zadna trasa, na kterou bylo vydano souhlasné stanovisko EIA“. Tento
zaveér tedy nutné bude rovnéz bran pfi posuzovani v potaz.

Rozporovany Gsek komunikace Zpusob hodnoceni

R1 - Usek D1 - R7 Byla hodnocena varianta sledovana investorem a varianta regionalni

R43 — Usek na uzemi Byla hodnocena varianta sledovand investorem a varianta dle studie Kal¢ik, 2009
Jihomoravského kraje

R52 — Gsek Pohotelice — Byla hodnocena varianta sledovana investorem a varianta nulové (ponechani vedeni|/52
statni hranice CR/Rakousko Ve stavajici stopé)

R49 — Usek Lipa — statni Byla hodnocena varianta sledovand investorem a varianta nulova (pouze s obchvatem
hranice CR/SR obce Lhotsko)

R35 — Usek Turnov - Ji¢in Byla hodnocena navrhovand severni varianta a varianta jizni

R55 — Usek Staré Mésto — Byla hodnocena varianta sledovand investorem a varianta P v podvarianté CH podle studie
Rohatec Kalcik, 2007

Jihozdpadni a jizni tangenta Byla hodnocena varianta sledovand investorem a varianta nulova (bez jihozépadni a jizni
v Brné tangenty)

Tabulka 23.49 — Hodnoceni alternativnich opatfeni na silni¢ni siti

Jak jiz bylo uvedeno vySe, metodika VMH neni primarné uréena pro vzajemné
posuzovani variant opatieni, ktera maji vyresit stejnou potrebu a jsou pouze
odlisné svym vedenim v obdobném uzemi. VMH byla konstruovana s cilem
porovnat vzajemné pfinosy jednotlivych opatfeni pro feseni indikovanych potreb
a tento cil byl spIinén.

Dopravnim modelem potom zpracovatel projektu mohl ve spolupraci se
zadavatelem posoudit pouze ta opatieni, kterd jsou systémové odliSna a kde se
varianty feSeni nelisi pouze Uzemnim vedenim trasy v rozsahu nékolika kilometr(.
Takto napt. byla na zdkladé ptipominek vznesenych v procesu SEA posouzena
varianta, kdy by pfi sou¢asném rozsahu sité teoreticky doslo k vystavbé novych
kapacitnich propojeni mezi hrani¢nim prechodem Haté u Znojma a dalnici D1 u
Jihlavy + by soucasné hrani¢ni prechod Breclav/Reintal byl bez omezeni nakladni
dopravy a soucasné vznikla R55 v prostoru Otrokovic (+ dokonéena D1 kolem
Pferova). Graficky vystup ztohoto posouzeni je uveden na Obrdzek 23.14 pro
model nakladni dopravy resp. na Obrazek 23.15. Tato varianta byla hodnocena
s ohledem na vzneseny nazor vramci SEA, Ze timto feSenim by mohlo dojit
k vyznamnému odlehceni brnénské aglomerace (vyraznéji zatizené emisemi a
hlukem jiz v soucasné dobé). Dosahované poklesy dopravy v prostoru Brna vsak
byly v této varianté relativné velmi nizké.
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Obrazek 23.14 — Modelované zmény intenzit nakladni dopravy pfi existenci homogenni 1/38 (2+1), R55 a D1

v .
I xL-"-‘_‘.’\— A0 Eil iy F7Y 3

e & ]
4‘\) Politka (R Moravska Trebovi s
e
‘ w250
34 R
"rﬂ 1 310 fla Morave A Lo
‘\;\ y
\ Konice
Kovice
\\ nrwmhﬂ 9',\'

iy

Obrazek 23.15 — Modelované zmény intenzit osobni dopravy pfi existenci homogenni I/38 (2+1), R55 a D1

Naopak pro odlehéeni této aglomerace mélo daleko podstatnéjsi vliv teoretické
okamZzité zprovoznéni rychlostni silnice R35 v Useku Opatovice — Mohelnice, ¢imz
doslo k prevedeni mnohem vyssiho podilu dopravy na tuto severni trasu.
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Jednd se o grafické vystupy modelu ziskané pouze zanesenim / virtudlnim
zprovoznénim predmétnych komunikaci pfi soucasné neexistenci jiného
rozvojového opatfeni v ramci CR. Uvadéné vysledky nevyluéuji moznost dalsiho
zpfesnéni na dopravnich modelech lokdlnéji zamérenych.

Dalsi identifikovana variantni opatreni

V prlibéhu praci souvisejicich s identifikaci nedostatkll na pritazich silnic I. tfidy
(viz. kapitola 20.2.3) bylo identifikovdno mnozZstvi stavajicich sidel, kde by mélo
byt feSeno odvedeni dopravy mimo zastavéné Uzemi. Toto mize byt v nékterych
pfipadech uskutecnéno realizaci jednou ze sledovanych staveb rychlostni silnice, Ci
dalnice, nebo uceleného tahu silnice I. tfidy, vjinych wvystavbou obchvatu.
Z dlivod( uvedenych vyse (zejména ad. 1) a ad. 2)) se vSak mUZe stat, Ze vystavba
nékteré z pfipravovanych dalnic, rychlostnich silnic nebo celého tahu silnice I.
tfidy maze byt problematicka a z toho dlvodu byly pro variantnost identifikovana
rovnéz teoreticka alternativni opatfeni fesici nedostatky na stavajicich pratazich
(viz. Tabulka 23.50).

Vybér konkrétni varianty pro vySe uvedené projekty bude proveden v nasledném
procesu na zakladé vysledkd podrobnéjsiho posouzeni, které musi byt zpracovano
v separatnich procesech (ZUR, studie proveditelnosti, hodnoceni EIA). Jednotlivé
navazné kroky jsou podrobnéji popsany v kapitole Kniha 10 Souhrnného
dokumentu u jednotlivych indikovanych zamér.
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Alternativni clustery Investorem sledované clustery

Cislo Nazev clusteru Cislo Nazev clusteru
clusteru clusteru
CS096P I/43 Letovice - Lanskroun CS199N R43 Kufim - Staré Mésto
CS118N I/3 Kaplice, nadr. - Netfebice CS007P R3 Trebonin - st.hranice CR / Rakousko

CS118-2N | I/3 Kaplice nadrazi - Netfebice CSo07pP R3 Trebonin - st.hranice CR / Rakousko

CS119N I/4 Skalka - Mirotice CS015P R4 Skalka - Mirotice
CS122N I/6 Lubenec - Revni¢ov CS016P R6 Nové Straseci - Hofovicky
CS143N I/16 Zlata Olesnice - st. hranice PL CS021P R11 Jaromér - Kralovec
CS149N I/19 Tébor - hr. Kraje Vysocina_Var CS148N 1/19 Tébor - hr. Kraje Vysocina
CS157N 1/20 TouZim - TaSovice CS156N 1/20 TouZim - Zalmanov
CS174N 1/19 a 1/29 Pisek - Tdbor _VAR CS151N 1/19 a 1/29 Pisek - Tabor
CS180N I/35 Turnov - Ji¢in CS182N R35 Ulibice - Ohrazenice (Turnov)
CS181N /35 Jicin - Hradec Kralové CS022p R35 Ji¢in — Hradec Kralové
CS187N I/37 Trutnov - DvUr Kralové nad Labem CS021P R11 Jaromér - Kralovec
CS187N I/37 Trutnov - DvUr Kralové nad Labem CS021P R11 Jaromér - Kralovec
CS197N 1/40 Valtice obchvat CS196N 1/40 Breclav - Novosedly
CS201N 1/43 Svitavy - Liplivka CS199N R43 Kufim — Staré Mésto
CS209N 1/49 Vizovice — Vala$skd Polanka CS030P R49 Lipa - Horni Lide¢
CS212N 1/50 Slavkov u Brna - Nesovice CS211N 1/50 Slavkov u Brna - st.hranice
CS217N I/55 Otrokovice — Veseli nad Moravou_VAR CS033P R55 Otrokovice — Uh. Hradisté
CS218N I/55 Moravsky Pisek - Hodonin CS034pP R55 Moravsky Pisek — Rohatec
CS231N 1/52 Obchvat Mikulov CS031P R52 Pohorelice - Mikulov
CS232N 1/35 Obchvat Sadova CS022P R35 Ji¢in — Hradec Kralové

Tabulka 23.50 — Dalsi variantni opatfeni

23.3 Infrastruktura vodnich cest

Ve vztahu kinfrastruktufe vodnich cest nebylo vramci identifikace opatrieni
mozno identifikovat pfimé alternativni varianty jednotlivych opatfeni na této
strategické Urovni. VSechna opatreni jsou sledovana v tocich soucasnych rek.

Je samoziejmé mozné identifikovat alternativni feseni splavnosti nékterych casti
vodnich tok(. Pfedevsim v oblasti Dolniho Labe (Usek Stfekov — statni hranice
CR/SRN) nelze predvidat jaké stanovisko bude vydano ve vztahu k probihajicim u
procesu posuzovani konkrétniho zdméru ,,Plavebni stupen Décin“ v rdmci procesu
EIA.

Z uvedeného dlvodu Dopravni sektorové strategie, 2. Faze vtomto useku
konkrétni formu opatfeni nepredjimaji. Bude realizovano opatieni v takové
podobé, ve které ziska souhlasné stanovisko EIA, pricemz zaroven se musi jednat o
opatreni ekonomicky efektivni.

Alternativa nezlepSovani parametr(i dopravné vyznamnych vodnich cest neni pro
Ministerstvo dopravy akceptovatelna.
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24 Identifikace opatfeni zamérenych na regionalni
rozvoj

Napojeni krajti na dopravni infrastrukturu

Vsouladu se zaddnim jsou analyzovana rovnéZ opatfeni zamérena na rozvoj
jednotlivych regionll. Pfistup k tomuto tématu je zaloZen na skutecnosti, Ze
ekonomicka vykonnost a rozvoj regiont je pfimo umérny ke kvalité dopravniho
spojeni s ostatnimi oblastmi CR i zahrani¢im.

Soucasny stav napojeni krajli na dopravni infrastrukturu a identifikace slabych regiont

Kraj zeleznicni silniéni letecka Slabé regiony  Podil poctu
infrastruktura infrastruktura infrastruktura obyvatel 1
Stredocesky kraj Ano Ano Ano Ne -
Praha Ano Ano Ano Ne -
Plzensky kraj Ano Ano Ano Ano 3,0%
Jihocesky kraj Céstecné Ne Ne Ne -
Karlovarsky kraj Céstecné Ne Ano Ano 41,2%
Ustecky kraj Ano Castecné Ne Ano 87,9%
Liberecky kraj Ne Ano Ne Ano 16,9%
Kralovehradecky Céste¢né Ano Ano Ano 3.1%
kraj
Pardubicky kraj Ano Ano Ano Ano 16,9%
Kraj Vysocina Céstecné Ano Ano Ano 23,9%
Jihomoravsky Ano Ano Ano Ne -
kraj
Olomoucky kraj Ano Ano Ano Ano 51,1%
Zlinsky kraj Céstecné Ano Ano Ano 15,6%
Moravskoslezsky Ano Ano Ano Ano 64,1%
kraj
1) Podil poctu obyvatelstva ve slabych regionech a celkového poctu obyvatel kraje vypocteny dle postupu popsaného dale

v této kapitole

Tabulka 24.51 — Dostupnost kraji z pohledu napojeni na dopravni infrastrukturu

?:, OPD “ Strana 119



Dopravni sektorové strategie 2. faze

Souhrnny dokument

Sekundarni verze
31/08/2013

zelezniéni

infrastruktura

silniéni
infrastruktura

letecka
infrastruktura

vodni
infrastruktura

Stfredocesky kraj

Praha

Plzensky kraj

JihocCesky kraj CZ005P CS005P, CSO06P JihocCeské letisté
Ceské Budéjovice,
CS005P, CS006P
Karlovarsky kraj CZ030N, CZ040N CS016P, CS017P
Ustecky kraj D8 0805 Bilinka - CS012P, D8 0805
Rehlovice Bilinka - Rehlovice
Liberecky kraj CZ035N, CZ123N CS012pP
Kralovehradecky CZ010P, CZ019P,
kraj CZ039N, CZ055N
Pardubicky kraj
Kraj Vysocina CZ032N
Jihomoravsky kraj
Olomoucky kraj
Zlinsky kraj CZ009P, CZ011P,
Cz087pP

Moravskoslezsky
kraj

Tabulka 24.52 — Dostupnost kraji z pohledu napojeni na dopravni infrastrukturu opatteni zajistujici zlepSeni

dostupnosti
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25 Identifikace opatreni pro regionalni dopravu

Zelezniéni doprava, pokud je v regionu dostate¢né kvalitni, je vnimdna jako pétef
pro regionalni dopravni systémy. Tim vznikaji pfestupni mista — terminaly verejné
dopravy, umoznujici pfestup zpravidla mezi Zelezni¢ni a autobusovou (popft. jinou
méstskou) dopravou a zaroven mezi verfejnou a individualni dopravou (parkovisté

predevsim typu P+R).

Na zakladé jednani se zastupci Krajskych Gradl (véetné Magistratu hl.m. Prahy)
byla vytipovdna nevyhovujici mista z hlediska optimdlniho plnéni prestupnich

vazeb.

Kraj Lokalita / deficity

HIl.m. Praha

Neexistence Zelezni¢nich zastavek Podbaba, Rajska Zahrada, Kacerov, Malesice (Depo Hostivai metro),
Zahradni mésto, Eden, Vyton, propojeni Masarykova a hlavniho nadrazi, vyhledové propojeni Zst.
Praha-Vrsovice s metrem D stanice Nam. bfi Synk{ (Otakarova), propojeni Zeleznic¢ni a letecké dopravy
na Letisti Vaclava Havla Praha

Stredocesky kraj

Zelezni¢ni stanice na konci ramen prazskych piiméstskych Zelezniénich linek, Mlada Boleslav

Jihocesky kraj

PotFebna Uprava infrastruktury spojend zejména s premisténim autobusovych zastavek: Zliv, Cicenice
(trat 190), Cerna v Posumavi (194), Kaplice nadrazi (196), Volary (197), Borovany (199), Milevsko (201),
Sevétin (220), Treboti (226), Slavonice (227), prestupni vazby v terminalu Ceské Budéjovice, rozvoj
terminalu JindfichQv Hradec

Plzerisky kraj

Ptestupni uzly Plzeri (novy autobusovy terminal), Klatovy, Kafez, BezdruZice, Zihle, Plasy, Nezvéstice,
Stod, Domazlice

Karlovarsky kraj

Karlovy Vary dolni nadrazi, As, Chodov

Ustecky kraj

Benesov nad Plou¢nici, Ceska Kamenice, Usti nad Labem, Chomutov, Klasterec nad Ohfi, Stéti, Roudnice
nad Labem, Podborany,

Liberecky kraj

Liberec, Jablonec nad Nisou, Ceska Lipa, Semily, Zelezny Brod, Novy Bor

Kralovéhradecky kraj

Provizorni podminky v prestupnich uzlech Dvlr Kralové nad Labem, Opocno, Hostinné, neexistujici
terminal v Novém Bydzové

Pardubicky kraj

Nekonkurenceschopna jizdni doba Chrudim — Pardubice po Zeleznici, nemoznost elektrizace z dlivodt
blizkosti letisté

Kraj Vysocina

Chybéjici terminaly Jihlava mésto, T¥ebi¢, rozvoj terminalu Zdar nad Sazavou, Nové mésto na Moravé,
Svétla nad Sazavou, chybéjici bezbariérovy pfistup na nastupisté zst. Havlickdv Brod

Jihomoravsky kraj

Nevyhovujici stav pfestupnich uzld Breclav, Letovice, Skalice nad Svit., Podivin, Vranovice, Vyskov,
chybéjici prestupni uzly Brno-St.Liskovec, Brno-Cernovice, nedostatek P&R prakticky ve véech uzlech

Olomoucky kraj

Olomouc — velka vzdalenost mezi autobusovym a vlakovym nadrazim (vazba na MHD dobrd)

Zlinsky kraj

Zlin stfed

Moravskoslezsky kraj

Ptestupni terminal Ostrava-Svinov (jiz dokoncen)

Tabulka 25.53 — NejdlleZitéjsi nevyhovujici mista z hlediska prestupnich vazeb Zeleznice — ostatni

doprava
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26 Identifikace opatreni pro rozvoj verejné logistiky

Vzhledem k neuspokojivému stavu v oblasti nakladni pfepravy a jeji rozlozeni mezi
jednotlivé dopravni mdédy a pretizeni sité silnic a dalnic nakladni dopravou je
hleddan zplsob, jakym Ize docilit prevedeni ¢asti dopravnich vykonU
prijala usneseni o Strategii podpory logistiky z verejnych zdroja.

Jeden z cil(l této strategie je vybudovani sité vefejnych logistickych center (VLC) ve
vytipovanych oblastech. VLC ma v dané lokalité za cil uspokojit v urcitém
atrakénim obvodu poptavku po dalkové prepravé véci, a to zejména malym a
stfednim podnikatelGm.

Provozovani nakladni dopravy podle principu komodality je jednim z hlavnich cil{
evropské i Eeské dopravni politiky. Ceska Strategie podpory logistiky z vefejnych
zdroji navazuje na evropské cile. V zemich zapadni Evropy aZz po Madarsko je
zavedena sit VLC zalozend na regionalnim principu. V Ceské republice takovéto
soustava doposud chybi. Strategie podpory logistiky z verejnych zdrojl je proto
mimo jiné zaméFena i na stanoveni zasad vzniku obdobné sité VLC v CR a jejiho
napojeni na evropskou sit. Verejna logistika zaloZzend na regionalnim principu
bude mit dopad na rozvoj regiond a pomuZe fesit zasadni problémy v oblasti
dopravy.

Vychozi dokument mimo jiné definuje v ramci narodniho prostfedi pojem VLC,
tedy Verejného logistického centra. VLC je konkrétni dopravni a podnikatelska
plocha, ve které jsou soustfedény vSechny ¢innosti v oblasti dopravy, logistiky a
distribuce zbozi, a to pro ndrodni i mezindrodni prepravu, které mohou byt
provadény rliznymi subjekty. Tyto subjekty mohou byt bud vlastniky, nebo
najemci postavenych budov a zafizeni (sklady, centra konsolidace zakazek,
skladové plochy, kancelare, parkovisté, atd.).

Aby byla ¢innost VLC v souladu s pravidly volné hospodarské soutéze, musi VLC
umoznit nediskriminovany pfistup vSem spolec¢nostem zapojenych do cinnosti
uvedenych vyse.

Za uUcelem podpory kombinované dopravy pro manipulaci se zboZim, musi VLC
disponovat co nejvétsim poctem rdznych dopravnich médl, ale minimalné
dvéma, pficemi v CR pfichdzi v ivahu doprava silniéni, Zelezni¢ni vidy jako
podminka, pripadné vnitrozemska vodni a letecka. Také je nezbytné, aby bylo VLC
fizeno jednim subjektem, a to bud' verejnym, nebo soukromym.

Narodni Strategie podpory logistiky z verejnych zdroju cleni vefejnd logisticka
centra na Logisticka centra 1. sledu a Logisticka centra 2. sledu. Do prvni
kategorie patii VLC celostatniho vyznamu, kterd by méla byt dvé — jedno centrum
pro Cechy a jedno pro Moravu.

Verejna logisticka centra celostatniho vyznamu budou plnit nasledujici funkce:

e dva uzlové body v celoevropském systému multimodalni prepravy, jakoz i
primé silni¢ni, Zeleznicni a pripadné i vodni a letecké dopravy. Budou tak
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plnit funkci HUBu pro Cechy a Moravu. Jejich souéasti bude vykonné
prekladisté kombinované prepravy (KP).

e ostatni funkce jako u regionalnich VLC, v tomto smyslu budou mit atrakéni
obvod vymezen pro svij region (viz. regionalni centra).

26.1 Priority v oblasti rozvoje verejné logistiky

S ohledem na velmi nizky stav investi¢ni pfipravenosti, nelze v tuto chvili zcela
jednoznacné stanovit konkrétni investi¢ni priority.

Plochy vymezeni v ramci CR jsou nasledujici: Stfedni Cechy, Brnénsko, Ostravsko,
Plzerisko, oblast Pardubice — Hradec Kralové, Ceskobudéjovicko, oblast Usti nad
Labem — Lovosice, Olomouc — Prerov, Jihlava — Havlickdv Brod, Liberecko, Karlovy
Vary — Sokolov — Cheb. PficemZ jako VLC celostatniho vyznamu byly definovany
oblasti Olomoucko-Pierovsko a Stfedni Cechy.

Traté AGC

Traté AGTC

Daélnice, Rychlostni komunikace stavajici
Dainice, Rychlosini komunikace vyhled
Silnice |\

Zeleznice

£

. VLC celostatniho v¥znamu
® VLC regiondlniho vwznamu

MoZny prostor pro umisténi VLC

Obrazek 26.16 — Plan rozvoje sité VLC dle Strategie podpory logistiky z vefejnych zdrojd — maximalni varianta
(zdroj: MD CR)

V ramci podpory je nutné ddle presné definovat podminky, které musi splfiovat
kontejnerovy termindl nebo logistické centrum k tomu, aby mohlo uzivat status
,Vverejné logistické centrum (VLC)“. Jedna se o okruh minimalné nasledujicich
aspekt(:

e verejny pristup na strané dopravci i koncovych zakaznika,

e garantované a predem zndamé ceny a podminky logistickych sluzeb,
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e vyuziti alespon dvou dopravnich maéd( v logistickém procesu,

e poskytovani vybranych ndvaznych sluzeb pfi prekladce a manipulaci se
zbozim.

26.2 Identifikace konkrétnich opatreni
Vramci praci byla provedena analyza problematiky uUzemniho umisténi VLC

(terminal kombinované dopravy). Jeji vysledky vcetné identifikace konkrétnich
opatfeni ukazuji nasledujici tabulky.

Kraj
Praha

Pohled kraje / ZUR
Neni dofesena koncepce nakladni dopravy,

dlraz je ale kladen na Citylogistiku. Pro umisténi

terminalu jsou uvazovany lokality Malesice a
Smichov, alternativné Liber a Kr¢.

Celostatni koncepce
Pfedpoklad dosahu VLC celostatniho vyznamu
v oblasti Stfedni Cechy (Kolin — M&Inik).

Stredocesky kraj

Problematika neni pfimo fesena.

Predpoklad VLC celostatniho vyznamu v oblasti
stiedni Cechy (Kolin — M&lnik).

Plzensky kraj

Problematika neni pfimo fesena.

Predpoklad VLC regionalniho vyznamu v oblasti
Plzerisko (Nyrany — Rokycany).

JihoCesky kraj

V ZUR obsaZeno a krajem podporovano VLC
Nemanice.

Predpoklad VLC regionalniho vyznamu v oblasti
Ceské Budéjovice (Ceské Budéjovice — Tabor).

Karlovarsky kraj

Problematika neni pfimo fesena.

Predpoklad VLC regionalniho vyznamu v oblasti Nové
Sedlo u Lokte (Cheb — Karlovy Vary).

Usteck{/ kraj Problematika neni pfimo feSena. Rozvoj se F,‘Fedpokla’d VLC regionalniho vyznamu v oblasti
predpoklada v oblasti stavajiciho termindlu Ustecko (Usti n.L. - Lovosice).
v Lovosicich.

Liberecky kraj Problematika neni pfimo fesena. Pfedpoklad VLC regionalniho vyznamu v oblasti okoli

Turnova.

Kralovehradecky
kraj

Problematika neni pfimo resena.

Pfedpoklad dosahu VLC regiondlniho vyznamu
v oblasti Pardubic (Pardubice — Hradec Krélové).

Pardubicky kraj

V ZUR obsaZen pfistav Pardubice véetné
napojeni vlecky.

Predpoklad VLC regiondlniho vyznamu v oblasti
Pardubic (Pardubice —Hradec Kralové).

Kromé toho v nedavné dobé vznikl terminal
kombinované dopravy v Ceské Tiebové (oblast
Ceskotiebovsko).

Kraj Vysocina

Problematika neni pfimo feSena.

Predpoklad VLC regionalniho vyznamu v oblasti
Havlickova Brodu (Havlickav Brod — Jihlava).

Jihomoravsky kraj

V ZUR obsaZeno VLC Bieclav.

Pfedpoklad VLC regionalniho vyznamu v oblasti okoli
Brna (Brno — Breclav).

Olomoucky kraj

V ZUR obsaZen terminal Pferov.

Pfedpoklad VLC celostatniho vyznamu v oblasti okoli
Ptrerova (Olomouc — Otrokovice).

Zlinsky kraj

V ZUR vytipovéna mista pro prekladisté a
logistickd centra: Hulin, Otrokovice, Valasské

Pfedpoklad dosahu VLC celostatniho vyznamu
v oblasti okoli Pferova (Olomouc — Otrokovice).

Moravskoslezsky
kraj

V ZUR obsaZen terminal Bohumin-Vrbice.

Predpoklad VLC regionalniho vyznamu v oblasti
Ostravsko (Mo$nov — Bohumin).

Tabulka 26.54 — Koncepce v oblasti verejné logistiky
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Opatfreni ‘ Nazev Kraj \ Typ

1045 VLC Stiedni Cechy SCK Verejné logistické centrum — celostatni
J046 VLC Stfedni Morava (Olomoucko / P¥erovsko) 0OCK Verejné logistické centrum — celostatni
J047 VLC Brnénsko JMK Verejné logistické centrum — regiondlni
1048 VLC Ostravsko MSK Verejné logistické centrum — regiondlni
J049 VLC Plzerisko PLK Verejné logistické centrum — regiondlni
J050 VLC oblast Pardubice / Hradec Kralové PCK Verejné logistické centrum — regiondlni
Jo51 VLC Ceskobudgjovicko JCK Verejné logistické centrum — regiondlni
1052 VLC Ustecky kraj (Usti nad Labem / Lovosice) ULK Vefejné logistické centrum — regionalni
JOo53 VLC Vysocina VYS Verejné logistické centrum — regiondlni
Jos54 VLC Liberecko LBK Verejné logistické centrum — regiondlni
JO55 VLC Karlovarsko KVK Verejné logistické centrum — regiondlni

Tabulka 26.55 — Identifikace opatfeni v oblasti verejné logistiky

27 Rozvoj v oblasti ITS

27.1 Priority a potireby v oblasti rozvoje ITS v silni¢ni dopravé

Priority rozvoje ITS vsilnicni dopravé jsou dany slou¢enim evropskych
legislativnich poZzadavk(l a vlastnich potieb Ceské republiky. Tyto dva aspekty
formuiji nize uvedené ramce klicovych opatfeni, kterd je tfeba rozpracovat v rdmci
zmifiovaného ,,Akéniho plénu zavddéni inteligentnich dopravnich systémi v CR*
a nasledné je realizovat. V tomto smyslu se jedna zejména o zavedeni Evropské
sluzby elektronického mytného (EETS), zajisténi dalsi funkénosti mytného systému
po ukonceni smluv se sou¢asnym generalnim dodavatelem od 1.1.2017 a realizaci
tzv. prioritnich akci definovanych Smérnici 40/2010/EU. Pro rozvoj ITS v ramci
balicku B jsou za prioritni povazovany akce pro koordinované zavadéni a vyuzivani
ITS na celoevropské urovni, pficemz zdkon ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich
komunikacich, v platném znéni, stanovuje povinnosti poskytovatele sluzby ITS
uzivat pouze takové soucasti ITS, které jsou v souladu se specifikacemi vydanymi
Evropskou komisi (§ 39a odst. 2 zakona). Balicek Bl je tak ddle rozdélen do
nasledujicich opatfeni:

e B1.1-Sbérdat
e B1.2 - Poskytovani dopravnich informaci a fizeni dopravy
e B1.3—Systém elektronického mytného

e B1.4 —Interoperabilni sluzba eCall

27.2 Priority a potreby voblasti rozvoje ITS v Zeleznicni
dopravé

Diky integraci evropskych Zeleznic je stale castéji vyZadovana mezinarodni
spoluprace v oblasti bezpecnosti Zelezni¢ni dopravy v ramci Evropské unie. Jednim
z hlavnich ukold, které je nutné uskutecnit, je proto zabezpeceni interoperability
vysokorychlostni a konvencni transevropské Zeleznicni sité.

-
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V roce 1995 definovala Evropska komise globdlni strategii pro vyvoj Evropského
systému fizeni zelezni¢ni dopravy ERTMS — European Rail Traffic Management
System s cilem pfipravit jeho budouci implementaci na evropské Zelezniéni siti a
promitla ji do smérnic o interoperabilité a nasledné do Technickych specifikaci pro
interoperabilitu subsystému fizeni a zabezpeceni jak pro vysokorychlostni, tak i
konvenéni evropsky Zelezni€ni systém.

V cilovém stavu musi byt interoperabilita dosazend na vSech tratich, zarazenych
do evropského Zelezni¢niho systému. Technickou ndplini interoperability je
zejména zavedeni evropskych systémi fidici a zabezpecovaci techniky, tj.
vlakového zabezpecovaciho systému ETCS (European Train Control System)
urovné 2 a digitalni mobilni radiové sité zajistujici hlasové a datové sluzby GSM-R
(Global System for Mobile Communication - Railways).

27.3 Priority a potreby v oblasti rozvoje ITS ve vnitrozemské
vodni dopravé

V rdmci rozvoje ITS ve vodni dopravé je potfeba dale pokraCovat ve vytvareni
uceleného informacniho systému RIS, pribézné jej aktualizovat a rozvijet.

Konkrétni opatfeni v oblasti rozvoje ITS systém( pro vodni dopravu z pohledu
celostatniho vyznamu je nasleduijici:

Rozsireni systému RIS v ramci projektu IRIS Europe il
Implementace jednotného platebniho systému za pristavni sluzby
Uprava plavebniho znaéeni el. vedeni

Rozsireni infrastruktury pro radiofonni provoz

27.4 Priority a financni potreby v oblasti rozvoje ITS v letecké
dopravé

Evropskd komise zapocala projekt jednotného evropského vzdusného prostoru
(Single European Sky Policy), ktery presné kopiruje soucasné potreby letecké
dopravy.

Konkrétni definované opatreni v oblasti rozvoje ITS systému pro leteckou dopravu
z pohledu celostatniho vyznamu je:

* Pofizeni nového systémul pro poskytovani letovych provoznich sluzeb
,Replacement of the Main System*”

27.5 Zavadeéni inteligentnich dopravnich systému ve méstech

Néktera velkd mésta v CR jiz maji strategicky dokument rozvoje ITS, ne vidy je
véak schvaleny zastupitelstvem (Praha, Brno, Usti nad Labem, Pardubice, Ostrava,
Liberec a Zlin).

Meésta se zabyvaji pfedevsim instalaci a provozem SSZ a feSenim problematiky
dopravy v klidu, rozvojem vefejné hromadné dopravy, popfipadé cyklistickou
dopravou.
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28 Opatreni ke zlepSeni bezpecnosti a kvality
zivotniho prostredi

28.1 Bezpecnost

28.1.1 Zelezniéni infrastruktura

Z hlediska bezpecnosti na Zelezni¢ni siti Ize rozdélit mimoradné udalosti (MU) na
dvé zakladni skupiny:

e  Mimoradné udalosti v ramci Zelezni¢niho provozu,

e Stfety s osobami a silni¢nimi vozidly.
Prvni skupina mimoradnych udalosti (cca 68 %) vznikda predevsim vlastnim
provozem Zelezni¢nich vozidel a lze ji oznacit za uddlosti interniho charakteru.
Tyto mimorddné udalosti zaujimaji velky podil z celkového poctu, ale dopady na
zdravi a Zivoty osob jsou minimalni (cca 1,6 %).
Druha skupina mimoradnych udalosti predstavuje stfety draznich vozidel (DV) se
silnicnimi vozidly nebo s jednotlivymi osobami. Tyto mimoradné udalosti tvori
z hlediska poctu ,pouze” cca 32 %, ale z hlediska dopadu na lidské zdravi a Zivoty
pak velky podil (cca 98 % umrti / 74 % zranénych).

Na zakladé statistiky pri¢in mimoradnych udalosti doslo k zarazeni kritérii v rdmci
multikriteridlniho hodnoceni jak pro instalaci nového zabezpecovaciho zafizeni
(zvysSeni bezpecnosti eliminaci vlivu lidského cCinitele na fizeni dopravy), tak i
Upravy, resp. redukce nevyuZivanych Uroviovych ktizeni a zfizovani
mimouroviovych kfizeni.

28.1.2 Silnic¢ni infrastruktura

Snizovani poctu a nasledkd dopravnich nehod by mélo byt jednou z priorit pfi
utvareni resp. vyvoji a rozvoji dopravni infrastruktury, nebot investice do
bezpecné dopravni infrastruktury se mnohondsobné vrati ve formé nezmarenych
ZivotQ, sniZeni poctu dopravnich nehod a v dalsi eliminaci negativnich dopadu
z dopravni nehodovosti.

Z hlediska zvySovani bezpecnosti dopravy jsou 3 primarni oblasti, na které je
potieba se zamérfit a plsobit za Ucelem sniZeni poétu a nasledkd dopravnich
nehod:

A) Dopravni infrastruktura

B) Lidsky faktor

C) Dopravni prostiedek

Problematika bezpecnosti silni¢niho provozu je feSena samostatnym strategickym
dokumentem navazujicim na Dopravni politiku CR. Jedna se o dokument Ndrodni
strategie  bezpecnosti  silnicniho  provozu 2011 - 2020. Vice Vviz
www.ibesip.cz/cz/strategie.
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28.2 Zivotni prostiedi

Ochrana Zivotniho prosttedi vyraznou mérou pfispiva ke zvySovani kvality naseho
Zivota. Z tohoto dlvodu je nutné pfi planovani a vystavbé dopravni infrastruktury
rovnéz planovat, resp. modernizovat a dopliovat opatfeni zamérena na zlepsSeni
kvality Zivotniho prostfedi a vefejného zdravi.

PFi planovani a pfi pfipravném procesu novych infrastrukturnich staveb je osoba
(investor stavby), kterd Zada o vydani stavebniho povoleni nebo kolaudacniho
souhlasu povinna zajistit to, aby pldnovana stavba vyhovovala z hlediska ochrany
Zivotniho prostfedi a minimalizovala dopady na Zivotni prostfedi, ucastniky
provozu a dalsi osoby. Z tohoto divodu byla primarni pozornost vénovana pouze
opatfenim na stavajici dopravni infrastrukture — eliminace vlivQl realizaci
konkrétnich investi¢nich opatfeni. U vétsSiny stavajicich staveb je nejzavainéjsim
nedostatkem predevsim dopad hlukové a emisni zdtéZe na ucastniky provozu a
obyvatelstvo v okoli téchto staveb. Proto je Zadouci realizovat prfednostné takové
Useky sité, které resi obchvat husté zastavénych oblasti a odlehcuji dnes dopravou
vyznamné zatizenym prlitahGm. Realizaci konkrétnich opatfeni dochazi ke
zlepseni situace v okoli soucasnych staveb, které se dopravné odlehéi. Mnoho
zaméru s témito pfinosy je doporuceno k prioritni realizaci na zdkladé posouzeni
jejich potfebnosti.
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29 Roztridéni identifikovanych opatreni

29.1 Vysvétleni zakladnich pojmu

Vramci teSeni projektu Dopravni sektorové strategie, 2. faze je navrzena
nasledujici  hierarchickd struktura, vychazejici ze zakladniho rozdéleni
identifikovanych opatfeni:

e Generalni skupina balickd

e Kategorie bali¢kd opatreni

e Balicky konkrétnich opatfeni
Nasleduje vysvétleni pouZitych pojm0 a termin0 (pro rekapitulaci uvadime
i nékteré jiz dfive definované pojmy):
Opatfeni — navrhovana aktivita pro udrzbu a rozvoj dopravni infrastruktury
(zahrnuje stavebni projekty i ndméty, ale i dalsi Cinnosti souvisejici s udrzbou a
zkvalitnénim dopravni infrastruktury). Nejnizsi Uroven, ze které jsou vytvareny
funkéni clustery projektd ¢i namétd. Déli se na projekty a naméty.
Projekt — konkrétni stavebni opatfeni na dopravni infrastruktute, jednotlivy
stavebni projekt, jak je registrovan investory podfizenymi MD CR. K projektdim
jsou dostupné detailnéjsi informace naptiklad z jiz zpracovanych dokumentaci.

Ndamét — Navrhované infrastrukturni opatfeni blize nespecifikované (napf.
v oblasti technickych parametr(, investicnich nakladd aj.), jehoZ realizaci Ize
predpokladat obvykle az v dlouhodobém horizontu. Pro stfednédoby horizont je
u namétl uvazovano s projekéni pripravou.

Cluster (soubor opatfeni) — funkéné propojend skupina jednotlivych projektl ci
namétd, které vzdjemné souviseji. Clustery budou pfedmétem dopravniho
modelovani a vicestupriového multikriteridlniho hodnoceni (VMH). Clustery jsou
vytvofeny separdtné pro projekty a separdtné pro naméty, a to z dlvodu
odlisného hodnoceni téchto typ( opatfeni v multikriterialni analyze.

Generalni skupina balickd (Skupina balickG) — Zakladni déleni opatfeni podle
jejich vztahu k planované Ci stavajici dopravni infrastrukture a podle jejiho
vlastnictvi (A, B, C, ... E). Tfi skupiny (A, B, C) obsahuji projekty v kompetenci statu
a dvé skupiny (D, E) obsahuji krajské ¢i méstské projekty s ucasti statniho Ci
evropského financovani.

Kategorie balickt (Kategorie) — soubor typové obdobnych skupin opatifeni (A1,
A2, ...,B1,B2, ..., atd.) v ramci generdlnich skupin balicka.

Balicek opatieni (Balicek) — skupina opatfeni stejného druhu na daném typu
dopravni infrastruktury (A1.1, Al1.2,..., atd.). Uroveh podrobnosti bali¢kd
odpovida strategické urovni narodniho planu rozvoje infrastruktury.

Schéma hierarchické struktury pojm( vyse uvedenych je na nasledujicim obrazku.
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Projekty Naméty
[ [

X Skupina balicka X Skupina balicka

X1 Kategorie balick X1 Kategorie balickt

X1.1 Balicek opatieni X1.1 Balicek opatfeni
Obrazek 29.17 — Schéma hierarchické struktury zakladnich pojma
29.2 Hlavni kategorizace opatreni
Zakladni ¢lenéni, kategorizace jednotlivych projektd a namétl je rozdéleno do
nasledujicich péti tematickych Urovni, protoZze na Urovni vytvareni planu realizace
infrastrukturnich opatfeni je nutné vytvofit prostor pro rozvoj projektl v ramci
celkovych financénich potrfeb na zajisSténi fungujici dopravni infrastruktury. Rozvoj
dopravni infrastruktury souvisi i se zkvalitiovanim poskytovanych sluzeb nebo
zvySovanim bezpecnosti, nesmi vSak byt preferovan na ukor dalSiho zvySovani
deficitu v udrzbé stavajici infrastruktury.
Generalni skupiny balickl projektl jsou:

A. Hlavni priority vystavby a modernizace dopravnich siti statniho a
mezinarodniho vyznamu (napf. nové silnice, ddlnice, modernizace
tranzitnich Zelezni¢nich koridorli, nové traté, dulleZité vodni cesty,
terminaly atd.).

B. Podpurné balicky pro rozvoje dopravni infrastruktury minimalné statniho
vyznamu (napt. odstranéni nehodovych lokalit, rizné druhy ITS, zajisténi
interoperability Zelezni¢ni dopravy atd.).

C. Zakladni ukony v ramci spravy infrastruktury (napf. udrzba,
rekonstrukce).

D. Financni podpora rozvoje dulezité infrastruktury na regiondlni nebo
méstské Urovni (napr. dotacni programy).

E. Regiondlni projekty predpokladané kfinancovani z planovanych
operacnich programi 2014 - 2020.
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29.3 Skupiny, kategorie a balicky projektu

Hlavni priority vystavby a modernizace dopravnich siti

Al Rozvoj dalnic, rychlostnich silnic a silnic I.tfid

A 1.1 | Vystavba novych usekl dalnic

A 1.2 | Vystavba novych usek( rychlostnich silnic

A 1.3 | Modernizace silnic I. tfidy

A 1.4 | Zkapacitnéni a modernizace dalnic a rychlostnich silnic

A 1.5 | Vystavba obchvatl a prelozZek silnic I. tfidy

A2 Rozvoj zeleznicni infrastruktury

A 2.1 | Vystavba novych Usekd konvenéni zelezni¢ni sité

A 2.2 | Modernizace/optimalizace/elektrizace stavajicich trati

A 2.3 | Modernizace zelezni€nich uzl a stanic

A 2.4 | Revitalizace regionadlnich trati

A 2.5 | Odstranéni tzkych mist a lokalnich nedostatk(

A 2.6 | Vystavba usekl vysokorychlostnich trati a rychlych spojeni

A3 Rozvoj infrastruktury vodnich cest

A 3.1 | Projekty splavnéni vodni cesty Labe

A 3.2 | Zkapacitnéni a modernizace vodnich cest

A 3.3 | Vystavba praplav(

A 3.4 | Pristavni a servisni infrastruktura

A 3.5 | Rozvoj vodnich cest pro rekreacni plavbu

A4 Rozvoj infrastruktury letecké dopravy

A 4.1 | Vystavba pfistavaci drahy na Letisti Vaclava Havla Praha

A 4.2 | Zkapacitnéni a modernizace ostatnich letist

A5 Rozvoj dopravnich terminald

A 5.1 | Vystavba novych VLC a vefejnych termindld kombinované dopravy

A 5.2 | Vystavba novych prestupnich terminal( HD

Tabulka 29.56 — Skupiny, kategorie a balicky projektd (skupina A)
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B Podptirné aktivity pro rozvoj dopravni infrastruktury

B1 Zavadeéni a rozvoj ITS pro silni¢ni dopravu na dalnicich, rychlostnich komunikacich a silnicich I. tridy
B1.1 | Sbérdat

B 1.2 | Poskytovani dopravnich informaci a fizeni dopravy

B 1.3 | Systém elektronického mytného

B 1.4 | Interoperabilni sluzba eCall

B2 Bezpecnost a Zivotni prostredi

B 2.1 | Vyuiiti systémd fizeni silni¢ni dopravy pro bezpecnost dopravy

B 2.2 | Zafizeni pro monitorovani dodrzovani emisnich limitl a podpora budovani sité napajecich stanic
pro alternativni energie

B 2.3 | Upravy nehodovych lokalit

B3 Zarizeni pro fizeni provozu na Zelezni¢ni infrastrukture

B 3.1 | Modernizace zabezpecovaciho a sdélovaciho zafizeni jako podminka zajisténi interoperability
celostatnich trati (v¢é. ETCS / GSM-R)

B 3.2 | Modernizace zabezpecovaciho a sdélovaciho zafizeni na vedlejsich celostatnich a regiondlnich
tratich (racionalizace)

B 3.3 | Odstranéni nebo zabezpeceni Groviiovych prejezdi

B4 Rizeni provozu vodni infrastruktury

B 4.1 | Projekty fizeni vodni dopravy

B 4.2 | Zafizeni pro zvySeni spolehlivosti vodnich cest

B5 Rizeni provozu letecké dopravy

B5.1 | Projekty fizeni letecké dopravy

B6 Vybaveni dopravnich terminalli

B6.1 | Vybavenitermindld nakladni dopravy

B 6.2 | Vybaveni termindll osobni dopravy — letisté, pFistavy

Tabulka 29.57 — Skupiny, kategorie a balicky projektt (skupina B)
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Zakladni ukony v ramci spravy infrastruktury

Cc1 Zajisténi systémového financovani udrzby, opravy, rekonstrukce Zelezniéni dopravni infrastruktury

C1.1 | Udriba a opravy Zelezni¢nich trati, stanic a jejich ¢asti

C1.2 | Rekonstrukce zeleznicnich trati, stanic a jejich ¢asti

C2 Zajisténi systémového financovani udrzby, opravy, rekonstrukce statni silni¢ni infrastruktury

C2.1 | Udrzba a opravy dalnic, rychlostnich silnic, silnic I. tfidy

C2.2 | Rekonstrukce ddlnic, rychlostnich silnic, silnic I. tfidy, opatfeni malého rozsahu resici dilci
nedostatky a zavady

Cc3 Zajisténi systémového financovani idrzby, oprav a obnovy vodnich cest

C3.1 | Udrzba a opravy vodnich cest

C3.2 | Rekonstrukce vodnich cest

Cc4 Omezovani dopadu na Zivotni prostredi a verejné zdravi

C4.1 | Opatreni na ochranu pred hlukem na stavajici dopravni infrastrukture v kompetenci statu

C4.2 | Opatreni ke zvyseni prichodnosti dalnic a rychlostnich komunikaci pro volné Zijici Zivocichy

C4.3 | liné investice na sniZeni negativnich dopadl provozu Zeleznice na Zivotni prostredi

Tabulka 29.58 — Skupiny, kategorie a balicky projektl (skupina C)

Finanéni podpora rozvoje strategické klicové infrastruktury na regiondlni nebo méstské trovni

D1 Podpora rozvoje infrastruktury verejné dopravy

D2 Modernizace technické infrastruktury vyznamnych verejnych regionalnich letist s mezinarodnim
provozem

D3 Budovani cyklistické infrastruktury

D4 Inteligentni dopravni systémy ve méstech

D5 Zlepseni bezpecnosti silnicni infrastruktury v méstech

D6 | Zpfistupnéni verejné dopravy osobdm s omezenou schopnosti pohybu nebo orientace

D7 Omezovani dopadu na Zivotni prostiedi a verejné zdravi

D8 Udriba, opravy a obnova silnic Il. a lll. tfidy

D9 Podpora rozvoje pristavl a logistickych center v soukromém vlastnictvi

Tabulka 29.59 — Skupiny, kategorie a balicky projektl (skupina D)
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Regionalni projekty predpokladana k financovani z Operacnich programt v obdobi 2014 — 2020

E1l Vystavba a obnova silnic Il. tfidy

E2 Vystavba a obnova silnic lll. tfidy

E3 Terminaly regionalni a verejné dopravy

E4 Rizeni dopravy a informaéni systémy na silnicich I1. a lIl. tfidy

ES ZlepSeni bezpecnosti na silnicich Il. a lll. tridy

Tabulka 29.60 — Skupiny, kategorie a balicky projekt( (skupina E)

29.4 Razeni projektt do balick(

Jednotliva opatreni dopravni infrastruktury skupiny A (v ¢lenéni na projekty a
naméty), jsou pro ucely dopravniho modelovani a VMH fazeny do Clusterd
projektl (souborl staveb, komunikacnich tahd). Tyto komunikaéni tahy definuji
jednotlivé projekty nebo naméty, které jsou predmétem hodnoceni ekonomické
efektivity a souvisejici multikriteridlni analyzy.
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30 Racionalizace existujici dopravni infrastruktury

Obecné Ize pojem ,racionalizace” vnimat jako zvySovani hospoddrnosti urcitého
predmétu nebo Cinnosti, vtomto pripadé dopravni infrastruktury. Tato kapitola je
zamérena jednak na vlastni predmét — dopravni infrastrukturu, tak ¢aste¢né i na
¢innost s ni spojenou, a tou je vlastni provozovani dopravni infrastruktury. Tato
kapitola se vénuje vyhradné infrastruktufe existujici. Navrhy na redukci
sledovanych opatreni, kterd maji prispét k uspokojeni potfeb uZivatell, byly
predmétem praci na Knize 7 a jsou shrnuty v doporucenich v Knize 10.

Lze konstatovat, Ze z tohoto pohledu vykazuji vSechny posuzované dopravni médy
zdsadni odliSnosti, at v podobé vlastniho zplsobu fungovani, administrativnich
a vlastnickych vztahd nebo jinych hledisek. Proto neni u vSech dopravnich moédu
pfistoupeno k pojmu ,racionalizace” podle jednotné metodiky.

30.1 Racionalizace zeleznicni infrastruktury

Zelezni¢ni infrastruktura spadd témér v celém rozsahu do kompetence statu,
proto je jisté na misté zabyvat se jeji racionalizaci. ProtoZe je materidl Dopravni
sektorové strategie, 2. fdze primarné zaméren na oblast infrastruktury, lze
definovat dva zakladni okruhy feseni:

e Racionalizace infrastruktury (optimalizace rozsahu infrastruktury)
e Racionalizace provozu (fizeni provozu — provozovani)

Z pohledu racionalizace Zeleznic¢ni infrastruktury je zakladni otdzkou vyuzivani
zakladnich prvkd infrastruktury — Zeleznicnich trati.
Racionalizace Zelezni¢niho provozu Ilze zinfrastrukturniho pohledu blize

specifikovat jako problematiku Fizeni provozu — provozovani drdini dopravy.
V tomto smyslu jde jiz u ¢eské Zeleznice o zavedeny pojem.

30.2 Racionalizace silnic¢ni infrastruktury

U silni¢ni infrastruktury se, na rozdil od Zelezni¢ni, nepfedpoklada jakékoliv ruseni
existujicich usekl silnic ve spravé statu. Racionalizace v tomto smyslu slova tedy
neni ve vztahu k této infrastruktufe relevantnim problémem. Pozemni

vvvvvv

zcela vyloucit, nejsou ve spraveé statu.
Z ¢asového hlediska Ize dany problém rozdélit do dvou drovni:

e VyfeSeni problému prevodu usekl silnic I. tfidy, kde jiZz v minulosti byla
zprovoznéna soubézné vedouci rychlostni silnice nebo dalnice, pfipadné je
nova komunikace ve vystavbé.

e Vyhledové fesSeni problematiky prevodu usekl silnic I. tfidy, kde je
v soucasnosti soubézna dalnice nebo rychlostni silnice pfipravovana.
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30.3 Racionalizace infrastruktury vodnich cest
Sit vodnich cest je v CR nekompletni (nepropojena do ucelenych tras), navic vodni
cesty jsou az na vyjimky soucasti vodnich tok(; proto nelze uvaZovat
o optimalizaci sité vodnich cest formou redukce nékterych existujicich usek.
O racionalizaci v oblasti vodnich cest Ize uvazovat zejména z pohledu racionalizace
provozu a optimalizace fizeni vodni dopravy.
31 Racionalizace Fizeni provozu na zeleznicni
infrastrukture

Pod pojmem racionalizace fizeni provozu se v ¢eském Zelezni¢nim prostredi
rozumi takova investice do infrastruktury, jejimZ cilem je realizace nezbytnych
technickych opatfeni na Zelezni¢ni dopravni cesté, které pfinesou Usporu
zaméstnancu podilejicich se na Fizeni provozu a tim Usporu financnich prostredki,
vynakladanych na zajistovani provozuschopnosti Zelezni¢ni dopravni cesty.
Mezi dalsi dalezité technické parametry a opatfeni racionalizac¢nich akci patfi
nasledujici.

e Zabezpeclovaci zafizeni

e Sdélovaci zafizeni

e Zelezni¢ni svrsek a dalSi upravy
31.1 Identifikace trati doporucenych k racionalizaci Fizeni

provozu

Kromé zvysSeni bezpecnosti (eliminace lidského faktoru pfi fizeni provozu) je
rozhodujicim poZadavkem uspora naklad(l na fizeni provozu. Proto byla sestavena
metodika vytipovani trati dle nasledujicich kritérii:

e zplsob fizeni dopravy,

e naklady na fizeni provozu.
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Zpusob

Fizeni
dopravy

Nové zarazeno
do seznamu
opatieni

JiZ FeSeno
Vv jiném
opatieni

Kategorie
traté
(navrh)

020 Chocen - Velky Osek D2 C X

021 Letohrad - Tynisté n/Orlici D2 C X
024 | Usti nad Orlici - Stity (Lichkov - Dolni Lipka) D2 R

026 | Tynisté n/Orlici - Otovice zastavka Mezimésti st.hr. D2 C/R X
030 | Jaromér - Liberec DOZ/D2 C (X) (X)
031 Pardubice os.n. - Jaromé¥ D2 C X

032 Jaromér - Trutnov hl.n. D2 C X

033 Vdclavice - Starko¢ D2 C X

036 Liberec - Tanvald - Harrachov D2/D3D R X

037 Liberec - Cernousy st.hr. D2 C X

040 Chlumec nad Cidlinou - Trutnov hl.n. D2 R X
044 Kunéice n/Labem - Vrchlabi D2 R

060 Nymburk hl.n. - Pofi¢any D2 C X
061 Ji¢in - Nymburk mésto D2 R X

070 Praha-Vysocany - Turnov D2 C X

071 Nymburk hl.n. - Mlada Boleslav hl.n. D2 C X

081 Décin vychod-horni nadrazi - Rumburk D2 C/R X

083 Rumburk - Dolni Poustevna st.hr. D2/D3D R X

086 | Liberec- Ceska Lipa hl.n. D2 C X

089 Rybnisté - Varnsdorf st.hr.; Hradek n.N. st.hr. - Liberec D2 C/R X

092 Kralupy nad Vltavou - Neratovice D2 C X

093 Kladno - Kralupy nad Vltavou D2 C X

110 Kralupy nad VlItavou - Louny DOZ/D2 R (X)
120 Praha-Bubny - Rakovnik D2 X

122 Praha-Smichov - Rudna u Prahy D2 C/R (X)

124 Luzna u Rakovnika - Chomutov-os.n. D2 C/R (X) X
126 Most - Rakovnik D2 R (X) X
134 Litvinov - Oldfichov u Duchcova D2/1D R (X)

173 Praha-Smichov - Beroun-Zavodi D2 R (X)

174 Rakovnik - Beroun-os.n. D2 R X
185 Horazd'ovice predmésti - Domatzlice D2 R X

225 Havli¢kav Brod - Veseli nad Luznici DOZ/D2 C X

238 Havli¢kav Brod - Pardubice-Rosice n.L. DOZ/D2 C/R X

290 | Olomouc hl.n. - Sumperk D2 R X

301 Olomouc hl.n. - Nezamyslice D2 C X

303 Valasské Mezifi¢i - Kojetin D2 C/R X

310 Olomouc hl.n. - Opava vychod D2 C (X) X
323 Ostrava hl.n.-osobni nadr. - Valasské Mezitici D2 C/R X

ZpUsob fizeni:

Kategorie traté (navrh):

1D — trat ohranitena jen jednou dopravnou

DOZ — dalkové ovladané zabezpecovaci zafizeni (dispecerské fizeni)
D3 —traté provozované podle predpisu D3 bez dirigovani

D3D —traté provozované podle predpisu D3 s dirigovanim

D2 — ostatni traté, fizeni provozu standardné podle predpisu D2

,Kritéria kategorizace Zelezni¢ni sité“)

C —draha celostatni, R — draha regionalni (navrh dle materidlu MD CR

Tabulka 31.61 — Vybrané traté doporucené k prioritnimu provéreni racionalizacnich opatreni
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31.2 Revitalizace zeleznicnich trati

Vzhledem ke zkusSenostem zjiz realizovanych racionalizaénich opatfeni lze
doporudit rozsiteni ¢innosti o dalsi Upravy infrastruktury (predevsim kolejové
Upravy a vybudovani nastupist o vysce 550 mm nad temenem kolejnice, posun i
zfizeni novych zastavek v pfipadé opravnénych poZadavk( objednatel(l) a tyto
projekty oznacovat jako revitalizace. Tyto Upravy lze provadét v rdmci jednoho
projektu, pripadné jako doprovodnou akci pred nebo v prabéhu vlastni
racionalizace Fizeni provozu.

Jen tak Ize dosahnout zadroven zvySeni komfortu pro cestujici vefejnost a zlepsit
podminky pro vyuZivani Zelezni¢nich trati.
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Kniha 7 — Financni potieby projektt dopravni
infrastruktury
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32 Financni potreby — provozovani dopravnich siti

Z hlediska finan¢nich potfeb na provozovani dopravnich siti je nutné pfistupovat
ke kazdému z posuzovanych dopravnich moéda zcela individuadlné. To vyplyva z
technologickych odlisnosti jednotlivych druhl dopravy. Finanéni potfeby na
provozovani dopravnich siti hraji jednoznacné nejdalezitéjsi roli v dopravé
Zelezniéni.

32.1 Zelezniéni infrastruktura

Vychozi stav

Mérnd cena fizeni provozu na Zelezni¢ni siti je urCovana predevsim poctem
dopravnich zaméstnancl, podilejicich se na fizeni dopravy (signalisté, vypravdi,
operatori, dispecefi, spravni aparat) a dale délkou fizenych trati.

V ramci praci na Knize 7 byla provedena analyza naklad(i na provozovani drahy na
tratich SZDC (dle podkladd SZDC).

Progndza finanéni narocnosti v dalSich letech

Progndza financni ndrocnosti fizeni provozu na Zeleznic¢ni siti je zaloZzena na
zachovani stavajicich mérnych sazeb. Ménéné parametry jsou:

e Délka Zeleznicni sité (pro traté dle stanovenych charakteristik)

e Zména technického zpUsobu fizeni dopravy

Souhrn progndzované financni narocnosti Fizeni dopravy na Zeleznicni siti
v rozhodujicich ¢asovych fezech demonstruje ndsledujici tabulka:

2015 pAOpI

PAORE)

Délka hodnocené sité [km] 9260 9255 9230

9410

9618

Celkové naklady na fizeni dopravy [mld. K&/rok] 5,408 5,380 5,243

5,092

4,965

Pozn.: v progndze je zahrnut i pfiméreny rozvoj sité novych trati (Rychlych spojeni)

Tabulka 32.62 Progndza nakladu fizeni provozu na Zelezniéni siti (stalé ceny roku 2012)

Ocekdva se, Ze celkové ndklady na fizeni Zelezni¢niho provozu budou ve stalych
cenach klesat spolu s rozsifovanim systémt DOZ (dalkové ovladani zafizeni), nebot
instalaci tohoto systému dochazi k vyraznému sniZzeni potfeby zaméstnancl
obsluhujicich trat — vyrazné snizeni mzdovych nakladd.

32.2 Silnicni infrastruktura

Silni¢ni infrastruktura, na rozdil od infrastruktury Zelezni¢ni, slouzi zejména pro
individualni dopravu. Z jeji povahy vyplyva, Ze kromé nékterych telematickych
systém( na dalnicich, rychlostnich silnicich nebo v tunelech &i telematickych
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systéml na Uzemi obci (vCetné svételného zabezpecovaciho zafizeni), je tento
druh dopravy nefizeny.

32.3 Infrastruktura vodnich cest

Rizeni provozu na fe$enych vodnich cestach (Labe, Vltava, Berounka, BatGv kanal)
vsouCasné dobé zajistuje Statni plavebni sprava. Proplavovani plavebnimi
komorami je zajistovano na naklady statnich podnik( Povodi.

Rizeni provozu na vodnich cestach neni financovéno ze zdrojd, fesenych v rdmci
projektu DSS2.

32.4 Letecka infrastruktura

Leteckd doprava se zhlediska provozovani vyznacuje oproti nékterym
posuzovanym druh@im dopravy fadou specifik. Letecky provoz je na tGzemi Ceské
republiky fizen Rizenim letového provozu CR, s.p. Tento podnik neni financovan ze
statniho rozpoctu (SFDI), ale svlij provoz hradi z poplatki vybiranych od
provozovatell letecké dopravy vyuZivajici jeho sluzeb.

Z vyse uvedeného dlvodu neni zapocitani naklad( na fizeni letové dopravy do
celkovych nakladd na provozovani dopravnich siti relevantni.

32.5 Ostatni soucasti dopravni infrastruktury

U ostatnich soucdsti dopravni infrastruktury nebyly identifikovany finanéni
potieby, které by vyZadovaly kryti ze zdrojl, se kterymi uvaZuje tento material.
Vyskytnou-li se presto takové pripady, jejich vliv bude na celkovy financni objem
pravdépodobné zanedbatelny.
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33 Financni potreby — provozuschopnost dopravnich

Vd

siti

Provozuschopnost dopravnich siti Ize definovat jako udrZovani dopravni
infrastruktury v takovém stavu, ktery zajisti bezpecnou a spolehlivou funkci téchto
systému. Mira financ¢ni narocnosti pro jednotlivé druhy dopravy je znaéné rozdilna
a vychazi jednak z technologie dopravy, rozsahu sité a dalSich vlastnosti. V této
kapitole jsou analyzovany pouZivané pfistupy k udrZeni provozuschopnosti
dopravnich systém(, jsou rovnéZz stanoveny optimalni postupy vedouci k co
nejefektivnéjsi adrzbé a opravam téchto systéml a rovnéz jsou vkazdé
podkapitole vycisleny naklady vyjadfujici financni potfeby jednotlivych dopravnich
systému z hlediska udrzeni provozuschopnosti.

33.1 Zeleznié¢ni infrastruktura

Vychozi stav

Vramci praci na Knize 7 byla provedena analyza nakladd na zajisténi
provozuschopnosti na zelezni¢nich tratich ve spravé SZDC.

Jednotlivé traté byly rozdéleny dle charakteristiky do 13 skupin. Stanoveni
mérnych sazeb na zajiSténi provozuschopnosti (tedy udrzby, oprav a drobnych
rekonstrukci) je provedeno pfifazenim konkrétnich vynaloZenych financnich
prostfedkl v letech 2009 az 2011 na jednotlivé traté téZe charakteristiky. Mérné
sazby tedy zohlednuji jak ¢asovy, tak prostorovy primeér.

Soucet nasobkl takto stanovenych mérnych sazeb a délek trati v jednotlivych
charakteristickych skupinach udava primérné celkové ndklady na zajisténi
provozuschopnosti Zelezniéni sité.

Progndza financni narocnosti v dalSich letech

Progndza financni narocnosti zajisSténi provozuschopnosti Zelezni¢ni sité v dalSich
letech vychdzi ¢astecné z analyzy soucasného stavu.

Financni narocnost zajiSténi udrzby je progndzovdna na zakladé stavajicich
mérnych sazeb se zohlednénim zmény délky trati v jednotlivych charakteristickych
skupinach. Mérné sazby na udrzbové prace jsou uvazovany jako 50 % stavajicich
celkovych mérnych sazeb na zajisténi provozuschopnosti.

Potfeba celkové financni alokace na zajisténi provozuschopnosti Zeleznicni sité
v dalSich letech je zalozena na zakladé expertniho odhadu potfeb na obnovu
(opravy a rekonstrukce) jednotlivych trati.

Vypocet je obdobou stanoveni celkové investi¢ni narocnosti s tim, Ze jednotlivé
Castky nejsou uvazovany jednorazové, ale rozloZzené do let dle Zivotnosti
konkrétnich prvk( Zelezni¢ni infrastruktury. Celkové castky zdroven nejsou
stanoveny na zakladé navrhovaného (normového) stavu, ale na zakladé
soucasného rozsahu zafizeni v jednotlivych charakteristickych skupinach trati.
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Pro jednotlivé charakteristické skupiny trati TO az T7 byly spo¢teny mérné sazby
na zakladé ohodnoceni etalonového Useku (se zpétnym ovéfenim celkovych
souctl rozhodujicich velicin — délky trati, mostl, pocty stanic atd.). Zakladnimi
sledovanymi ukazateli jsou:

e Zelezni¢ni svrsek

e Zelezni¢ni spodek

e Zelezni¢ni mosty a tunely
e pozemni stavby (budovy)
e trakéni vedeni

e napajeni

e elektro, silnoproud

e zabezpecovaci zatizeni

e sdélovaci zafizeni

Ve vypoctu byly ohodnoceny pocty mérnych jednotek pro dil¢i agregované
polozky kazdého ukazatele (délka koleje, pocet vyhybek, délka trakéniho vedeni,
pocet vyhybkovych jednotek zapojenych do zabezpecovaciho zafizeni apod.) a
ocenény jednotkovymi naklady dle zjednoduSeného sazebniku zpracovatele.

Pro kazdy sledovany ukazatel je uvazovan rlzny interval obnovy (napf. Zelezniéni

svrSek 28 az 45 let dle kategorie traté, provozni technologie cca 25 let dle
kategorie traté).

Vyse uvedenym zplUsobem vypoctu byly stanoveny mérné sazby na obnovu
(opravy a rekonstrukce) zZelezni¢nich trati.

Pti stanoveni financnich potreb v jednotlivych letech je zohlednén i ptredpokladany
rozvoj délek v jednotlivych charakteristickych skupinach trati.

Na rozdil od existujici konvenéni sité jsou v pfipadé novych trati (Rychld spojeni)
zapocitany naklady na obnovu az 10 let po realizaci.

2015 2020
Délka hodnocené sité [km] 9260 9255 9230 9410 9618
Udrzbové prace [mld. K¢] 4,054 4,102 4,185 4,904 5,639
Opravy a rekonstrukce [mld. K] 4,054 4,102 7,819 16,850 19,427
Provozuschopnost celkem [mld. K] 8,108 8,204 12,003 21,754 25,066

Pozn.: v progndze je zahrnut i pfiméreny rozvoj sité novych trati (Rychlych spojeni)

Tabulka 33.63 Progndza idedlni potieby celkovych roc¢nich nakladd provozuschopnosti na Zeleznicni siti

v Casovych fezech (stalé ceny roku 2012 bez DPH)

Potfeba vyraznéjsiho nartstu financnich prostfedkl v jednotlivych letech je dana
znacnym rozsahem sité, ktera je dlouhodobé z pohledu udrzby podfinancovana.
Zanedbana udrzba a neprovadéni rozsahlejsich oprav v potfebném rozsahu potom
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vede k potfebé fesit tento nedostatek investi¢nimi opatfenimi, coz je systémoveé
nezddouci. Cilem doporucovaného navyseni finanéni alokace je zlepSeni tohoto
stavu. Nezbytnym predpokladem pro dosaZzeni poZadovaného efektu tohoto
navyseni je zajisSténi dostatecné a efektivni absorpéni kapacity pro tyto navysené
finanéni potieby na strané SZDC. Proces vynakladani téchto finanénich prostedk
musi byt fizen dle planu Gdrzby a obnovy jednotlivych trati dle jejich vyznamnosti
a fyzického stavu. Preferovdna by méla byt rozsahlejsi opatfeni v podobé oprav
ucelenych Usekd s jasné identifikovatelnymi pfinosy vynaloZzenych prostredkd.

Prostfedky uréené na zabezpeleni téchto <cinnosti budou dlouhodobé
zasmluvnény mezi SFDI a SZDC ve smyslu poZadavk{ tzv. . Zelezni¢niho bali¢ku
(smérnice 2012/34/EU) spolu se zavedenim monitorovacich indikator( vykonu.

33.2 Silniéni infrastruktura

Opatfeni na silni¢ni infrastruktufe jsou vsouladu s pristupem RSD vtextu a
tabulkach této kapitoly vycisleny véetné DPH.

V roce 2009 byl hodnocen stav hlavni silniéni sité (u dalnic a RS zdroj RSD, u silnic
l. tfidy souhrnny odhad na zakladé zdroji RSD) z hlediska potfeb oprav a
rekonstrukci tak, jak uvadi nasledujici tabulka.
3 4 5
Spatny velmi nevyhovuj
Spatny ici
Dalnice 23,5 38,5 27,8 10,2 0

Kategorie/

Stav %

Rychlostni silnice 35,7 12,3 27,3 18,3 6,4

Silnice I. tfidy 6,0 18,0 44,0 22,0 10,0

Tabulka 33.64 Stav nadrazené silnicni sité

Predpoklad dalSiho rozvoje sité
Dalsi planovany rozvoj silniéni sité je vyjadren seznamem projektl (viz Zprava 6.2).
Tento seznam zahrnuje i poZadavky na provedeni nékterych rekonstrukci na
zakladé vyse uvedeného odhadu.
Cilovy stav ve stfednédobém az dlouhodobém horizontu by dle rozvojovych pland
MD CR a RSD mél byt:

e 2180 km dalnic a rychlostnich silnic

e Zhruba 6 300 km silnic I. tfidy

Pfi pldnovani vystavby novych komunikaci je nutno brat zfetel na pfidéleni
adekvatnich prostfedkl na udrzbu a opravy komunikaci. Zohlednit je nutné
nasledujici aspekty:

e Udriba, opravy a rekonstrukce jsou navzajem technicky propojené a je

tfeba zdlraznit potfebu (znovu)zavedeni systému hospodareni
s vozovkou.
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e Udrzba a opravy pozemnich komunikaci jsou finanéné néaro¢né a jejich
zanedbavani mlze vyustit v nutnost jesté nakladnéjsich rekonstrukci.

e 7 hlediska finan¢ni ndroc¢nosti jsou vyznamné naklady na udrzbu a opravy
mostl a udrZzbu, opravy a provozovani tunell (vysoké jednotkové naklady,
nikoliv naklady celkové — vzhledem k prozatim relativné malému poctu
tunel( na siti CR)

e Zvyse uvedenych dlvodd je treba peclivé zvazit rozsah budouci
komunikacni sité (podle predikovanych dopravnich intenzit a trasovani
komunikaci s cilem omezeni po¢tu mosti a dalSich stavebnich konstrukci a
zejména tuneld naroCnych nejen z pohledu investic, ale i z hlediska
provozu a udrzby)

Potfebné naklady na udrzbu a opravy jsou vysoké, naddle porostou v zavislosti na
rozvoji sité a jejich opomijeni povede ke zhorsujicimu se stavu sité a jesté vyssim
nakladlim v budoucnosti ve formé rozsahlejsich rekonstrukci.

Stejné jako v pfipadé Zeleznic¢ni infrastruktury, tak i v pfipadé infrastruktury
silniéni nebylo v minulosti vynakladano adekvatni mnozstvi financnich prostredk
pro zajisténi systémové udrzby a oprav silni¢nich komunikaci. V rdmci plné verze
Knihy 7, zvefejnéné na webu www.dopravnistrategie.cz byla identifikovana
potfeba navySeni financnich prostiedkll a systematizace jejich vynakladani.
Prostfedky je vhodné alokovat do rozsahlejsich oprav s dlouhodobéjsi Zivotnosti a
jednoznacénou pfidanou hodnotou pro uZivatele pfi sou¢asné minimalizaci poctu
dopravnich omezeni, které se navySuje v pfipadé vicenasobného provadéni
mensich oprav.

Z analyzy zpracované v ramci Knihy 7 vyplyva, Ze prevazuji naklady na silnice I.
tfidy. Narust finanénich alokaci je doporucovan ve vztahu k siti D+R i ve vztahu
k siti silnic I. tfidy. Velmi dileZité je zajisténi efektivniho vynakladani navysenych
finanénich prostfedkd na strané sprdvce silnicni sité.. Je tfeba si uvédomit i
,skryté” ndklady na udrzbu a opravy komunikaci, které budou nahrazeny novymi,
ale fyzicky budou vétSinou nadale existovat, v nékterych pfipadech pod jinym
spravcem. Tyto naklady nejsou v potfebdch DSS2 zahrnuty.

Mezi ndklady relevantni pro balicek C jsme se rozhodli zafadit rovnéz
identifikované investi¢ni ndklady na vystavbu, ¢i modernizaci stfedisek spravy a
udrzby dalnic, nebo rychlostnich silnic.

33.3 Infrastruktura vodnich cest

Zajisténi udrzby a béznych oprav vodnich dél na vodnich cestach neni financovédno
ze zdroju, feSenych v ramci projektu DSS2. Rozsdhlé rekonstrukce / modernizace
jsou identifikovany v rdmci rozvojovych opatreni.

33.4 Letecka infrastruktura

Leteckd doprava ma oproti jinym druhlm dopravy fadu specifik, mezi néz se radi
rovnéz odliSnosti v oblasti infrastruktury potfebné pro provozovani této dopravy.

Provozuschopnost jednotlivych letist a naklady spojené s jejim zajisténim jsou
plné v gesci vlastnikd této infrastruktury. Ministerstvo dopravy tak nema zadny
vliv na tyto Cinnosti, coZ je spojeno i s odlisSnym pristupem k financovani téchto
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¢innosti. Ty jsou u letecké infrastruktury plné hrazeny z komerénich zdrojl
vlastnikd resp. provozovatel( letist. Z tohoto divodu nejsou brany v potaz v ramci
praci na projektu DSS2 a nejsou kalkulovany do celkového objemu financnich
potreb na provozuschopnost dopravni infrastruktury.

33.5 Ostatni soucasti dopravni infrastruktury

U ostatnich soucdsti dopravni infrastruktury nebyly identifikovany finanéni
potieby, které by vyZadovaly kryti ze zdrojU, se kterymi uvaZuje tento material.
Vyskytnou-li se presto takové ptipady, jejich vliv bude na celkovy finanéni objem
pravdépodobné zanedbatelny.
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34 Financni potreby — rozvojova opatreni

Finan¢ni potreby rozvojovych opatfeni tvofi jednu z podstatnych ¢asti celkového
objemu finan¢nich potfeb identifikovanych vramci projektu DSS2. Celkové
financni potreby pro rozvojova opatreni jednotlivych dopravnich médu vycislena
ramci této kapitoly vychazeji z analyz provedenych v Knize 6 a ostatnich ¢astech
Knihy 7.

VsSechny uvadéné castky jsou v cenové urovni roku 2012 a do budoucna tak
budou podléhat dalSimu vyvoji vyvolanému inflaci.

Opatfeni na silni¢ni infrastrukture jsou v souladu s pfistupem spravce v textu a
tabulkach této kapitoly vycisleny véetné DPH.

34.1 Zelezni¢ni infrastruktura

Finan¢ni potfeby rozvojovych opatreni na Zelezni¢ni infrastrukture byly vycisleny
primarné pro projekty. Struktura poloZek je rozdélena dle balickl opatfeni.
Sledovana je zvlast skupina balickG A (Hlavni priority vystavby a modernizace
dopravnich siti) a B (PodpUrné aktivity pro rozvoj dopravni infrastruktury).

Balicek . Rozvojové Zlepseni
., Polozka . J P : Celkem
opatreni projekty provozuschopnosti
A2 sztav'tja’n?vvych usekd konvencni 16 510 000 000 K& 16 510 000 000 K&
Zeleznicni sité
Moderni timali lektri
A2.2 odernizace/optimalizace/ elektriz 145 526 000 000 K¢ 22 102 000 000 K& 167 628 000 000 K&
ace stavajicich trati
Modernizace Zelezni¢nich uzld a . .
A2.3 stanic 33 066 000 000 K¢ 1547 000 000 K¢ 34 613 000 000 K¢
A2.4 Revitalizace regionalnich trati 350 000 000 K¢ 22 557 000 000 K¢ 22 907 000 000 K¢
A2S Odstranencl uzkych mist a lokalnich 1 300 000 000 K& 160 000 000 K& 1 460 000 000 K&
nedostatk
Vystavba Useki vysokorychlostnich
A2.6 , , L
trati a rychlych spojeni
CELKEM | Kategorie bali¢ka A2 196 991 000 000 K¢ 46 366 000 000 K¢ 243 118 000 000 K¢

Tabulka 34.65 Finan¢ni narocnost rozvojovych opatreni na Zelezniéni siti — projekty (kategorie balickl A2)

U projektl kategorie balick(l A2 jsou vycisleny zvlast rozvojové projekty a zvlast
projekty, jejichZ charakter lze oznacit jako zlepSeni provozuschopnosti (rozvojové
projekty, zamérené primarné na zlepSeni technického stavu). V téchto souctech
nejsou naklady na naméty, které tvori znacnou cast identifikovanych opatfeni.
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Balicek
opatreni

Polozka Rozvojové projekty

Modernizace zabezpecovaciho a
B3.1 sdélovaciho zafizeni na siti TEN-T 15 562 000 000 K¢
(v€. ETCS / GSM-R)

Modernizace zabezpecovaciho a

B3.2 sdélovaciho zafizeni mimo sit TEN- Zahrnuto v projektech balickd A2.2 a A2.4
T (racionalizace)

Odstranéni nebo zabezpeceni

B3.3 Ly, . o
urovnovych prejezd(

Financni ndro¢nost neni stanovena na zakladé identifikace konkrétnich projektd

Tabulka 34.66 Finan¢ni narocnost rozvojovych opatreni na Zelezni¢ni siti (kategorie balickd B3)

V pfipadé namétd byla identifikovdna fada opatfeni, pro néz nelze stanovit ani
orientacni investi¢ni ndroc¢nost — jednak proto, Ze nelze stanovit technicky rozsah
opatreni a jednak proto, Ze neni dosud stabilizovana Uzemni stopa. Jednd se proto
o orientaéni predpoklad na zakladé souéasnych znalosti investor.

34.2 Silnicni infrastruktura

U silni¢ni infrastruktury byly souhrnné naklady na sledovand opatteni vycisleny
zvlast pro projekty a zvlast pro naméty. Tyto naklady jsou rozdélené v souladu
s rozdélenim jednotlivych balickG opatfeni definovanych v Knize 6. Naklady
vztahujici se k balicklm kategorie A1l Rozvoj dalnic, rychlostnich silnic a silnic
. tfidy pro projekty uvadi Tabulka 34.67, pro ndméty pak Tabulka 34.68. Kromé
souhrnnych financnich potfeb na rozvojova opatfeni jsou v téchto tabulkach
uvedeny rovnéZz souhrnné financni potfeby na alternativni opatfeni, tj. opatfeni,
které by bylo pfipadné mozné realizovat, pokud by se nerealizovala néktera
opatreni rozvojova.

Balicek L o
L Rozvojova opatreni

opatrenl

All Vystavba novych Usekl dalnic (157 km) 79 950 000 000 K¢

Al.2 Vystavba novych usekl rychlostnich silnic (796 km) 305 080 000 000 K¢

Al3 Modernizace silnic I. tfidy 13 606 000 000 K¢

Ald Z.ka.pacitnénl' a modernizace dalnic a rychlostnich 56 945 000 000 K&

silnic
Al5 Vystavba obchvatu a preloZek silnic I. Tridy 148 787 000 000 K¢
CELKEM Kategorie balickd A1 604 367 000 000 K¢

Tabulka 34.67 Financni narocnost rozvojovych opatreni na silni¢ni siti — projekty (kategorie balickd A 1,
K¢ vcetné DPH)
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Balicek . sl B el
opatfeni Polozka Rozvojova opatreni
Al.l Vystavba novych usekl dalnic -

A1l.2 Vystavba novych usekU rychlostnich silnic 245 413 000 000 K¢
A1l3 Modernizace silnic I. tfidy 18 378 000 000 K¢
Al4 Zkapacitnéni a modernizace délnic a rychlostnich silnic 1 858 000 000 K¢
A 1.5 Vystavba obchvatu a preloZek silnic I. Tridy 212 808 000 000 K¢
CELKEM Kategorie balickd Al 478 458 000 000 K¢

Tabulka 34.68 Finanéni narocnost rozvojovych opatifeni na silnicni siti — naméty (kategorie balickl A1,
K¢ véetné DPH)

Samostatnym tématem reSenym v ramci DSS2 je oblast ITS (kategorie bali¢kd B1).
Odhad finanénich potfeb rozvoje ITS na dopravni infrastruktutfe je proveden na
urovni jednotlivych bali¢kd opatieni.

Naklady na konkrétné identifikovana opatrfeni sledovand v soucasné dobé

investorem a zafazenych do bali¢ku kategorie B2 Bezpecnost a Zivotni prostredi,
uvadi Tabulka 34.69.

Balicek opatreni Polozka ‘ Celkem
B2.3 Upravy nehodovych lokalit 133 100 000 K¢
CELKEM 133 100 000 K¢

Tabulka 34.69 Financéni ndrocnost rozvojovych opatieni na silniéni siti — jasné definované projekty
(kategorie bali¢kt B2, K¢ véetné DPH)

Identifikovand castka vtabulce Tabulka 34.69 nepokryvd odstranéni vsech
nehodovych lokalit. Jedna se pouze o souhrn jiz ptipravenych a identifikovanych
konkrétnich opatreni, ktera jsou ve fazi umoznuijici jejich bezodkladnou realizaci.
Dalsi projekty na odstranéni a Upravy nehodovych lokalit (opatfeni drobnéjsiho
charakteru neZ jsou novostavby, prelozky atp.) budou pfipravovany a hrazeny
z predmétného balicku B 2.3.

34.3 Infrastruktura vodnich cest

Finan¢ni potrfeby rozvojovych opatfeni na infrastruktufe vodnich cest byly
stanoveny na zakladé podklad(i investora — RVC.

Balicek opatieni Polozka ‘ Celkem
A3.1 Projekty splavnéni vodni cesty Labe 7 762 000 000 K¢
A3.2 Zkapacitnéni a modernizace vodnich cest 6 314 000 000 K¢
A3.3 Vystavba priplavid -
A3.4 PFistavni a servisni infrastruktura 1 602 000 000 K¢
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A3.5 Rozvoj vodnich cest pro rekreacni plavbu 4 890 000 000 K¢
CELKEM Kategorie balickd A3 20 568 000 000 K¢

Tabulka 34.70 Financ¢ni ndro¢nost rozvojovych opatreni na vodnich cestach — projekty (kat. balick A3)

Balicek opatreni Polozka

A3.2 Zkapacitnéni a modernizace vodnich cest 3 000 000 000 K¢

Tabulka 34.71 Finan¢ni nadro¢nost rozvojovych opatreni na vodnich cestach — naméty (kat. balickd A3)

Bali¢ek opatreni Polozka Celkem
B4.1 Projekty fizeni vodni dopravy 51 000 000 K¢

B4.2 Zaftizeni pro zvySeni spolehlivosti vodnich cest 30 000 000 K¢
CELKEM Kategorie balickd B4 81 000 000 K¢

Tabulka 34.72 Finanéni naroc¢nost rozvojovych opatreni na vodnich cestach — projekty (kategorie balickd
B4)

34.4 Letecka infrastruktura

Rozvojova opatfeni rozsifujici moznosti letecké infrastruktury jsou v ramci DSS2
identifikovdna pouze dvé. Je to paralelni vzletova a pfistavaci draha na Letisti
Vaclava Havla Praha a Replacement of System Data Processing pro Rizeni letového
provozu CR, s.p. Tato dvé opatfeni, kterd byla vrdmci letecké dopravy
identifikovana jako nejduleZitéjsi, nejsou financovana ze statniho rozpoctu, resp.
SFDI, ale jsou hrazena ze zdrojli provozujicich subjekta.

34.5 Ostatni soucasti dopravni infrastruktury

Mezi ostatni soucasti dopravni infrastruktury, zarfazené do skupiny balickd A, Ize
zaradit predevsim dopravni terminaly pro osobni i nakladni dopravu. Vzhledem
ktomu, Ze se nejednd o konkrétni rozvojova opatfeni pfipravovana statnim
investorem, ale o program financnich prispévkd, byla c¢astka na pokryti
predpokladanych potfeb pro rozvoj téchto opatreni alokovana v rdmci Knihy 10.

34.6 Balicky neresené v ramci Knihy 7
V ramci Knihy 7 byly feseny balicky opatfeni uvedené v predeslych podkapitolach.

Naklady na ostatni balicky jsou definovany v ramci Knihy 10, rovnéz s ohledem na
disponibilni finan¢ni prostredky.
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35 Scénare vyvoje financnich narokt dopravni
infrastruktury — udrzba, provoz a opravy

V prlibéhu praci na Knize 7 byly konstruovany scénare vyvoje financnich potreb, a
to predevsim pro potieby vypoctl v ramci finanéniho modelu, zpracovavaného
v Knize 9. Scénare se tykaly zejména progndzy financnich potrfeb na zajisténi
udrzby, oprav a rekonstrukci silniéni a Zelezniéni infrastruktury. NavrZeny byly
scénafe MIN (minimalni), STRED (stfedni) a MAX (maximalni).

Zatimco scéndaf MIN vychdzel z pfedpokladu dalSiho nezhorSovani stavu dopravni
infrastruktury, scénar MAX predpokladal vynakladani takovych prostfedk, které
umozni postupné zlepseni technického stavu dopravni infrastruktury.

Scénar STRED predpoklada priméfené zachovani dnedni vy$e vydajd na Gdribu,
opravy a rekonstrukce az do roku 2015. V roce 2016 je predpokladdno vyraznéjsi
navyseni prostfedkd na Udrzbu, opravy a rekonstrukce dopravni infrastruktury na
uroven scénare MIN a déle postupny narlst do roku 2025 a dale s pfihlédnutim k
oCekavanému rozvoji délky sité.

36 Obecné predpoklady snizeni financni narocnosti
novych opatreni

Cilem sniZovéni financni narocnosti staveb je jednak snaha o absolutni Usporu
finanénich prostfedkl (v absolutni mife), a jednak snaha o dosazeni maximalni
efektivity staveb (tedy relativni pomér naklad( a pfinosa).

Tento cil je nutné mit na paméti jiz v predprojektové pripravé. Kazdy projekt je
tfeba radné zdlvodnit, a to predevsim prostfednictvim studie proveditelnosti,
kterd mimo jinych aspektl projektu stanovi také ramcové naklady i prinosy
posuzovanych variant opatfeni. VSechna navrhovana opatfeni musi byt
dostatecné zdlivodnéna, proto je nutné provéreni dostate¢ného mnoizstvi variant,
posouzeni parametrd variant a jejich ekonomické vyhodnoceni.

Spektrum variant musi vidy vychdazet z ,varianty bez projektu” — tedy zplsobu
feSeni problému, pokud z néjakého didvodu nedojde kinvesticnimu opatfeni.
v dalsich krocich je nutné zvazit rizné stupné napliiovani vstupnich predpokladl —
od dil¢ich rekonstrukci pfes modernizacni opatfeni az po navrh novych kapacit
(novostaveb). Jednotlivé navrZené varianty je tfeba vidy posoudit vzhledem k
,varianté bez projektu” predevsim pomoci standardizovaného pfistupu k analyze
nakladl a prinost, ale i z dalSich aspektl, které jsou ve studii proveditelnosti
sledovany.

V ptipadé spole¢ného hodnoceni vice opatfeni je vhodné tento celek posoudit
jako soubor staveb. MoZné je posoudit samostatné i jednotlivé logické etapy, a to
i sohledem na pfipadnou nerealizaci dalSich investi¢nich krokd (posouzeni
samostatné funkcnosti jednotlivych etap).

Obecné lze tedy konstatovat, Ze nejlépe je realizovat tu etapu stavby, kterd
vykazuje nejvyssi prinos a efektivitu, a to i v pfipadé, kdy nedojde k realizaci
dalsich etap.
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Ukazatelé ekonomické efektivity urcuji jen jednu z ¢asti podminujicich vybér
doporucené varianty. Presto, pokud jsou vysledky ziskané ze dvou nebo vice
variant se znacné rlaznymi ndaklady pfijatelné (nebo srovnatelné), je nutné pfi
vybéru investi¢ni varianty postupovat nasledujicim zplsobem:

e Pokud by byla hlavnim faktorem cena, méla by byt vybrana levnéjsi
varianta s cilem uvolnit rezervy pro dalsi projekty,

e Pokud by drazsi projekt Iépe realizoval hlavni cile (ocekavani) a byly
dostupné financni prostredky, je pfipustny vybér této varianty.

e Pokud by drazsi projekt lépe realizoval hlavni cile (ocekdvani) a potifebné
finanéni prostfedky nebyly dostupné, je tfeba vidy vazit, zda je moiné
pfijmout levnéjsi a méné komfortni feSeni, ¢i zda je vhodnéjsi vyckat
situace, kdy budou potfebné financni prostfedky pro draisi projekt k
dispozici. Kritériem je predevsim mira, v jaké levnéjsi projekt sméfuje k
naplnéni hlavnich cild (oéekavani), aniz vytvafi zbytecné vicendklady nebo
prekazky pro budouci efektivni Feseni.

e Veskeré varianty musi byt posouzeny s ohledem na cely Zivotni cyklus
projektu.

V ndvrhu je vSak nutné vyjasnit zpUsob, jakym jsou pfijimana vysledna rozhodnuti.
V pfipadé vybéru varianty shorSimi ekonomickymi wvysledky, ale s lepSimi
ostatnimi parametry, je nutné dlkladné zdlvodnéni tohoto rozhodnuti.

Pro zkvalitnéni procesu vybéru varianty projektd zajisti Ministerstvo dopravy
pfijeti metodiky pro zpracovani jednotlivych ¢asti studii proveditelnosti tak, aby
jednotlivé zpracované casti pokryvaly veskeré relevantni parametry projektu.

37 Shrnuti hlavnich problému

Oblast vystavby nové dopravni infrastruktury a hospodareni se stavajici dopravni
infrastrukturou se v Ceské republice dlouhodobé potykd s mnoha problémy, které
maji negativni vliv na koncepcni a efektivni rozvoj dopravnich siti, i spravu a
udrzbu stavajici infrastruktury. Celd fada téchto problém( jiz byla v minulosti
identifikovdna a pojmenovana, i presto ale nedoslo k zasadnimu obratu, ktery by
pfinesl vyznamné zlepsSeni v této oblasti.

Tato kapitola v rdmci dokumentu DSS2 shrnuje ty nejzasadnéjsi problémy a nutné
kroky kteseni za ucelem zefektivnéni zajisténi spravy a rozvoje dopravni
infrastruktury. Vychazi jednak z jiz dfive zpracovanych materidld jak v Ceské
republice, tak v zahranici, jednak z vlastnich zkusenosti projektového tymu.

Cilem této kapitoly v zadném pfipadé neni vytvoreni uceleného metodického
materialu, to je skutec¢né nad rdmec dokumentu DSS2, cilem je spiSe navrhnout
v bodech hlavni zasady vedouci k hospodarnému procesu pofizovani staveb
dopravni infrastruktury.

V posledni dobé byla publikovana rfada material( zabyvajicich se problematikou
hospodarnosti a efektivity investic do dopravni infrastruktury. Jednim z hlavnich
problémua, ktery lze vSak bohuZel identifikovat, je nerespektovani doporuceni
obsaZzenych v téchto materidlech. Vzhledem k tomu, Ze z nejraznéjsich divod
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nebyly dosud prezentované zasady prevedeny do praxe, bylo by vhodné zménit
celkovy pfistup k této problematice. Jako jedna z moZnosti se jevi vypracovani
podrobné metodiky, kterd by nize identifikované zasady dale rozpracovala, (na
zakladé zadani ze strany MD CR) a dlsledné vyZadovani jejiho dodrzovani véetné
navazujici kontroly.
Cyklus pfipravy, vystavby a provozovani staveb je mozné rozdélit do nékolika
zakladnich fazi, které jsou popsany v nasledujicich podkapitolach, pficemz jsou ke
kazdé z nich uvedeny nejdulezitéjsi oblasti, na které je tfeba zaméfit pozornost.
37.1 Rozvojova opatreni — doporuceni strategie
Jednim ze zasadnich problémi v CR je dlouhodobd absence strategického
dokumentu vénujiciho se oblasti rozvoje dopravni infrastruktury. Zlepseni této
situace by mél prinést pravé pfipravovany dokument DSS2. V ramci této oblasti je
tfeba zamérit pozornost na ndsledujici zasady:
e Dodrzovat doporuceni zpracovanych a schvalenych strategickych
dokument(l typu DSS2 a zajistit jejich pravidelnou a odbornou aktualizaci.
e Stanovit priority a cile pro jednotlivé oblasti rozvoje dopravni
infrastruktury a ty dlouhodobé sledovat a vyhodnocovat.
e Pfijatda strategie musi byt zavaznd pro jednotlivé spravce dopravni
infrastruktury — ptiprava staveb by méla nasledné probihat tak, aby byla
v souladu s ptijatou koncepci.
e Musi byt zajiStén soulad pfijaté strategie s procesy Uzemniho planovani.
eV ndvaznosti na strategické dokumenty by mély vzniknout dalsi metodické
materidly zamérené na naplfiovani stanovenych cili sohledem na
efektivni proces pfipravy a realizace jednotlivych opatfeni. Mezi tyto
materidly musi nepochybné pattit:

o Zavazné podklady pro ocefovani staveb ve vSech fazi
projektovych stupil vcéetné metodickych pokynl pro jejich
pouZivani (musi byt rovnéz zajiSténa pravidelna aktualizace)

o Metodika pro ocerfiovani Zivotniho cyklu staveb (tzn. na stavbu a
jeji efektivnost musi byt nahlizeno s ohledem na naklady spojené
s celou dobou jeji Zivotnosti, nikoliv pouze z hlediska investi¢nich
nakladl). Tento pfistup by mél byt aplikovan ve vSech fazich
pfipravy projektu (v odpovidajicim stupni podrobnosti).

o Dalsi metodické materidly zamérené na stanoveni zavaznych
postupll vedoucich k efektivni pripravé a realizaci a provozovani
staveb dopravni infrastruktury.
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37.2 Zameér

Ve fazi pripravy zdméru projektu je tfeba klast dlraz na nasledujici oblasti:

Navrhovany zdmér zpracovat ve vice variantach véetné vyhodnoceni
ekonomické efektivnosti a ndsledné vybrat variantu, kterd bude vychazet
nejlépe, jak co se tyce vysledkl posouzeni ekonomické efektivnosti, tak co
se ty€e napliiovani cil stanovenych koncepci rozvoje infrastruktury.

Vyznamné stavebni objekty zpracovavat vevariantdch vietné
ekonomického vyhodnoceni zahrnujiciho naklady celého Zivotniho cyklu.
Zasadni zmény vfeSeni jiz schvalené varianty musi byt provéreny a
potvrzeny vcéetné dlivodu této zmény a jejiho dopadu do procesu pfipravy
a ekonomické efektivnosti stavby.

Zavést povinnou kontrolu jednotlivych fazi projektu nezavislym expertem
a to véetné kontroly pfimérenosti/opravnénosti vyse investi¢nich naklada.

Bylo by ucelné zavést a udriovat systém informaci o pfipravovanych
zamérech (obdobny pro vsechny typy dopravni infrastruktury). Zakladni
informace je nutné prlibézné sledovat, evidovat a aktualizovat formou
databdze (databaze rozvojovych akci) s uvedenim rozhodujicich ukazateld
pfinejmensim z nasledujicich oblasti:
o Identifikacni Udaje stavby (usek, Cislo vramci dopravni sité,
kategorie, popis projektu, zdGvodnéni projektu apod.),
o Stav pfipravy a schvalovani projektu (stav dosud zpracovanych
dokumentaci, schvalovaciho procesu, zakladni milniky ptipravy
stavby),

o Technické a technologické ukazatele projektu (délka, rychlost,
prvky interoperability apod.),

o Realizace a ndaklady stavby (celkova investicni narocnost a
predpokladané rozlozeni investi¢nich nakladi v ¢ase realizace),

o Finanéni a ekonomické ukazatele projektu  (vysledky
ekonomického hodnoceni a naroky na zdroje z evropskych fondu),

o Pripadné dal$i udaje pro potfeby administrativniho zpracovani
investora, Ministerstva dopravy a dalSich instituci.

(pozn. takovymto systémem v soucasné dobé disponuje pouze RSD CR, avsak
kvalita a aktudlnost vloZenych informaci neni mnohdy zarucena)

37.3 Projektova dokumentace

e Aplikovat princip ,hodnoty za penize“, kterym bude zarucena kvalita

navrhovanych feseni a presné specifikovat pozadavky na danou stavbu.

e  Technické normy — i v ramci stavajicich norem jsou moznosti, které ve svém

disledku mohou stavby zleviiovat i pfi zachovani poZzadovanych parametrd,

otazka je zda tyto moznosti budou vyuzity. Zaroven je mozno konstatovat, Ze

v technickych normach, predpisech a podminkach Ize nalézt fadu pripadd,
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kde by byla vhodnd Uprava pozadavku na navrh technického fresSeni
s pozitivnim dopadem na finanéni naroc¢nost staveb, soucasné pfi zajisténi
potiebné kvality a bezpecnosti staveb.

e Ocenovani staveb - Stavajici jednotkové ceny ¢asto neodpovidaji realnym
pozadavkiim na kvalitni provedeni praci, nékteré z jednotkovych cen jsou
podhodnocené, v jinych pripadech jsou jednotkové ceny nelimérné vysoké
(potfeba dostupnosti aktudlnich podklad(i pro ocerovani - viz vyse).

e Pro vybérové fizeni na dodavatele stanovit dle projektové dokumentace
predpoklddanou cenu zakdzky, kterd bude brana v soutéZi jako nejvyssi
pfipustna.

e  Zadavaci dokumentace vypracovat do faze realizacni dokumentace stavby,
¢imZ se zamezi vzniku velké &3sti vicepraci. Podrobnost dokumentace vsak
nesmi diskriminovat uchazece o zakdzku preduréovanim zcela konkrétnich
typl ¢asti dila.

e Uspésnost zadavaciho fizeni je zaloZena na viech predchozich fazich
projektového cyklu (viz odstavce vyse).

37.4 Vystavba

e Nezadavat stavby pred nabytim pravni moci stavebniho povoleni, resp.
vétsiny povoleni vztazenych k hlavni trase a zdsadnim stavebnim objektim.

e  Posilit roli supervize staveb se zaméfrenim zejména co se tyce oblasti kontroly
kvality nebo kontroly fakturaci

e  Posileni role spravcu stavby. Zasadni je dlisledna kontrola realizovaného dila
z pohledu kvality i rozsahu. Pfipadny postih spravce uplatnitelny i dle
charakteru vad zjisténych v zarucni Ih(té.

e  Nepfipustit béhem vystavby zasadni zmény projektu.

e  Presné definovat vSechny pozadavky nad ramec zadani stavby a jejich dhradu

vrve

e Po vyhodnoceni souvisejicich rizik zvazit alternativni modely zadavani
stavebnich praci — tj. pfipustit vy$si miru invence ze strany zhotovitele. Toto
vSak v prvni fazi aplikovat vyhradné na mensich projektech, resp. pfipadné i
zasadnéjsich opravach, které nebudou predmétem financovani z EU. Nutno
zvazit konsekvence tohoto zplsobu zadani na celoZivotni naklady. V pfipadé
pozitivnich zkuSenosti rozvijet tento model dale.

37.5 Vyhodnoceni a udrzba stavby

e Dusledné uplatfovat reklamace na zhotoviteli vramci zaruéni doby.
Vyhodnotit moZnosti zainteresovani zhotovitele na nakladech oprav a udrzby
v del$im ¢asovém horizontu oproti minulosti.

e Vyhodnocovat stavby sohledem na plnéni ocekdvanych efektll. V ramci
staveb spolufinancovanych Evropskou investi¢ni bankou se v minulosti
praktikoval pfistup zadvérecného vyhodnoceni realizovaného programu
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vcetné vyhodnoceni ekonomické efektivnosti staveb na zdkladé redlné
dosaZenych parametrda.

e Sledovat zZivotnosti provedenych praci a rozhodujicich konstrukénich cEasti
(napt. konstrukci vozovek, mostni zavéry a loZiska, mostni vozovky). V praxi
se bohuzel ukazuje, Ze je zivotnost u stejnych konstrukci mnohdy diametralné
rozdilna (vyrazny dopad do naklad(i Zivotniho cyklu stavby).

e Ucelné by bylo zabyvat se rovnéz analyzou chyb vzniklych v priibéhu realizace
jednotlivych staveb a nasledné vyvozeni disledkl a opatfeni zamezujicich
jejich opakovani.

e DodrZovat stanovené technické podminky pro udrzbu jednotlivych typu
staveb.

e Sledovat a vyhodnocovat stavebni udrzbu, opravy a rekonstrukce z pohledu
nakladl i Zivotnosti provadénych praci.

e Hospodarnost projektd oprav a rekonstrukci je podminéna dostate¢nou
urovni (z pohledu kvality i rozsahu) diagnostickych prizkuma. Soucasna praxe
tomuto bohuZel neodpovida. Je vhodné zainteresovat projektanta na
celoZivotnich nakladech stavby s cilem jejich optimalizace.

Ve vztahu k témto doporucenim, ktera byla, nikoliv poprvé, identifikovana v rdmci

praci na DSS2 je nutné konstatovat tu skutecnost, Ze Ministerstvo dopravy i

jednotlivé podFizené organizace (RSD, SZDC, RVC) jiz v prGbé&hu let 2011-2013

pfijaly mnoZstvi opatieni (interni predpisy), ktera jsou stémito doporucenimi

vsouladu a méla by prispét k ndpravé uvadénych skutecnosti. Konkrétnimi

opatifenimi se ¢astecné zabyva Kniha 10.
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Kniha 8 — Hodnoceni rozvoje dopravni infrastruktury
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38 Shrnuti metodiky

Kniha 8 Hodnoceni projektl dopravni infrastruktury se sklada ze Zpravy 2.8.1
Hodnoceni projektl pomoci CBA a MCA — metodika, Zpravy Z2.8.2 Vysledné poradi
projektd a Zpravy Z.8.3 Podrobné vysledky CBA a MCA analyz.

Predmétem Zpravy Z.8.1 je popis zvoleného metodického pfistupu pro hodnoceni
navrhovanych opatfeni v ramci projektu Dopravni sektorové strategie, 2. faze,
Strednédoby plan rozvoje dopravni infrastruktury s dlouhodobym vyhledem.

Zprava 2.8.2 predkldda souhrnné vysledky provedeného vicestuprového
multikriteridlniho hodnoceni pro jednotlivé clustery a ndsledné i projekty a
naméty na zakladé navrzené metodiky.

Konkrétni bodova hodnoceni jednotlivych kritérii a subkritérii pro jednotlivé
clustery jsou pak predmétem Zpravy Z 8.3, v ramci niz byl pfipraven softwarovy
nastroj pro hodnoceni clusteri. Tento nastroj, ktery byl vytvoren v tabulkovém
procesoru MS Excel, obsahuje databazi Udaji a dat o jednotlivych clusterech a
vyhodnoceni definovanych kritérii a subkritérii.

Hlavnim cilem hodnoceni navrhovanych opatfeni v této strategii je umoznit
sestaveni efektivniho, ale ptitom praktického stfednédobého a dlouhodobého
planu implementace vétsich rozvojovych projektl a ndmétd, ktery:

= Casové uprednostiuje dopravné naléhavéjsi a celospolecensky prinosnéjsi
projekty, ale zaroven

= nechava prednostni prostor pro ,,nezpochybnitelné” projekty,

= podle realizovatelného harmonogramu a realné doby pfipravy ptriméfené
urcuje horizont realizace opatfeni, a dale také

= vraci kprepracovani projekty (popf. naméty), které jsou velmi obtizné
proveditelné z divodu slabého nebo nerealného konceptu.

Pro potieby hodnoceni jsou rozliSeny pojmy:

= Projekt” — navrhované infrastrukturni opatreni, ke kterému jsou dostupné
detailnéjsi informace napfiklad z jiz zpracovanych dokumentaci. Projekty jsou
uvaZzovany k realizaci predevsim ve stfrednédobém horizontu (v letech 2014 az
2020 s prfesahem do roku 2023).

= Namét” — infrastrukturni opatfeni blize nespecifikované, jehoz realizaci Ize
predpokladat az v dlouhodobém horizontu. Pro stfednédoby horizont je
u namétl uvazovano s projekéni pfipravou.

Projekty a naméty jsou pro ucely dopravniho modelovani a hodnoceni fazeny do
clusterd opatreni (ucelenych soubor( opatieni, komunikacnich taha).

Casové horizonty hodnoceni jsou:
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=  Stfednédoby ,S“ - od roku 2014 do roku 2020 (s pfesahem do roku 2023)

= Dlouhodoby ,D“ — od roku 2020 do roku 2035 (obdobi let 2035 aZ 2050 je
vnimano jako vyhled obsahujici rezervu opatieni pro dalsi rozvoj ,,R”)

Cilem hodnoceni je identifikovat takova infrastrukturni opatreni, ktera napliuji
zasadu 3P — Potfebnost, Priichodnost a Proveditelnost, coZ je zohlednéno
v hodnoceni.

U opatfeni, ktera tuto zdsadu zcela nenaplni, dadle umoZni tato metodika stanovit
potfebu zmén jednotlivych parametri tak, aby byla tato zdsada dodrZena.
Prakticky navrh zmén tykajicich se neumérnych investi¢nich nakladl opatreni je
obsaZen v Knize 7.

Hodnoceni clusterll projektd ¢i naméth je provedeno tzv. vicestupriovym
multikriteridlnim hodnocenim (VMH). Hodnoceni je nastaveno tak, aby se
opatfeni posuzovala z hlediska pInéni cilG evropské a narodni Dopravni politiky a
Dopravnich strategii (Kniha 5).

VMH se sklada ze tfi pilifG hodnoceni (hledisek hodnoceni), které jsou nasledujici:

= 1. pilif - Dopravni a spolecensky - hodnoti dlvody realizace opatreni.

= 2. pilit - Uzemni a environmentalni — hodnoti oéekavané prekazky realizace
opatfeni a negativni dopady.

= 3, pilif — Ekonomicky — hodnoti ekonomickou efektivitu opatfeni u projekta.

1. pilit a 2. pilit tvofi multikriteridlni analyza (MKA), 3. pilit obsahuje
zjednodusenou analyzu vynosU a nakladt (zCBA).

Naméty jsou hodnoceny pouze v1. a 2. pilifi, zdlvodu nedostatecnych
detailnéjsich informaci pro ekonomickou analyzu svyjimkou opatfeni
doporucenych k zafazeni do stfednédobého horizontu hodnocenych ve trech
pilifich. Pro ndméty je vypocten indikator vyuziti investice (1VI)

Hlavnimi vstupy do VMH je Kniha 6 (Opatfeni na dopravni infrastrukture) a Kniha
4 (Model dopravnich progndz).

Vahy kritérii a pilifi byly stanoveny Sirokou skupinou zainteresovanych
subjekta.

Vysledkem je poradi clusterll v jednotlivych dopravnich maddech, které je
porovnatelné a vytvafi vstupni podklady do Knihy 10, kde je sestaven
harmonogram realizace rozvoje dopravni infrastruktury v navaznosti na
disponibilni finan¢ni zdroje zvolené varianty financovani.
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39 Metodika vicestupriového multikriteridlniho
hodnoceni (VMH)

Do vicestupriového multikriteridlniho hodnoceni vstupuji projekty a naméty
zafazené do generdlni skupiny balickd A (Hlavni priority vystavby a modernizace
dopravnich siti).

VMH se sklada z nasledujicich kroku:

1. Priprava navrhovanych opatreni

= Predtridéni navrhovanych opatreni, rozdéleni clusterli na projekty a naméty, stanoveni
¢asového horizontu mozného zahdjeni realizace

2. Multikriterialni analyza clusteri
=  Projekty: 3 pilife (dopravni a spolecensky, Uzemni a environmentalni, ekonomicky)
=  Nameéty: 2 pilite (dopravni a spolecensky, tzemni a environmentalini)
= |ndikator vyuZiti investic pro nameéty misto ekonomického pilire
3. Stanoveni vysledného poradi
= Projekty k realizaci
= Naméty k ptipravé

= Nedostatecné dokumentované naméty navrzeny k doplnéni informaci a pfipadné nové
posouzeni MKA v ramci dalsi aktualizace DSS2.

Projekty byly pretfidény. Jsou identifikovany ty, které jsou rozestavéné a o nichz
bude ve shodé se zadavatelem, ex-ante hodnotitelem a SEA hodnotitelem
konstatovano, zZe pfipadné zastaveni praci by jiz bylo vyrazné neekonomické nebo
by vedlo kzasadnim komplikacim v dopravé. Ostatni projekty, které jsou
rozestavéné, zasmluvnéné ¢i jsou predmétem zdvazku statu, jsou predmétem
MKA i CBA.

Projekty, k nimZ neexistuji Zadné podrobnéjsi informace (neni zpracovand
dokumentace a rozpocty investi¢nich nakladi), jsou dale hodnoceny jako naméty.
Pro kazdé opatfeni je stanoven nejdfive mozny ¢asovy horizont zahajeni vystavby.

Vicestupniové multikriteridlni hodnoceni je provedeno ve 3 samostatnych pilifich
pro projekty (v€etné zCBA) a ve 2 pilifich pro naméty (bez zCBA).
1. dopravni a spolecensky pilif hodnoti pomoci MKA dlvody realizace opatfeni.

Pro hodnoceni v 2. izemnim a environmentalnim piliti jsou vyuZita v MKA kritéria
zohlednujici ocekdvané prekazky realizace opatreni.

3. ekonomicky pilif obsahuje zjednodusenou analyzu vynosl a naklad( (zCBA).
Vystupni veli¢éinou je indikator ekonomické efektivity. Tato hodnota je pomoci
bodovaci stupnice prevedena na bodové ohodnoceni. ZCBA se zpracovava pro
clustery projektd. U namétl nelze vytvofit smysluplnou zCBA, z dlvodu
nedostatecnych vstupnich informaci.
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Vysledkem VMH jsou bodova skére z 3 resp. 2 pilifGd. Mezi pilifi je v ndsledném
kroku opét provedena analyza za pomoci vah vzajemného vyznamu téchto pilifd a
stanoveno celkové skdre clusteru projektd ¢i namétl. Kromé hodnoceni v pilifich
je pro naméty vycislen indikator vyuziti investice, ktery obsahuje informace o
investiéni ndroc¢nosti dosazeni vysledku, tzn. vyuziti infrastruktury dopravou
Indikator vyuziti investice (IV1) byl vy¢islen v [K&/osobokm] resp. [K¢/tunokm]. Cim
hodnota IVI, tim lepsi predpoklad dosazeni ekonomicky efektivnich
parametr( opatreni. IVI byl dale prepocten na bodové stupné, kde vyssi hodnota
bodi VI jiz znamena pfiznivéjsi vysledek pro srovnatelnost s bodovou stupnici

vo

ostatnich pilird.

nizsi

VMH opatfeni dopravni infrastruktury je otevieny a flexibilni nastroj, ktery je
mozno pravidelné aktualizovat, takie po dokonéeni projektové dokumentace
naméttli, je mozno doplnit informace a namét je moZno prevést do hodnoceni
projektt.

Nasledujici Obrazek 29.17 znazoriiuje metodiku VMH.

Pfiprava navrhovanvch opatieni (Kniha 6)

Zarazeni navrhovanych opatieni Hodnoceni
Pfidéleni opatfeni do generalni skupiny bali¢kd, kategorie, clusteru

Dle dopravnich médu / typu opatieni

EEEEEEEEEEEEER ’ navrhovanych opatieni

v ostatnich dopravnich médech

Predtfidéni navrhovanych opatieni
Rozdéleni opatieni na PROJEKTY a NAMETY (na Urovni cluster()

Nezpachybnitelnéprojekty =>H0rizontK{d0r.2014) -II-II-II-II-II-II-II-II-II-II-II-II-II-.
NedolozZené néméty (bez informaci o rozsahu) => Horizont D (po r. 2020) :
|
| |
n
|
| |
n
_I Hodnoceni — PROJEKTY ! _I Hodnoceni - NAMETY I_ "
| |
1.PILIR 2.PILIR 3.PILIR 1.PILIR 2.PILIR Nejlépe Dodateéné
Dopravni a Uzemni a Ekonomicky Dopravni a Uzemnia h°f’"?°e"é doplnéni
spolecensky environmentalni spolecensky environmentalni v:am.et'y " informaci po
> Ddvody pro Piekazky realizace Ekonomicka Davody pro Prekazky realizace inf«;rmaci dolfo::‘.en!
realizaci proveditelnost realizaci projektove
dokumentace
MKA MKA Zjednodusena CBA MKA MKA
L]
-
v L Z :
- | PP =
-I Stanoveni vvsledného pofadi PROJEKTU | -I Stanoveni vysledného pofadi NAMETU I— u
| ]
"
Celkova MKA (3 pilite) Celkova MKA (2 pilite) Fesssssnmnnnd
—

Oveéreni praktickych vystupti metodiky a citlivostni analyza

v

PROJEKTY k realizaci

4

NAMETY k pfipravé

Obrazek 39.18 Metodika vicestupriového multikriteridlniho hodnoceni (VMH)

Z OPD
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40 Metodika multikriterialni analyzy (1. a 2. pilir)

Metodicky postup MKA navrzeny v ramci tohoto projektu vychazi z nasledujicich
postupnych krok:

1. Stanoveni kontextu rozhodovaciho procesu
a. stanoveni cild MKA
b. identifikace kli¢ovych a daldich zainteresovanych subjekt®
2. Identifikace posuzovanych variant (balick( opatfeni, opatreni)
Souhrn priorit a cilli dopravnich strategii
4. Identifikace kritérii 1. pilife — dopravni a spolecensky — davody pro
realizaci
a. Silniéni doprava
b. Zelezni¢ni doprava
¢. Vodnidoprava
d. Letecka doprava
5. Identifikace kritérii 2. pilife — GUzemni a environmentdlni — prekazky
realizace
6. Bodovani — navrh bodovaci $kaly
7. Vaieni — pfifazeni vahy kazdému kritériu a subkritériu, které zohledni

w

jejich relativni vyznam pro rozhodovani.
8. Kombinace vah a bodt pro kazdou moznost k ziskani vysledné hodnoty.

V ramci hodnoceni je vyznamnym kritériem dopravni vyznam a redlnd potieba
projektu v ramci narodniho dopravniho systému.

Do VMH vstupuje generdlni skupina balicki A a hodnoti se hlediska viech vyse
zminénych prafezovych priorit a cild.

Prirezové priority
PP1, PP2, PP6, PP7, PPO [
a jejich specifické cile

Generalni skupina balickl
A

Obrazek 40.19 Ve VMH se hodnoti generalni skupina balickda A

8 V¢etné subjektd z nevladnich organizaci, zastupcu vefejnosti, univerzit, relevantnich statnich Gradu a
krajl
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PP1 - Budovani kvalitni, moderni dopravni Odstranéni ome
infrastruktury odpovidajici potfebam <

uZivatell a poptavce

Technické a provozni parametry

—_——— Soulad s prioritami dopravnich a Uzemnich
politik

PP2 - Uplatnéni podminek pro soudrznost
regionl

PP6 - ZlepSovani vnitini a vnéjsi bezpecnosti

doprav o, ~ o .
S PFrinos ke snizeni vnéjsich vlivi dopravy

PP7 - Realizace opatreni vedouci k ochrané
Zivotniho prostredi a verejného zdravi

PP9 - Uplatnéni multimodalniho pfistupu v Zlepsenipodminekmultimodalnidoprayy

dopravé

Obrazek 40.20 Navaznost kritérii v piliti 1 na prarezové priority

V ramci prvniho pilife jsou pokryty vsechny prafezové priority a specifické cile
jednotlivych dopravnich médi uvedené v kapitole 17..

Hodnoceni — PROJEKTY/NAMETY

1.PILIR 2.PILIR 3.PILIR
Dopravni a spolecensky Uzemnia Ekonomicky
o o environmentalni
Davody pro realizaci
MKA Prekazky realizace Ekonomicka
Navrh proveditelnost

varianty - Silni¢ni doprava MKA Zjednodusena CBA
dprava Subkritérium:
kapaut}/ Navrhova kapacita
kornunlkace a odpovida dopravni
Sl progndze
souvisejici ,
Y Hodnoceni:
zména
informaci Nevyhovuje

Obrazek 40.21 Metodika VMH —silni¢ni doprava — postup pfi nesplnéni podminujiciho subkritéria Ndvrhovad
kapacita odpovidd dopravni poptdvce
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41 Metodika zjednodusené analyzy vynosi a nakladti —
3. pilir
Zjednodusend analyza vynost a nakladd (zCBA) predstavuje samostatny pilif

vicestupfiového hodnoceni definovanych clusterd infrastrukturnich opatreni.
Jedna se o ekonomické hodnoceni sledovanych cluster( projektt.

Nejlépe hodnocené naméty, které maji ambici (z hlediska pfipravenosti) vystavby
ve stfednédobém horizontu a u kterych bylo moZno doplnit informace (odhad
investicnich a provoznich nakladi), byly dodate¢né zhodnoceny i v ramci tohoto 3.
pilite tak, aby existovala orientaéni moZnost porovnani s projekty.

Vzhledem ktomu, Ze se vramci projektu Dopravni sektorové strategie, 2. faze,
jedna o hodnoceni clusterl na strategické urovni, kdy jsou hodnoceny clustery na
rdzném stupni investorské pripravenosti, rozhodujicim vysledkem nebude obvykly
ekonomicky ukazatel BCR nebo NPV, ale tzv. indikator ekonomické efektivity
(IEF). To tedy zaroven znamena, Ze indikator |IEF nenahrazuje potfebu podrobné;jsi
CBA, ktera musi byt zpracovdna v ramci ekonomického hodnoceni konkrétnich
projektl (studie proveditelnosti, zaméry projekta).

Bodova skala bude stanovena na zakladé pravdépodobnostniho rozlozeni vysledki
hodnot indikatoru ekonomické efektivity, pficemZz maximalni pocet bodl bude
korespondovat s maximalnim poctem bodl dosaZitelnym ve zbyvajicich dvou
pilitich (200 bodt).

Zakladni schéma jednotného pfistupu pro provedeni zCBA (ke stanoveni
indikatoru ekonomické efektivity):

Zakladni parametry:

Doba hodnoceni = 30 let (pro projekty jednotné 2020 aZ 2050)
Diskontni sazba =4 %

Vychozi cenova Uroven = rok 2012

Vyhodnoceni pfirGstkovou metodou pomérem B/C (dale IEF)

=7 =

IL_C_' L 13_:
Investi¢ni naklady Pfinosy/naklady udrzby a opravy
Zlstatkova hodnota infrastruktury

Pfinosy/naklady provozu vozidel,
vlak a plavidel

Ptinosy/naklady casu
Ptinosy/naklady ostatni

Diskontovani hodnot (2020 - 2050)

v

Vyhodnoceni indikatoru ekonomické efektivnosti (IEF) clusteru

Obrazek 41.73 Metodika zjednodusené CBA (zCBA)

) orD Bl
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41.1 Vystupy zCBA

Vystupem zCBA je indikator ekonomické efektivity (dale IEF).

Vysledny ukazatel zvany IEF je definovan nasledujicim vzorcem:

h?

0aMy ey + VOCy i) + VOTy () + ONy ()

N T =1 )

kde je:

IEF(m-n) pomérovy ukazatel zvany indikator ekonomické efektivity

m konec¢ny rok hodnoceni

n referen¢ni rok hodnoceni

i stanovena diskontni sazba

y proménna nabyvajici hodnot od n do m (rok hodnoceni)

VOC prinosy ze sniZzeni provoznich naklad( vozidel

VOT pfinosy z Uspory ¢asu

ON ostatni prinosy

IN investi¢ni naklady clusteru

OaM naklady na udrzbu a opravu infrastruktury

ZH zUstatkova hodnota clusteru

/?: OPD “ Strana 165



Dopravni sektorové strategie 2. faze Sekundarni verze
Souhrnny dokument 31/08/2013

42 Vysledna metodika hodnoceni 1., 2. a 3. pilire

42.1 1. pilir — Dopravni a spolecensky — MKA

Silnicni doprava

Kritérium Subkritérium Vaha Stav
Sougast sité TEN-T, D+R TEN-T, D+R 2
oucdst sité -T, D+R, " .
» 7% |I.tfida B, C, D, mezinarodni silnice E 1
. tfidy typ B, C, D
Neni soucasti 0
Regionalni d . Schvdlena priorita 2
egionalni dopravni
10 P 5% | Neschvalena priorita 1
priorita
Neni soudsti priorit 0
5 o blast Soucdst rozvojové osy - liniovy charakter 2
Soulad s (ZolJZ\éoLoa/:)osa, oblas 5% | Soucast rozvojové oblasti 1
prioritami ' Neni soucdst 0

dopravnich 26%
a uzemnich
politik Podpora uzemni
soudrZnosti — podpora
hospodarsky slabych
region(

Nové napojeni na hlavni sit (TEN-T) nebo
napojeni spadového centra na krajské 2
mésto/hl. mésto v rozsahu pfimého spojeni
4% | Zlepseni napojeni na hlavni sit (TEN-T) nebo
napojeni spadového centra na krajské 1
mésto/hl. mésto v rozsahu pfimého spojeni

Nema vliv 0

; Pfeshranini projekt >

tertortin ahese | 5% | Ovlivnén pihraniéni dopravy :

Nema vliv 0

Odstranéni Odstranf“eni soudasného kapacitniho 5
identifikovanych 6o, omezent

Odstranéni budouciho kapacitniho omezeni | 1

kapacitné uzkych mist
Neni problém, resp. nema vliv 0

Odstranéni kapacitniho omezeni — trvaly jev 2
tvorby kongesci

Odstranéni kongesci —

) / 6(y v s . , I s s
bodowych omezeni o | Odstranéni kapacitniho omezeni — narazovy 1

jev tvorby kongesci

Odstranéni , ) -

o Neni problém resp. nema vliv 0

omezujicich | 27% - . - . o
o Odstranéni z hlediska Odstranéni z hlediska podjezdnych vysek +1
podjezdnych vysek a 5% | Odstranéni z hlediska omezeni nosnosti +1
omezeni nosnosti Neni problém, resp. nema vliv 0
Odd&len I Oddéluje 2

éleni pomalé

dopravy P 5% | Oddéluje po zméné kategorie komunikace 1
Neni problém, nema vliv 0
Odstranéni mist s Odstranéni omezeni 2
lokdInim omezenim 5% | Snizeni omezeni 1
rychlosti Neni problém, resp. nema vliv 0
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Kritérium Subkritérium
Technické a UKD C 2
, Navrhova kapacita odpovida
provozni 14% , . \ . UKD B,D 1
dopravni progndze
parametry Nevyhovuje !
Z b4 4 s ’
f::fi::ek Pfinos pro zkvalitnéni Nakladni +1
pocir .. . |12% | podminek multimodalni Osobni +1
multimodalni dobrav
dopravy pravy Neni problém, resp. nema prinos 0
o SniZzeni emisi nebo odvedeni dopravy +1
Snizeni emisni a mimo obytnou zastavbu v OZKO
hlukové zatéze 7% .
. , Snizeni hluku +1
Vv zastavenem uzemi
PFinos ke Neni problém, resp. nema ptinos 0
snizeni A Odvedeni dopravy Odvedeni dopravy +1
vnéjsich vliva | mimo ekologicky cennd | 5% Omezeni, odvedeni &asti provozu +1
dopravy AL Neni problém, resp. nema pfinos 0
L. Odstranéni nebezpelné lokality
Odstranéni o . VP
. . 9% | Omezeni, odvedeni ¢asti provozu
nebezpecénych lokalit
Nema vliv
Maximalni nevazeny pocet bodu 30
Maximalni pocet vazenych bodu 2
Maximalni pocet vazenych bodi x 100 200

Tabulka 42.74 1. pilit — Silni¢ni doprava
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Zelezni¢ni doprava

Kritérium Subkritérium
Soucast sité TEN-T, RS, 2
napojeni krajského . TEN _.T’ BS — _ —
mésta na kvalitni 5% ?apOJg?l !«fﬂ;skeho mésta na kvalitni 1
Zelezniéni sit zeleznicni sit
Neni souast 0
Regionalni dopravni o Schvéle?é p’rior‘ita' 2
e 4% | Neschvdélena priorita 1
Neni sou&ast 0
o Soucdst rozvojové osy - liniovy charakter 2
Soulad s ?ZOS\I;oLoa/:)osa, oblast 4% | Soudast rozvojové oblasti 1
prioritami ' Neni sou¢st 0
dopravnicha | 19% Nové napojeni na hlavni sit (TEN-T) nebo
uzemnich napojeni spadového centra na krajské
politik Podpora dzemn mésto/hl. mésto v rozsahu pfimého 2
g ) spojeni
;Zl;ggzdn;si;j:&iira 3% |Zlepseni nvap?jenl' nfa hllavn,|' sit (,TEN-T)
N nebo zlepseni napojeni spaddového centra
regiond na krajské mésto/hl. mésto v rozsahu !
pfimého spojeni
Nema vliv 0
. Pfeshranicni projekt 2
'E;r?tic::zls;llzzf;l: 3% | Ovlivnéni pfihrani¢ni dopravy 1
Nemd vliv 0
Nedostatek kapacity po cely den, pfipadné 2
Odstranéni vice druhi kapacitnich omezeni
T EnH kg eh 10% Nfdostatek k.apacity ve Spicce, probIérrTy
e pfi konstrukci GVD, nedostatek peronnich 1
hran
Neni problém, resp. nema vliv 0
Odstranéni lokalniho omezeni tratové +1
S Odstrangni technického ) tfidy zatizeni nebo prljezdného prifezu
omezujicich 27% | omezeni (TTZ, PP, skion) 7% | Snizeni rgodlélného s!<|onu'trasy neobo +1
mist prodlouzeni normativu délky vlak
Neni problém, resp. nema vliv 0
Odstranéni lokalnich rychlostnich omezeni
(pomalé jizdy na Zeleznicnich prejezdech 2
Odstranéni lokalnich apod.) — 30 km/h a vice
propadd tratové 10% | Odstranéni lokalnich rychlostnich omezeni
rychlosti (pomalé jizdy na Zeleznicnich prejezdech 1
apod.) —do 30 km/h
Neni problém, resp. nema vliv 0
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Kritérium

Subkritérium

Véha Stav

. . Zavedeni zabezpecovaciho zafizeni 3.kat. +1
Zlepseni vybavenosti ——— ——
traté 5% | ZvySeni nastupistnich hran na 550 mm +1
Nema vliv 0
Zkvalitnéni ITJR a Vliv na celostatni IT JR +1
prestupnich vazeb 6% | Vliv na regiondlni IT JR +1
Technické a v uzlovych stanicich Nema vliv 0
provozni 23% ) Ano 2
parametry Elektrizace 5% Ne o
Zavedeni vyssi tratové rychlosti vice nez
2
4sadnf pHinos k 20 km/h
a?? n’| prlrlosl € S 7% | Zavedeni vyssi tratové rychlosti do 1
zvyseni tratove rychlosti 20 km/h véetné
Neni pfinosem 0
Prevedend doprava ze Nad 10% 2
silniéni dopravy — 6% | Do 10% 1
nakladni pfeprava Nem3 vliv 0
. . Pfevedena doprava ze Nad 10% 2
leiena de:Iby silniéni dopravy — osobni | 5% | Do 10% 1
pr(’epravnl preprava Nema vliv 0
prace a 19% - -
intermodaini Pfinos pro zkvalitnéni Nakladni +1
rozhrani podminek multimodalni | 4% | Osobni +1
dopravy Nema vliv 0
S — - Délkova +1
eleznic¢ni napojeni na _
. ,p J.v " 4% | Regionalni +1
mezinarodni letisté
Nema vliv 0
Odvedeni tras casti vlakl nakladni a +1
Snizeni hlukové zatéze co; dalkové dopravy ze zastavéného Uzemi
v s P , (Y
. v zastavenem uzemi Realizace protihlukovych opatfeni +1
Pfinos ke .
snizent Nema vliv 0
v .o [12% Realizace mimouroviiového pfistupu pro
vnéjsich vlivl o +1
dopravy Pfinos k feseni cestujici
bezpeénosti pro cestujici | 7% | Realizace mimourovriového kfizeni se +1
a ostatni dopravu silniéni komunikaci
Nema vliv 0
Maximalni nevazeny pocet bodu 36
Maximalni pocet vazenych bodu 2
Multiplikator a 1,18
Maximalni vdzena bodova hodnota soustavy kritérii (véetné preferencnich subkritérii) 2,36
Maximalni vazena bodova hodnota soustavy kritérii (véetné preferencnich subkritérii) x 100 236

Tabulka 42.75 1. pilit — Zelezniéni doprava
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Vodni doprava
Kritérium Vaha  Subkritérium
Soucast sité TEN-T, TEN-T 2
napojeni na vyznamné 6% | Napojeni na vyznamné dopravni centrum 1
dopravni centrum Neni sou4st 0
o Slouzent ProdlouZeni vodni cesty tF. IV a vy33i 2
iv na prodlouzeni
vodni CSSty 4% | ProdlouZeni vodni cesty ostatnich tfid 1
Soulad s Nema vliv 0
prioritami Regiondlni dopravni Schvalena priorita 2
dopravnicha | 23% [ 4% | Neschvalend priorita 1
ﬂze.n?nich Neni soucast 0
PElllEL R o ST Soucdst rozvojové osy - liniovy charakter 2
0zvojovd 0sa, oblas o . .
(ZUR JPUR) 4% | Soucast rozvojové oblasti 1
' Neni soucast 0
e » Preshranicni projekt 2
odpora evropské
teritporiélni koE]eze 5% | Ovlivnéni ptihrani¢ni dopravy 1
Neni soucast 0
Odstranéni omezeni osobni i nakladni
plavby 2
Odstranéni kapacitniho - p p <
, b 11% | Odstranéni omezeni osobni /rekreacni
Odstranéni omezeni plavby 1
orrlezujicich 22% Nema vliv 0
T Odstranéni omezeni Odstranéni omezeni podjezdnych vysek +1
z hlediska podjezdnych | 11% | Odstranéni omezeni ponoru +1
vysek a ponoru Neodstrafiuje 0
Technické Zajisténi splavnosti 345 dnl v roce 2
echnické a b . . P -
rovozni 17% Zvyseni splavnosti z hlediska | ZvySeni doby splavnosti v roce, 1
zarametry > Casové spolehlivosti prodlouZzeni denni provozni doby
Nema vliv 0
. . Pfevedena doprava ze Nad 10% 2
er'nena de:lby silniéni dopravy - 12% | Do 10% 1
prepravni nékladni pfeprava Nema vliv 0
prace a 23% - -
intermodaini PFinos pro zkvalitnéni Nakladni +1
rozhrani podminek multimodalni | 11% | Osobni +1
dopravy Nema vliv 0
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Kritérium Vaha  Subkritérium
ZlepSeni podminek pro ostatni dopravu 5
. . (zlepseni parametr(i / nové mosty)
Pfinos ke zlepseni ., ; s .
., , 7% | Zlepseni podminek pro pési (nové mosty,
prostupnosti uzemi , . 1
Pfinos ke lavky, pfivozy)
snizeni Nema vliv 0
—— . .| 15% e " — v,
vnéjsich vlivt Zvyseni bezpecnosti pfi povodriovych 1
dopravy Pfinosy k bezpecnosti stavech
plavby 8% | ZvySeni bezpecnosti pfi snizené +1
viditelnosti
Nema vliv 0
Maximalni nevazeny pocet bodu 26
Maximalni pocet vazenych bodu 2
Multiplikator a 1,14
Maximalni vazena bodova hodnota soustavy kritérii (véetné preferencnich subkritérii) 2,28
Maximalni vazena bodova hodnota soustavy kritérii (véetné preferencnich subkritérii) x 100 228

Tabulka 42.76 1. pilit — Vodni doprava
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Letecka doprava

Vaha Subkritérium

TEN -T — hlavni sit 2
Soucast sité TEN-T 6% TEN-T — globélIni sit 1
Neni soudast 0
lad - Prispéje k implementaci projektu 2
Soulad s : p 3 proj 6% |- _
prioritami jednotné nebe .
dopravnicha | 21% Nema vliv 0
Uzemnich Regiondlni dopravni Schvalenad priorita 2
politik oriorita 4% |Neschvalena priorita 1
Neni soudast 0
R . SUR Soucast rozvojové oblasti 2
ozvojova oblast ,
H2VO] ( 5% |- -
PUR)
Neni soucast 0
Odstranéni souc¢asného kapacitniho 5
Odstranéni omezeni
omezujicich 18% |Odstranéni k itnih i . , o ,
mistzujl ! ? Straneni kapacithino omezent|y ytranéni budouciho kapacitniho omezeni| 1
Neni problém resp. nema vliv 0
Kapacita vzletovych drah Kapacita pIné vyuZita 2
e chnicka odpovida vyhledove 13,5% |Kapacita ¢asteéné vyuzita 1
echnické a ;
Brovozni 27% RJHERES Kapacita minimalné vyuZita 0
()
Snizeni primérného zpoZdéni na jeden let 2
parametry 7wiien . .
vyseni kvality leteckého
v v 13,5% |- -
provozu
Neovlivni primérné zpoZdéni na jeden let 0
2
Zvyseni bezpecénosti Q57 Povede ke zvyseni bezpecnosti
P¥inos ke leteckého provozu ° 1
snizeni .
Ivz.v,l . o 34% Nema vliv 0
vnéjsich vlivl
dopravy T — Pfinos ke snizeni hluku 2
., , 18% |- i,
v zastavéném Uzemi
Nema vliv 0
Maximalni nevazeny pocet bodu 18
Maximalni pocet vazenych bodu 2
Maximalni pocet vazenych bodi x 100 200

Tabulka 42.77 1. pilit — Letecka doprava
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42.2 2. pilit — Uzemni a environmentalni - MKA
e " Zaporné
Kritérium Vaha [Stav P
body
Projekt neni zapracovan v izemné planovaci dokumentaci a lze 2
SO e oCekavat vyznamny Uzemni stret
planovaci 36% Projekt neni zapracovan v izemné planovaci dokumentaci, ale neni 1
dokumentaci znam zadny vyznamny Uzemni stret
Projekt je zapracovan v Uzemné planovaci dokumentaci 0
Nové zasazeni Vysoka hustota zastavéni Uzemi zasazeného hlukem -2
zastavéného Uzemi | o, stredni hustota zastavéni lzemi zasaseného hlukem 1
hlukem’ - silniéni a
zelezniéni doprava Minimalni hustota zastavéni Uzemi zasazeného hlukem 0
Intenzita 15 000 vozidel/den a vice v citlivych oblastech (intravilan, 2
Zasazeni citlivych oblasti se zhor$enou kvalitou ovzdusi, VZCHU, NATURA 2000)
e EaE T 21% Intenzita 10 000 vozidel/den a vice v oblastech se zhor$enou 1
silniéni doprava kvalitou ovzdusi
Nema vliv 0
Uzemni stfet s plochami VZCHU nebo se siti Natura 2000 -2
Dopad na pfirodu a . . . , - ,
K p P 15% |Uzemni stiet s plochami Gzemi s obecnou ochranou (pfirodni parky)| -1
rajinu _
Nema vyznamny vliv na VZCHU, sit Natura 2000 a Uzemi s obecnou 0
ochranou (ptirodni parky)
Maximalni nevazeny pocet bodu -8
Maximalni pocet vazenych bodu -2
Maximalni pocet vazenych bodi x 100 -200

Tabulka 42.78 2. pilit

9 . - o s
Navrzena procenta hustoty zastavéni byla upravena po dokonéeni modelace hlukové zatéze vSech
sledovanych clustert a stanoveni nejvéts$iho a nejmensiho zasahu.
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42.3 3. pilitr = Ekonomicky - zCBA

Metodika 3. ekonomického pilife zjednodusené analyzy vynos( a nakladl je
popsana v kapitole 0. Vysledna hodnota 3. pilife ukazatel ekonomické efektivnosti
je rozskalovana ve stupnici 200 bodd.

Pro kvalitativni vyhodnoceni ekonomického kritéria je odvozena komparativni
transformacéni funkce. Tato metoda je zvlasté vhodna pro ryze technicko-
ekonomické problémy analyzy a rozhodovani. Transformacéni funkce je znama také
jako vyhodnocovaci kfivka.
I 1
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E !D!C. B, A Indikator IEF

Obrazek 42.22 Vyhodnocovaci kfivka ekonomického kritéria dle IEF

(e}

(€2

— | o g —
[
— - -

Hodnoceni -
‘ IEF ‘ Body Pozndamka
A >1.5 >124 Nezpochybnitelny ekonom. pfinos
B 0.85-1.5 71-124 Pfimérené pfinosné
C 0.4-0.85 17-71 Na hrané pfinosnosti
D 0.0-0.4 0-17 Generuje prinosy neprevysujici naklady
E <0.0 0 Projekty s ekonom.naklady

Tabulka 42.79 Tabulka ohodnoceni
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43 Metodika stanoveni vysledného poradi clustert
43.1 Vysledné body v jednotlivych pilifich

Pro kaidy cluster bylo zpracovdano hodnoceni podle jednotlivych kritérii a
subkritérii ve tfech pilifich. V kazdém z pilifa tedy mGze hodnoceny cluster ziskat
0-200 bodu (u druhého pilite se ale jedna o negativni hodnoceni, ¢im vétsi bodovy
zisk, tim vétsi hrozba negativniho ovlivnéni GUzemi a ZP, proto pouZivano
znaménko minus).

Kazdy cluster tedy ziska urcity pocet bodi v kazdém ze tfi pilifQ, jak dokumentuje
tabulka nize.

Bodové hodnoceni

Cluster - projekty

2. pilif | 3. pilif
Cluster 1 120 - 24 95
Cluster 2 95 0 120
Atd. 163 - 80 111

.. Bodové hodnoceni

Cluster — naméty —

2. pilir
Cluster 1 - naméty 115 - 100 120
Cluster 2 - naméty 45 0 12
Atd. 35 - 80 9

Tabulka 43.80 Priklad vysledného bodového hodnoceni projektovych clustert

Vzhledem khodnoceni clusteri na strategické Urovni (podrobnost vstupu
strategického dopravniho modelu), neni vhodné, aby poradi clusterd bylo
stanoveno na zakladé kazdého jednotlivého ziskaného bodu.

Dale systém vicestupriového hodnoceni obsahuje jak pozitivné orientované body,
tak negativni bodové hodnoty. Neni metodicky spravné vysledné bodové hodnoty
v pilifich sedist a ziskat tak pouze jednu bodovou hodnotu, na zékladé niz by bylo
mozné sestavit vysledné poradi.

Z téchto dlvod( byl pro sestaveni vysledného poradi zvolen postup, ktery je
podrobné popsan v nasledujici kapitole.

43.2 Metodika stanoveni vysledného poradi

Pro vysledné poradi clustert jsou stanoveny dva hodnotici vysledky:

= Vysledné bodové hodnoceni cluster( v jednotlivych pilifich je rozdéleno do
deseti bodovych stupnti (10 -1) a z toho vyplyva vazeny soucet bodovych
stupna.

= Vysledné bodové hodnoceni clusterd je nasledné rozdéleno do péti drovni

znamky hodnoceni A, B, C, D, E (vysoka, vyssi stfedni, stfedni, nizsi stredni,
nizka) a z téchto Urovni zndmek vyplyva vysledné_ pasmo hodnoceni.
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43.2.1 Bodovy stupen a vazeny souéet bodovych stupni

Ekonomicky pilif nabyva pro nejlepsi cluster bodovy zisk 200 bodd (coZ je dano
metodikou stanoveni bodl pro minimum a maximum vysledné hodnoty IEF) a
v ostatnich dvou pilitich je bodovy zisk ddn mirou naplnéni jednotlivych kritérii,
kde ani v prvnim ani ve druhém pilifi nedosahuje cluster maximalni hodnoty. Tim
padem se zvySuje vyznam ekonomického pilite. Keliminaci tohoto jevu byly
dosaZzené bodové vysledky ve zbylych dvou pilifich upraveny obdobné jako u
ekonomického pilite, tzn. clusteru, ktery ziskal nejvyssi bodové ohodnoceni, bylo
pfifazeno 200 bod( a ve stejném poméru povyseny ostatni body.

Bodova stupnice 1-10 slouzi krovnomérnému roztfidéni bodovych ziskd
jednotlivych cluster shodné ve vsech pilitich a to nasledovné:

Bodova
stupnice
1. Pilit - 200 - 180 - 160 - 140 - 120 - 100 - 80- 60- 40- 20-
silnice 180 160 140 120 100 80 60 40 20 0
1. Pili¥ - 235- 211,5- 188- 164,5- 141- 117,5- 94- 70,5- 47- 23,5-
Zeleznice | 211,5 188 164,5 141 117,5 94 70,5 47 23,5 0
1. Pilit - 227- 204,3- 181,6- 158,9- 136,2- 113,5- 90,8- 68,1- 45,5- 22,7-0
voda 204,3 181,6 158,9 136,3 113,5 90,8 68,1 45,5 22,7
Vysoky dopravné-socidlni prinos nizky dopravné-socidlni prinos
2. Pilir 0- -20 - -40 - -60 - -80 - -100 - -120 - -140 - -160 — -180 - -
-20 -40 -60 -80 -100 -120 -140 -160 -180 200
Nizké tzemné-environmentdlni riziko/dopad vysoké uzemné-environmentdini riziko
3. Pilir 200- 180- 160- 140- 120- 100- 80- 60- 40- 20-
180 160 140 120 100 80 60 40 20 0
Vysoky socioekonomicky pfinos nizky socioekonomicky prinos

Tabulka 43.81 Vysledna bodova stupnice (10-1) v jednotlivych pilifich

Z vySe uvedené tabulky vyplyva, ¢im vyssi bodovy stupen, tim lepsi je hodnoceni
clusteru.
Vazeny soucet bodovych stupi

V rdmci procesu stanoveni vah uréili osloveni experti'® i vyznam jednotlivych pili¥d,
a to nasledujicimi vahami:

PiliF Vaha

Dopravni a spolecensky — MKA 51%
Uzemni a environmentalni — MKA 18%
Ekonomicky —zCBA 31%

Pro stanoveni vyslednych vah byla pouZita Saatyho metoda.
Tabulka 43.82 Vahy hledisek (pilit() hodnoceni

Pomoci takto urcenych vah, byl pro kazdy cluster stanoven tzv. vaZeny soucet
bodovych stupnd.

0 Zastupci resortnich organizaci a Ministerstva dopravy, ostatnich relevantnich statnich uradu,
zastupcu verejnosti, SEA hodnotitele, zastupci vSech kraju. Jmenny seznam osob je uveden v piné
verzi Knihy 8, ktera je k dispozici na webu www.dopravnistrategie.cz
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Pro hodnotu vazieného souctu bodovych stupnt plati, Ze ¢im vyssi je vaieny
souéet bodovych stupiit, tim lepsi je hodnoceni clusteru. Maximalni vazeny
soucet bodovych stupnt je 10 bodd.
43.2.2 Uroven znamky hodnoceni a pasmo hodnoceni
Vysledné bodové hodnoceni clusteru v jednotlivém piliti je dale pfifazeno do tzv.
urovné znamky hodnoceni A — E.

Uroveit znamky hodnoceni je zakladni vystupni hodnotou pro stanoveni
vysledného poradi clusterd, ktera vystizné charakterizuje vysi duleZitosti resp.
efektivnosti clusteru.

Urover znamky hodnoceni 1.pilite — dopravni a spoleéensky

Vysledné bodové hodnoceni vsech clusterd v 1. pilifi bylo rozdéleni do
jednotlivych drovni zndmky hodnoceni A, B, C, D, E pfifazeno nasledovné:

Uroveri bodového hodnoceni Minimum bodu Maximum bodu
Uroveri A >150 200*

Uroveri B >105 150

Uroveri C >50 105

Uroveri D >15 50

Tabulka 43.83 Urovné hodnoceni clusterd v 1. pilifi

* U Zelezni¢ni dopravy je maximdlni hodnota 236 bodu, u vodni dopravy 228 z divodu
existence preferencnich kritérii (viz. kapitola 40 resp. 42.1)

Uroveri znadmky hodnoceni A znamend vysokou dopravni a spolecenskou
dlleZitost, Urovenn B znamend vyssi stfedni dopravni a spolecenskou duleZitost
atd. aZ droven E znamena nizkou dopravni a spolecenskou dileZitost.

Uroven znamky hodnoceni 2.pilife — izemni a environmentalni

Vysledné bodové hodnoceni viech clusterl ve 2. pilifi dosahuje hodnot od -200
bodld, coZ znamend =zasadni riziko prlchodnosti Uzemim a vysokou
pravdépodobnost ohrozeni ZP realizaci clusteru opatfeni, do 0 bodd, tedy adny
dopad. V tomto pfipadé bylo zvoleno rozdéleni do $kal podle zavaznosti dopadu
clusteru vyjadiené jednotlivymi kritérii. Na zakladé posouzeni jednotlivych
bodovych hodnoceni bylo rozdéleni do jednotlivych Urovni znamky hodnoceni A,
B, C, D a E zpracovano nasledovné:

Uroveri bodového hodnoceni Minimum bodu Maximum bodu
Uroven A >-35 -0

Uroveri B >-75 -35

Uroveri C >-120 -75

Uroved D >-160 -120

Tabulka 43.84 Urovné hodnoceni clustert ve 2.piliFi
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Uroveri zndmky hodnoceni A znamend nizké riziko Uzemni / environmentalni
projednatelnosti atd. aZz Udroven E znamend vysoké riziko Uzemni /
environmentalni projednatelnosti.

Uzemné-environmentalni pilif ma rozhodujici vliv na poradi clusterd shodného
dopravniho a ekonomického vyznamu.
Urover znamky hodnoceni 3.pilife — ekonomicky

Cluster, jehoz ekonomicka efektivita je prokdzana, dosahuje minimalni hodnoty
IEF = 1, pokud je IEF 1 a vyssi, cluster je ekonomicky vice efektivni, pokud je

vvvvvv

Zadné prinosy a ma pouze naklady.

Rozdéleni do jednotlivych Urovni zndmky hodnoceni A, B, C, D a E je zpracovano
nasledovné:

Uroveri bodového hodnoceni Hodnota IEF

Uroven A IEF>1,5
Uroveri B 0,85 < IEF<=1,5
Urover C 0,4 < IEF <=0,85
Uroveri D 0< IEF<=0,4

Tabulka 43.85 Urovné hodnoceni clusterd ve 3.piliti podle IEF

Jak zobrazuje vySe uvedend tabulka uroven znamky hodnoceni A znamend
vysokou ekonomickou efektivitu, Uroven B znamen3, Ze cluster se pohybuje kolem
hranice ekonomické efektivity, Uroven C je pod hranici efektivity, Uroven D a E je
hluboko pod hranici ekonomické efektivity.

IEF je stanoven na zakladé vystupl dopravniho modelu, ktery byl zpracovan
predevéim pro hlavni dopravni sit a hlavni pfepravni vazby v tzemi CR. Jiz d¥ive
bylo avizovano, Ze jeho zapojeni pro hodnoceni potfebnosti lokalnich opatfeni,
jakymi jsou kfiZzovatky, Zelezni¢ni uzly, obchvaty a prelozky silnic I. tfidy mensiho
rozsahu je velmi omezené. Hlavnim dlivodem je fakt, Ze nedochazi k rozdiliim
mezi variantou s clusterem a bez clusteru v nakladech ¢asu a dopravnich
vykonech, tzn., nejsou dostatecné zaznamendny ptinosy clusteru (ty vznikaji
zejména na siti mistnich komunikaci a pratahl obcemi, které nejsou v dostatecné
podrobnosti soucasti sité strategického dopravniho modelu). To tedy zaroven
znamena3, Ze indikator IEF nenahrazuje potfebu podrobnéjsi CBA, kterd musi byt
zpracovana vramci ekonomického hodnoceni konkrétnich projektld (studie
proveditelnosti, zaméry projektt). Jedna se pouze o indikaci moznych rizik pfi dalsi
pfipravé konkrétniho opatreni.

Vzhledem k odlisSnému metodickému postupu hodnoceni je nutné rozdélit
vysledné poradi clusterd do samostatnych pfiloh pro projekty i naméty
jednotlivych druh( dopravy. Vzajemné porovnani mezi jednotlivymi seznamy a
jejich srovnani s projekty podléhajicim vyjimkdm ze standardniho zplsobu
hodnoceni je soucasti sestaveni harmonogramu realizace projektd v ramci
zpracovani Knihy 10.
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Indikator IVI nahrazuje IEF u naméti, kde IEF nemohlo byt dle metodiky
vypocteno, resp. by vypocet nebyl relevantni (napf. z dlivodl chybéjicich dat).
Nelinearita v rozdéleni pasem hodnoceni je dana potfebou dostatecné vzajemné
diverzifikace vysledk(. Cilem nelinedrniho rozdéleni tak je snaha neziskat
vysledek, ktery by event. kumuloval vyssi mnozstvi projektl v jednom z pasem
hodnoceni a ztézoval by tak nazornost rozdild mezi jednotlivymi projekty /
nameéty.

Prahové hodnoty v jednotlivych pilifich

V ptipadé, kdy hodnocené opatreni ziskalo v 1. pilifi hodnoceni znamku D a horsi,
je nutné pfistoupit k celkovému pFfehodnoceni navrieného opatfeni a
vyhodnoceni moznosti feseni potfeby jinym moznym zplisobem. To samé plati pro
opatreni, kterd ziskala znamku D a horsi ve 3. pilifi hodnoceni. V takovém pfipadé
by se opatfeni nemélo déle sledovat v dosud navrhovanych parametrech a mélo
by se pfistoupit k redukci navrhovych parametrd. Znamka C ve 3. pilifi
nepotvrzuje ekonomickou efektivitu opatfeni a je mozné, Ze bude potfebné hledat
Uspory. Skutecna ekonomicka efektivita mize vsak byt vyssi téz vlivem vyvolani
vySSi poptavky v zavislosti na dalsi souvisejici infrastruktufe a organizacnich a
provoznich opatfenich. Strategickd CBA muzZe byt také pfiliS hrubad a nékteré
benefity mohou byt skryté nebo podcenéné. Posledni moZnosti je, opatreni
opravdu nejsou Zivotaschopnd a ekonomicky obhajitelna. To vie bude treba ovérit
v samostatnych navazujicich procesech. Ve 2. pilifi hodnoceni je nutné obdobné
hodnotit riziko obtizné Uzemné-environmentdlni projednatelnosti individualné.
ZvySenou pozornost a fizeni rizik projednatelnosti si zasluhuji opatfeni, ktera v
pilifi ziskala zndmku C a horsi.

Pasmo hodnoceni clusteru

Po stanoveni Urovni zndmek hodnoceni je mozno stanovit tzv. pasmo hodnoceni,
které primarné rozhoduje o poradi clusterd.

Pasmo hodnoceni je stanoveno nasledujicim zplGsobem.

v

Na zakladé urovné znamky hodnoceni A-B-C-D-E v jednotlivych pilifich miizeme
jejich kombinaci sestavit matematicky celkem 125 pasem hodnoceni

Pasmo 1 odpovida clusteru dopravné a spolecensky prinosnému, ekonomicky
efektivnimu, bez rizik Uzemni a environmentalni projednatelnosti. Naopak
pasmo 125 znamena cluster dopravné a spolecensky neprinosny, ekonomicky
neefektivni a s velkymi riziky Gzemni a environmentalni projednatelnosti.

V prvnim stupni hodnoceni jsou clustery hodnoceny predevsim podle vysledku v 1.
dopravné-spolecenském pilifi a ve 3. ekonomickém piliti. Poradi pasem je
sestaveno s pouZitim vah stanovenych expertni skupinou. Ve druhém stupni
hodnoceni se pridava hledisko 2. environmentalniho pilife, coZz znamena, Ze
environmentalni pilif ma rozhodujici vliv na poradi cluster( shodného dopravni a
ekonomického vyznamu nebot tyto dva pilite jsou zadsadni z pohledu uspokojeni
potfeb uZivatell dopravy, kvlli nimz je dopravni infrastruktura primarné
rozvijena. Expertni skupina stanovenim vah potvrdila, Ze hlavnim cilem je vybrat
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opatfeni celospolecensky potfebna a ekonomicky efektivni, nikoliv vybrat
primdrné opatreni, kterd budou nejméné komplikovana z pohledu jejich tzemné-
environmentdlni projednatelnosti. | druhy pilif je samozfejmé velmi vyznamny,
nebot neni mozné rozvijet dopravni infrastrukturu na tkor Gzemni prichodnosti a
na ukor Zivotniho prostfedi — za ucelem eliminace téchto vlivi je vsak treba
primarné optimalizovat technické feSeni, nikoliv zcela rezignovat na realizaci
opatreni fesiciho klicovou potfebu.

Hodnoceni na jednotlivych udrovnich A, B, C, D, E, ukazuje miru naplnéni
jednotlivych kritérii. Hodnoceni na urovnich C, D tedy znamenda, Ze cluster
opatfeni nespliiuje néktera dostatecné poZzadovana kritéria, proto ziskal méné
bodu. Apriori to vSak neznamend, ze by mél byt kvili Grovni C, D, E odsunut niZe.
Proto se vprednich pasmech umistuji i clustery shorSim ohodnocenim
v nékterém z pilifd. Zde hraje podstatnou roli vaha pilife, kterou stanovili experti.
U takovych cluster(i je potfeba fesit podstatu problému (podrobnéji posoudit
trasovani v citlivych oblastech, racionalizovat navrhové parametry, prezkoumat
investicni naklady a pfinosy v pfipadé ekonomického problému, aj.). Taktovy
cluster mUZe byt doporucen k pfepracovani a zaroven zlstat prioritou do
budoucna.
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Pasmo hodnoceni primarné stanovuje potadi clusterl. V pfipadé, Ze se cluster
nachazi ve stejném pasmu hodnoceni, rozhoduje vazeny soucet bodovych
stupna.
V nasledujicim schématu jsou zobrazeny potfebné kroky ke stanoveni poradi
clusteru.
Nasledujici Tabulka Tabulka 43.86 Pasma vysledk( hodnoceni ke stanoveni poradi
clusterl obsahuje vSechny mozZné i teoreticky dosaZitelné kombinace znamek
hodnoceni, jejichz vysledkem je pasmo hodnoceni konkrétniho clusteru.
S S S S S
1|A|A|A|26|A|D|A|51|B|(D|A|]76 | C| D |A]J|100] D|(D|A
2| A|A|B|27|A|D|B|52(B|D|B|77 | C| D |B|102( D | D B
3|A|A|C|28|A|D|C|53(B|D|C|78|C | D|C|103|]D|D]|C
4 | A(A|(D|29|A|D|D|54|B|D|D|79 | C| D |D|104( D| D | D
5|/A|A|E|30|]A|D|E|55(B|D|E|8 |C|D]J|E|105(D | D E
6| A|B|A|31|C|A|A|56|D|A|A|8 | E| A |A|106| E C|A
7|A(B|(B|32|C|A|B|57|D|A|(B|8|E|A|B]|107| E C B
8|A|B|C|33|C|(A|C|58|D(A|C|8|E|A|C|108] E|C | C
9|A(B|(D|3|C|A|D|59|D|A|(D|8 | E|A|D|109| E C D
10|A|B|E|35|C|A|E|60/|D|A|E| 8 | E| A|E|110| E C E
11(B|A|A|36|B|C|[A|6l|C|C|(A|8 |D|C|A]|112(D|E | A
12| B|A|B|37|B|C|B|62(C|(C|B|8 |D| C |B|112| D E B
13| B|A|C|38|B|C|]C|6e3[Cc|(c|Cc|8|D|C|C]|113| D E C
14| B|A|D|39|B|C|D|64[C|(C|D|8 |D|C|D|114| D E D
15| B|A|E|40|B|C|E|65(C|[C|E|S |D]| C E|115| D E E
16| A|C|A|41|A|E|A|66(B|[E|A]|91|C E |A]|116| E D|A
17| A|C|B|42|A|E|B|67|(|B|E|B]| 92| C E B |117 | E D B
18| A|C|C|43|A|E|C|68(B|E|C]|93|C E C 118 | E D| C
19| A|C|D|44|A|E|D|69|(B|E|D]|9|C E (D|119| E D|D
20|lA|C|E|(45|A|E|E|70| B|E|E|[9 | C E E |120| E D E
21 B|B|A|46|C|B|A|71|{D|B|A| 9 | E B |A|121| E E A
22| B|B|B|47|C|B|B|72(D|B|B| 97 | E B | B|[122| E E B
23| B(B|C|48|C|B|C|73|D|B|C|[98 | E B | C|[123| E E C
24| B(B|DJ|49|(C|B|D|74|D|B|D|99 | E B | D|[124| E E D
25| B(B|E|50(C|B|E|75|D|B|E|[100( E B | E|[125]| E E E
Tabulka 43.86 Pasma vysledkd hodnoceni ke stanoveni poradi clustert
Z pohledu vécné néplné jednotlivych pilitd mizeme identifikovat protichtidné
kombinace — podbarveny v tabulce Tabulka 43.86 Pasma vysledk( hodnoceni ke
stanoveni poradi cluster(i Sedé. Napr. pasmo 81, kde dopravni a spolecensky pilit
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dosahl pouze znamky E, ovSem ekonomicka efektivita je v nejvyssi urovni znamky
A.

Prakticky tak nejsou a zlogiky véci ani nemohou byt vSechny kombinace
v hodnoceni clusterd dosazeny.

Metodika vicestupfiového multikriteridlniho hodnoceni byla primdarné sestavena
za Ucelem porovnani vzajemné prioritizace potfebnych opatfeni a nemUze tak
zaroven slouzit k vzajemnému porovnani variant, které v mirné odlisSném uzemni
fesi stejnou indikovanou potfebu.

| prfes tuto skutecnost si nevlddni organizace a obcanska sdruZeni vyZzadali
posouzeni alternativnich Uzemnich stop touto metodikou hodnoceni. Vysledky
tohoto posouzeni v3ak nemohou slouzit jako podklad pro rozhodnuti o
konkrétnim uzemnim vedeni dané stavby tam, kde neni stopa prozatim GUzemné
stabilizovana. Proces Uzemni stabilizace podléha zdkonnym procesim, které
Dopravni sektorové strategie nemohou nahradit.

Vysledky vzajemného posouzeni alternativ Uzemniho vedeni téch opatfeni, které
feSi z pohledu celostatniho de facto identickou potfebu, vykazaly v ramci VMH
vysledky velmi podobné.

v

Pfrehodnoceni opatfeni dle vysledné znamky v pilifich hodnoceni

V ptipadé, kdy hodnocené opatreni ziskalo v 1. pilifi hodnoceni znamku D a horsi,
je nutné pfristoupit kcelkovému prehodnoceni navrzeného opatieni a
vyhodnoceni moznosti feseni potreby jinym moznym zplsobem. To samé plati pro
opatreni, kterd ziskala znamku D a horsi ve 3. piliti hodnoceni. V takovém pfipadé
by mélo dojit k jeho dalsSimu nesledovdni v dosud navrhovanych parametrech a
mélo by byt pfistoupeno k redukci navrhovych parametri. Ve 2. piliti hodnoceni je
nutné hodnotit riziko obtizné UGzemné-environmentdlni projednatelnosti
individudlné. ZvySenou pozornost a fizeni rizik projednatelnosti si zasluhuji
opatreni, ktera v tomto piliti ziskala znamku C a horsi.
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Hodnoceni naplnéni soustavy kritérii v jednotlivych pilifich pro jednotlivé clustery opatieni (MKA a
zCBA)

1. Pili¥ 2. Pili¥ 3. Pilir
Véazeny bodovy zisk Vazeny bodovy zisk Vazeny bodovy zisk
(min 0 - may 200\ (min 200 — may N\* (min 0 — may 200N\*

* Ekonomicky pilif nabyva dle metodiky pro nejlepsi cluster bodovy zisk 200 bodti (nejhorsi 0 bodti). Ve zbylych dvou
pilifich je v8ak bodovy zisk dan mirou naplnéni jednotlivych kritérii, kde ani v prvnim ani ve druhém pilifi nedosahuje

Zadny hodnoceny cluster maximalni hodnoty. Tim se zvySuje vyznam ekonomického pilife.

Pro 1. a 2. Pilif je tedy nutné pouZit:

Prepoctovy koeficient bodli pro 1. a 2. Pilif - k odstranéni zvySeného vyznamu ekonomického

pilire.
Vynasobenim ziskdme bodovy zisk pro stanoveni Urovné znamky hodnoceni.
1.pilif —Bodovy zisk 2.pilit —Bodovy zisk 3.pilitf —Bodovy zisk
Pozitivné orientovany Negativné orientovany Pozitivné orientovany

Bodova stupnice 10-1 slouZi krovnomérnému roztfidéni bodovych ziskid

jednotlivych clusteri shodné ve vsech 3 pilifich (eliminace rozdilné orientace
bod).

Bodovy stupen: 10 — vysoké pfinosy a dopady clusteru
1 — nizké pfinosy a dopady clusteru

~

Vahy pilira
Vazeny soucet bodovych stupit /
10 — nejlepsi cluster dle VMH 1 — nejhorsi cluster dle VMH

Uroveri zndmky hodnoceni je zakladni vystupni hodnotou pro stanoveni
vysledného poradi clusterl, kterd charakterizuje vysi dlleZitosti resp. efektivnosti
clusteru.

1. pilit — bodovy stuperi 2. pilit — bodovy stuperi 3. pilif — bodovy stuperi

Uroven znamky hodnoceni
A 1. Pilif: vysoka dopravni a spoleCenska dulezitost,

2. Pilif: nizkeé riziko Uzemni a environmentalni projednatelnosti

3. Pilif: vysoka ekonomicka efektivita
E 1. Pilif: nizka dopravni a spolecenska dulezitost,

2. Pilif: vysoke riziko uzemni a environmentalni projednatelnosti

3. Pilit: pod hranici ekonomické efektivity

Vahy pilifa

Pasmo hodnoceni
1 - cluster dopravné a spolecensky pfinosny, ekonomicky efektivni, bez uzemnich a
environmentalnich rizik
125 - cluster dopravné a spolecensky nepfinosny, ekonomicky neefektivni a s velkymi
environmentalnimi riziky

Obrazek 43.23 Aplikace metodiky vicestupriového multikriteridlniho hodnoceni
(VMH)
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43.3 Vyjimky ze standardniho zpusobu hodnoceni

e Nameéty (nehodnotitelné ve 3. pilifi — nekvantifikovatelné IEF, nedostatek
informaci o vyhledovych opatfenich)
e Strategicky nemodelovatelné clustery — obchvaty malych obci, jejichz
pfinos neni postihnutelny strategickym dopravnim modelem
Naméty s potencidlem musi byt dopracovany na uroven projektd, aby pri dalsi
aktualizaci DSS2 mohly byt spolu s ostatnimi fadné vyhodnoceny. Prioritizace
obchvatu byla zpracovana samostatné v Knize 6.

43.4 Alternativni varianty clustert

e Soubézna opatreni (ve smyslu vedeni paralelni trasy)

e Varianty opatfeni navrZené obc¢anskymi iniciativami

e Autorské ndméty z analyzy uzkych mist

e Racionalizace opatteni
Vice informaci k variantam opatfeni a zplsobu a vysledku jejich hodnoceni uvadi
kapitola 23.

44 Vysledné poradi clustert

V seznamu vysledného poradi cluster( v pfiloze je uvedeno:

= popis clusteru - Cislo clusteru, popis feSeného tahu, oznaceni zda se jedna o
projekt (P), ndmét (N) ¢i kapacitné optimalizovany ndmét (KON), variantni
cluster, cisla projektl resp. namétdl, ze kterych se cluster sklada, prichod
kraji

=  Bodovy zisk pro stanoveni Urovné znamky hodnoceni pro 1., 2. a 3. pilif
= Hodnota IEF ptip. IVI

=  Bodovy stupen pro 1., 2. a 3. pilif

= VaZeny soucet bodovych stupnt

* Urover zndmky hodnoceni pro 1., 2. a 3. pilif — zelené podbarveni znamena
nejlepsi hodnoceni, cervené podbarveni nejhorsi

= Pasmo hodnoceni - zelené podbarveni znamena nejlepsi hodnoceni, ¢ervené
podbarveni nejhorsi

= Uroven kvality dopravy pro clustery silni¢ni infrastruktury
= Zasmluvnéné stavby cluster( silni¢ni infrastruktury

=  Predpoklad nejblizSiho moZzného zahajeni
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45 Software pro hodnoceni 1. a 2. pilife VMH"

Jak uz bylo zminéno vyse, software byl navrzen v tabulkovém procesoru MS Excel,
pficemz pro kazdy dopravni mdd je zpracovan vlastni soubor. Celkem jsou tedy
zpracovany 4 soubory pro vyhodnoceni navrzené soustavy kritérii 1. a 2. Pilire:

= Silniéni infrastruktura
= Zelezni¢ni infrastruktura
= Vodni cesty

=  Letecka infrastruktura

Soubor pro vyhodnoceni kritérii jednotlivych cluster( silniéni infrastruktury se
sklada z nasledujicich list{:

1) Projekty

2) Naméty

3) Clustery-vstupni data
4) Pilif 1 Hodnoceni
5) Pilif 1 Vypocet

6) Pilif 2 Hodnoceni
7) Pilif 2 Vypocet

8) Celkové hodnoceni
9) Pasmo hodnoceni
10) Nezpochybnitelné
11) Nehodnotitelné
12) UKD

13) Vahy

14) Grafy

" Viz Analyticky dokument, kniha 8, kapitola 13
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Kniha 9 — Financni moznosti pro zajisténi rozvoje
dopravni infrastruktury
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46 Problematika financovani dopravni infrastruktury

Vyhled dostupnych zdroj pro financovani dopravni infrastruktury (dale téz ,,DI“)
je jednim z klicovych faktor(i pro efektivni planovani rozvoje DI. Budouci vyvoj
dostupnych zdroji vSak zavisi na radé neznamych, mimo jiné i na politickém
rozhodnuti ohledné kombinace vyuZivanych zdrojl financovani, vahy jednotlivych
zdroji a v neposledni fadé na celkovém objemu prostfedkl uréenych pro
financovani DI. Proto byl jako ndstroj pro projekci objemu dostupnych finanénich
prostfedkll pro udribu a rozvoj DI sestaven interaktivni simuldtor zdroja
financovani DI. Tento nastroj umoZnuje kdykoliv ménit predpoklady ohledné
sloZeni a vySe zdrojli financovani DI tak, aby odrazely aktualni vyvoj. Simulator
zdroji financovani DI mizZe byt navic vyuzit jako podklad pro rozhodovani o
optimalni kombinaci dostupnych zdroji a opatfeni pro jejich maximalizaci a
stabilizaci, pfi znalosti poZzadovaného objemu prostredkd pro financovani DI.
Tento simuldtor zdroja financovani byl sestaven v prostifedi MS Excel. UmoZnuje
uzivateli libovolné nastaveni vstupnich  proménnych. Nastavit Ize
makroekonomické ukazatele, ovliviiujicich vysi jednotlivych zdroji financovani
v nasledujicich letech. Vystupem simuldtoru je pak celkovy objem disponibilnich
zdrojl financovani na zakladé nastaveni vyuZitelnosti jednotlivych zdrojli a jejich
objemu dle predpokladaného vyvoje.

47 Stavajici systém financovani DI

Hlavnimi negativy soucasného systému financovani jsou nedostatecny objem
prostiedkdi pro rozvoj DI, jeho nestabilita a obtizna predvidatelnost ve
sttednédobém a dlouhodobém horizontu. Naopak prednosti stavajiciho systému
predstavuji diverzifikace zdroja a relativni stabilita nékterych zdroju.

V sou¢asném systému jsou Udrzba a rozvoj DI'? financovany zejména z téchto
zdroju:
=  Pfimé zdroje
e Poplatky za uzivani nadfazené silni¢ni sité
o Casové zpoplatnéni (dalniéni kupdny)
o Vykonové zpoplatnéni (myto)
e Zpoplatnéni uzivani Zelezni¢ni dopravni cesty
= Rozpoctové zdroje
e Silni¢ni dan
e Podil na spotfebni dani z mineralnich olejl
e Dotace ze statniho rozpoctu
= Dotace Evropské unie

= Dluhové zdroje (pfiznavané jednorazové a splatné v rdmci obsluhy statniho
dluhu)

e EIB Uvéry

e Emise dluhopis.

Pod DI zde rozumime dalnice, silnice . tfid, v€etné rychlostnich komunikaci, Zeleznice a vodni cesty.
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Volatilitu celkového objemu dostupnych zdroji financovani DI i jednotlivych
poloZek v letech 2004-2012 ilustruje nasledujici graf.
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Graf 1 — Vyvoj dostupnych zdrojli pro financovani DI v letech 2004-2012 (mld. K¢)
Zdroj: MD, SFDI

48 Parametry jednotlivych zdroju financovani a jejich
vyuzitelnost

Tato kapitola uvadi podrobnéjsi informace o jednotlivych analyzovanych zdrojich
financovani, které je mozné parametricky ménit v simulatoru zdrojd financovani a
teoreticky i prakticky je vyuZit pfi inovaci strukturovani pfijmové stranky pro
zajisténi dopravni infrastruktury.

48.1 Spotiebni dan z mineralnich oleju

V budoucnu neni ocekavdna vyrazna zména celkového vybéru spotiebni dané z
mineralnich oleji. V pfipadé navyseni sazeb spotiebni dané by pravdépodobné
doslo k dalSimu poklesu prodeje pohonnych hmot. Pfipadné snizeni sazby by bylo
pfinejmensim castecné kompenzovano navysenim prodeje. Pfi Uvahach o zméné
sazeb spotfebni dané je nutné reflektovat nastaveni vyse této dané v okolnich
zemich, spolu se zohlednénim celkové ceny paliva se zapoctenim vSech ostatnich
slozek ceny.

Ackoliv existuje pfima zavislost mezi hospodarskym ristem a dopravnimi vykony v
silnicni dopravé, soucasné lze ocekadvat z pohledu vybéru spotfebni dané i
negativni efekt zvySovani podilu vozidel s nizsi spotfebou a alternativnimi pohony.

Dotace ze SR na kryti deficitu a privatizace
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V ptipadé, Zze by tento negativni efekt prevazil a doslo by k vyraznému poklesu
vybéru spotrebni dané, bude tfeba uvaZovat o doplnéni chybéjicich zdrojl urcitou
formou zdanéni vozidel s alternativnimi pohony. Lze vSak olekdvat, Ze situace v
okolnich zemich bude obdobna a bude se muset fesit ve vztahu k vyvoji ve vSech
okolnich zemich.

Stavajici podil vybrané spotiebni dané z mineralnich oleji smétujici pfimo na
financovani DI ¢ini 9,1 %. Ostatni vynosy ze spotfebni dané nejsou ucelové vazany
na vyuziti pro rozvoj DI.

V minulosti se pravidelné objevovaly Uvahy o navyseni podilu vybrané spotfebni
dané z mineralnich oleji uréeného vyhradné pro financovani DI. Tento krok by za
jinak stejnych podminek pfispél k navyseni objemu prostfedkd pro financovani DI.
Pokud by doslo k vyznamnému navyseni tohoto podilu, mohl by se stat systém
¢astecné nebo zcela nezavisly na objemu pfimych dotaci ze statniho rozpoctu.

48.2 Silni¢ni dan

Pravidla silni¢ni dané urcuji smérnice EU, neni mozné, podle stavajiciho chapani,
silnicni dan zcela zrusit a eventudlné ji nahradit jinou nakladové efektivnéjsi
formou vybéru financnich prostfedkd. Subjekty platici tuto darn a dalsi néleZitosti
vymezuje zakon 16/1993 Sh., o dani silni¢ni, ve znéni pozdéjsich predpis(.

V pripadé vybéru silniéni dané existuje zavislost na hospodarském rlstu. Nicméné
i zde plsobi negativné efekt ekologizace vozového parku. Jako vhodna se proto
nabizi takova Uprava sazeb dané, ktera by tento efekt poklesu pfijmuU z velké Casti
eliminovala a zaroven napomohla dalsi ekologizaci vozového parku.

48.3 Vykonové zpoplatnéni (myto)

Zcela zasadni potfebou je okamizité zahdjeni praci smérujicich k zajisténi
funkcnosti systému vykonového zpoplatnéni minimalné v sou¢asném rozsahu
zpoplatnéni (D + R + cca 200 km silnic I. tfidy) od 1.1.2017, kdy konci platnost
vétSiny smluv ze souhrnu smluvnich dohod uzavienych se soucasnym generalnim
dodavatelem mytného systému. Jiz v soucasné dobé (zari 2013) hrozi znacna rizika
pro véasné dokonceni vsech potfebnych praci. Teoreticky hrozici vypadek pfijm
z vykonového zpoplatnéni od 1.1.2017 by mél pro systém financovani DI v CR
zcela zasadni dopady (vypadek pfijmu cca 9 mld. K¢/rok).

48.3.1 Zpoplatnéni uzivani silnic I. tfidy

Rozsiteni vybéru mytného na silnice I. tfidy pfedstavuje dlouhodobé zvaZzovany
koncept. Okamzikem nejdrivéjSiho mozného teoretického zavedeni této zmény je
1.1.2017, kdy by méla vstoupit v platnost smlouva o mytném systému na dalsi
obdobi. Volba technologie zavisi na urceni rozsahu budouci zpoplatnéné sité. Je
vhodné zajistit systém interoperabilni a umoznujici dostatecnou flexibilitu. Tuto
flexibilitu mohou poskytnout rizna technickd feseni (napt. satelitni technologie).
Pfi pfipravé nového systému je vSak tfreba dbat i na ekonomickou efektivitu
systému provozovaného v soucasné dobé (DRSC — mikrovinny), ktery by mél byt i
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v dalsim obdobi maximalné vyuzZitelny (napf. forma testovaného hybridniho
reseni).

Drivéjsi vykonové zpoplatnéni silnic I. tfidy pro vozidla nad 3,5t neni proveditelné
s ohledem na velkou ¢asova a technologicka naro¢nost tohoto Feseni, pfi sou¢asné
platnosti smlouvy se sou¢asnym generalnim dodavatelem mytného systému.
Zpoplatnéni uzivani silnic I. tfidy by mohlo znamenat zasadnéjsi navyseni zdrojd
pro financovani dopravni infrastruktury, avSak rovnéz by znamenalo dalsi finanéni
zatéz pro dopravce, coz by mohlo vést k dalsimu zhorSeni jejich ekonomické
situace s obtizné kvantifikovatelnymi zdsadnimi dopady. Pfinos pro stabilizaci a
lepsi predvidatelnost objemu dostupnych zdrojli by vsak byl nezpochybnitelny.
Cilem pfipravy nové smlouvy o provozovani mytného systému je rovnéz snizeni
relativnich nakladd na jeho provoz, ¢imz dojde k dalSimu nardstu Cistych pfijmU z
vykonového zpoplatnéni. V roce 2011 ¢inily naklady na provozovani mytného
systému pres 32 % z vynosl z mytného (véetné investi¢nich nakladl témér 39 %).
Podminky nové smlouvy by mély zajistit, aby toto procento neprekrocilo 25 %.
Dopravni politika CR stanovuje maximalni hranici ndkladd na 30 %.

V pripadé zpoplatnéni tykajiciho se i silnic Il. tfidy by bylo tfeba nastavit
mechanismus alokace, jak vynosl, tak nakladd na provozovani mytného systému,
mezi spravce prislusnych komunikaci. Nicméné podle stavajicich odhad( by byl
Cisty prijem ze zpoplatnéni silnic Il. tfidy v lepSim pfipadé nulovy, coZ nuti
Ministerstvo dopravy i k jinym Gvaham, které by omezily vyuZivani silnic Il.a Ill.
tridy, napf. formou pravni Upravy v zadkoné o pozemnich komunikacich ¢i zvySeni
¢etnosti vyuZivani omezeni provozu pomoci dopravniho znaceni.

PFi rozSifovani mytného systému, stejné jako pfi zvySovani sazeb mytného, jsou
omezujicim faktorem pravidla EU, kterd urcuji vysi finan¢ni mezery ve vztahu k EU
fondlm, a tim i vysi pfipadné dotace na konkrétni projekty.

48.3.2 Lokalni diferenciace mytnych sazeb

V soucasné dobé jsou sazby myta stanoveny plosné, jen s rozliSenim typu
komunikace (odliSné sazby pro D+R a pro ostatni silnice I. tfidy). Lokalni
diferenciace myta umoZfiuje zohlednit odliSné investicni a provozni naklady
jednotlivych usekll zpoplatnénych komunikaci. MUZe byt rovnéZz vyuZita jako
nastroj pro udrZzeni dalkové dopravy na komunikacich pro ni uréenych.

Lokalni diferenciace mytnych sazeb by navic mohla predstavovat zpulsob, jak
eliminovat riziko sniZzeni objemu poskytnutych EU dotaci ¢i vraceni dotaci jiz
proinvestovanych, vyplyvajici z pravidel EU.

Toto opatieni nepredstavuje velky ptinos pro stabilizaci zdrojd financovani DI, ale
mUZe mit pozitivni efekt na jejich celkovy objem.

48.3.3 Casova diferenciace mytnych sazeb

Pro regulaci objemu a zajisténi plynulosti dopravy na silni¢nich komunikacich Ize
rovnéz stanovit odliSnou vysi mytného pro urcité casové useky tydne. Vyssi sazba
mytného plati v soucasné dobé pro patecni odpoledne. Lze rovnéZ uvazovat o
nahrazeni nedélniho zakazu jizd kamionl vyraznym zvysenim sazeb pro nedélni
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odpoledne. Toto opatifeni by mohlo mit pozitivni dopad na celkovy objem zdroj(,
nicméné neresi riziko snizeni miry kofinancovani projektt z fondd EU.

48.3.4 Nahrazeni ¢asového zpoplatnéni pro vozidla do 3,5 tuny vykonovym
zpoplatnénim

Dalsim z moznych opatfeni je nahrazeni ¢asového zpoplatnéni pro vozidla do 3,5
tuny vykonovym zpoplatnénim. Ve prospéch vykonového zpoplatnéni hovofi jeho
vétsi spravedlnost v0c¢i uZivateldm, kdy wvyssi naklady nese ten, kdo
dalni¢ni/silniéni infrastrukturu vice uziva. Na druhou stranu jsou ndklady na
vykonové zpoplatnéni podstatné vyssi nez na zpoplatnéni ¢asové. Navic pfijmy z
Casového zpoplatnéni, na rozdil od pfijmU ze zpoplatnéni vykonového, nevstupuji
podle stdvajicich pravidel EU do vypoctu finanéni mezery. Pfi zachovani stavajiciho
plosného systému vybéru myta by zahrnuti vozidel do 3,5 tun do mytného
systému mélo stejny efekt jako navySeni sazeb mytného a mohlo by vést ke
snizeni dotaci EU, pfipadné k vraceni jiz poskytnutych dotaci. Toto Ize ¢astecné
eliminovat zavedenim lokalni diferenciace myta v ramci flexibilni tarifikace v
souladu s evropskou smérnici.

Stejné jako u rozsifeni mytného systému na silnice . tfidy, je i zde je nejdfivéjsim
moznym okamZikem pro zménu z technického hlediska rok 2017. Na druhou
stranu, z hlediska maximalniho Cerpani EU fondd dava pti zachovani stavajicich
pravidel smysl| dalsi odloZeni této zmény.

Ve vztahu ke zplsobu vybéru a kontroly Uhrady ¢asového zpoplatnéni Ize zvaZzovat
i alternativni zpUsoby na zakladé zkuSenosti z okolnich zemi pro moznost zvyseni
efektivity a sniZzeni nakladu.

48.4 Stabilizace dotace ze statniho rozpoctu

Jednim z hlavnich zdroji nestability a obtizné predvidatelnosti dostupného
objemu zdroju financovani DI je stavajici systém pridélovani dotaci ze statniho
rozpoctu stanovovanych na rocni bazi, pfi sou¢asném nenapliiovani rozpoctovych
vyhled( ¢i z nerelevantnosti nastaveni rozpoctovych vyhled(l. Tento pfistup vede k
vysoké nehospodarnosti v resortu, nebot dlouhodobost pfipravy i realizace
investic do dopravni infrastruktury potfebuje byt kryta rozpoctem po celou dobu.
V opacném pfipadé dochazi k prodluzovani doby vystavby, Ci pfipadné konzervaci
staveb, coz? jeji realizaci v dusledku prodrazi.

Aby bylo mozné lépe predvidat vysi statnich dotaci v dalSich letech a zefektivnit
tak planovani rozvoje DI, je naptiklad mozné zvaZovat navazani vyse statni dotace
(s vyjimkou ucelovych dotaci) na néjakou relativné stabilni veli¢inu. Jako vhodny
kandidat se jevi napfiklad HDP, na které je uzce navazan objem statnich financi.
Stanoveni urcitého procenta z HDP, které bude kazdorocné sméfrovat ze statniho
rozpoc¢tu do DI (SFDI) ve formé statnich dotaci, by poskytlo vSsem zucastnénym
spolehlivy podklad pro planovéni, prinejmensim ve stfednédobém horizontu.
Timto pfistupem nemusi byt a priori navySovan celkovy objem zdrojl do DI, jedna
se primarné o mozné stabiliza¢ni opatieni.
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48.5 Maximalni vyuziti zdrojli EU

Prvofadou prioritou Ministerstva dopravy i vlady Ceské republiky je maximalni
vyuziti prostfedkd z EU fondl. Nékterd opatieni k plnému vycerpani OPD (a
nasledné i prostfedkd v obdobi 2014 - 2020) a eliminaci rizika vraceni jiz
nacerpanych dotaci byla zmifiovana vySe. Patfi mezi né zvySovani vybéru myta s
ohledem na pravidla EU pro stanoveni finanéni mezery ¢i lokdlni diferenciace myta
(blize viz 3.6).

48.5.1 Zajisténi narodnich zdroju pro spolufinancovani

Nezbytnou podminkou pro maximalni vycerpani alokovanych prostfedkl z EU
fondl je zajiSténi dostatecnych zdroji pro narodni spolufinancovani. Tato
podminka by, pfi zachovani stavajiciho mixu zdroju financovani DI tak jak jsou
obsazeny v rozpoctovém vyhledu SFDI, nebyla splnéna. Jeji splnéni by vyZzadovalo
bud’ navyseni dotaci ze statniho rozpoctu, nebo zasadni omezeni udrzby a oprav
stdvajici DI, coZ s ohledem na jeji podudrZzovanost jiz neni mozné.

Pro plynuly nabéh prostfedkili z nového finanéniho ramce od roku 2014, pfip. 2015
je zapotiebi zajistit pfipravenost projektl k realizaci. Pfiprava téchto projektl
vyvoldva potrebu dalsSich narodnich zdroja.

48.5.2 Aktivni vyjedndvani podminek pro programovaci obdobi 2014-2020

Pro pfisti programovaci obdobi 2014-2020 je aktudlnim uUkolem aktivni
vyjednavani prostiedkl alokovanych pro Ceskou republiku, piip. projekty
zasahujici na tzemi CR.

Konkrétni podminky Viceletého finanéniho ramce 2014-2020 jesté nebyly
definitivné schvaleny. RovnéZ se zatim nepodafilo dospét k dohodé ohledné
celkového objemu prostfedkl alokovanych do Fondu soudrznosti, a tedy ani pro
Ceskou republiku. Tento materidl proto vychazi z podoby materiald projednavané
v listopadu 2012 a konzervativniho odhadu prostfedk(i alokovanych pro CR z ledna
2013 se zohlednéni vyvoje v nasledujicich mésicich tak, jak to bylo mozné.
Nejaktualnéjsi informace byly zahrnuty do tvorby Navrhové varianty financovani
v ¢asti Kniha 10 tohoto Souhrnného dokumentu.

Doprava zUstava prioritou EU. Vétsi dliraz bude kladen na dobudovani hlavni sité
TEN-T (,core network”). Bude vytvoren fond Connecting Europe Facility (CEF),
spole¢ny nastroj pro financovani transevropskych siti, zahrnujicich energetickou,
telekomunikaéni a dopravni infrastrukturu.

48.5.3 Efektivni vyuZiti prostfedkti EU

Podminkou pro efektivni vyuziti alokovanych prostredkll v rdmci pfistiho
programovaciho obdobi 2014-2020 je stanoveni jasnych narodnich priorit,
zjednoduseni pravidel pro cerpani prostifedk( a nastaveni fungujicich mechanism{
fizeni a kontroly. Tyto cile sleduje Dohoda o partnerstvi pro programové obdobi
2014-2020.

Jednim z osmi navrhovanych operacnich programl pro obdobi 2014-2020 je
Operacni program Doprava. Prioritami tohoto programu bude: Dokonceni
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vystavby velké TEN-T infrastruktury a klicové dopravni infrastruktury celostatniho
vyznamu mimo TEN-T; Vys$Si orientace na maximadlni vyuzivani inteligentnich
reSeni pro fizeni dopravy, telematiku, logistiku atd. véetné sluzeb Galileo; Posileni
strategi¢téj$iho zaméreni dopravnich staveb na klicové infrastruktury v CR;
Prioritizace vystavby podle ekonomického vyznamu a zhodnoceni efektivnosti

jednotlivych staveb.

48.5.4 Prostiedky EU v obdobi po roce 2020

Pro obdobi od roku 2021, resp. 2023 pfi zohlednéni pravidla n+2, jiz nelze na
dotace z EU fondl spoléhat. V tomto horizontu je objem EU fondl obtizné
predvidatelny; navic se da predpokladat pfiblizeni HDP Ceské republiky praméru
HDP EU, coZ povede prinejmensim k vyraznému omezeni pridélenych prostredka.
Je véak maximalné potiebné, aby CR vyvijela i pro dalsi obdobi tlak na moZnost
maximalizace disponibilnich zdroji EU.

48.5.5 Poplatek za poutziti Zelezni¢ni dopravni cesty

Tento poplatek je stanovovan SZDC v tzv. Prohlaseni o draze dle platnych pravnich
predpis@. Viynos z tohoto poplatku je pfimym pfijmem SZDC a snizuje tak naroky
na financovani fizeni provozu a provozuschopnosti z ostatnich zdroji podrobné
analyzovanych v DSS2. JelikoZ tento poplatek bilanéné nevstupuje do rozpoctu
SFDI, neni tento poplatek soucasti zdrojové bilance zvazované v Knize 10.

49 Maximalizace, stabilizace a lepSi predvidatelnost
zdroju

Kniha 9 identifikuje vSechny potencidlni zdroje vyuZitelné pro financovani
dopravni infrastruktury. Je rozpracovan potencidl jednotlivych, v budoucnu
teoreticky dostupnych, zdrojd. Zakladnim vystupem Knihy 9 je poZadavek na
stabilizaci zdrojové stranky resortu doprava. Kniha 9 nepredvida nezbytné
politické rozhodnuti o volbé vhodné kombinace téchto zdrojd, které povede
k potfebné stabilizaci zdroji. Pouze stabilni resp. meziroéné jednoznacné
predikovatelny a vramci resortu Castecné ovlivnitelny objem zdrojii umozni
realizaci koncepcniho pfistupu k zajisténi dopravni infrastruktury. Na zakladé
vysledkd predchozich Knih je prokazatelné, Ze dopravni infrastruktura jako
uceleny systém musi byt stale vnimana jako verejnd sluzba, ktera se neobejde bez
vyrazné participace zdroji vefejnych rozpocétl i v pripadé, Ze zvySovani role
pfimého zpoplatnéni uzivateld bude postupné posilovano. Vystavbu a udribu
dopravni infrastruktury je jednoznacné tfeba chdpat jako vefejny zajem. Tato
myslenka je jiz obsazena v Dopravni politice CR 2014 — 2020, z jejichi principd
Dopravni strategie vychazi.

Zakladnim vystupem Knihy 9 je simuldtor zdroja financovani dopravni
infrastruktury, ktery umoznuje parametricky pracovat s jednotlivymi zdroji a jejich
vyvojem v Case. UvaZovana opatieni na prijmové strané vedouci k Upravé systému
financovani DI zahrnuiji:

/} OPD “

Strana 193



Dopravni sektorové strategie 2. faze Sekundarni verze
Souhrnny dokument 31/08/2013

= Zvyseni podilu SFDI na spotfebni dani z mineralnich olejq,

= ZvySeni efektivity vybéru silni¢ni dané véetné optimalizace vyse sazeb,

= Zpoplatnéni uzivani silnic I. tfidy pro vybrané kategorie vozidel,

= Zavedeni vykonového zpoplatnéni pro vozidla do 3,5 tuny,

= Maximalni vyuZiti EU fondd,

= Diferenciace mytnych sazeb,

= Zefektivnéni instituciondlniho uspofadani rezortu dopravy,

=  Stabilizace dotaci ze statniho rozpoctu,

= Dluhové financovani splatné z vlastnich pfijm{ resortnich organizaci,

=  PPP projekty.

Podminkou pro vyuZiti potencidlu jednotlivych zdroji je jejich prokazatelna
celospolecenskd vyhodnost, ktera musi byt pred implementaci individualné
podrobné provérena. Neni tak moZné napf. rozSifovat systém pFimého
zpoplatnéni, pokud by naklady na jeho vybér byly pfilis vysoké (Dopravni politika
CR 2014 - 2020 v tomto ohledu pfipousti maximdlni pomér mezi pfijmy a vydaji ve
vysi 30 %).

50 Simulace zdroju financovani DI

50.1 Simulator zdroju financovani DI

Vramci Projektu byl vypracovan interaktivni nastroj pro simulaci dostupnych
zdrojl financovani DI (dale jen ,Simulator zdroji“) pracujici na zakladé zadanych
predpokladd /  vstupl  resortné ovlivnitelnych i  neovlivnitelnych
(makroekonomickd predikce, celospolecensky vyvoj). S pomoci tohoto nastroje Ize
analyzovat vliv jednotlivych kombinaci vyse uvedenych opatfeni pro maximalizaci,
stabilizaci a lepsi pfedvidatelnost zdrojl financovani DI s vyhledem do roku 2040.

50.2 Varianty kombinace a vyse financnich zdroju

V rdmci praci na projektu byly zpracovany celkem ctyfi varianty mozné kombinace
a vyse financnich zdroja:

= Restriktivni (ndrodni zdroje nedostacujici ani kofinancovani zdroji EU,
nebylo vyuzivano dluhové financovani, Zzadné systémové zmény,
nemozZnost navySovani rozpocCtu oprav a udrzby, takrka nulovy rozvoj
nové DI, prohlubovani vnitifniho dluhu DI)

=  Minimalisticka (drobné systémové zmény, narodni zdroje umoznily mirné,
ale stale niZsSi nez potrebné, navySovani zdroji na opravy a udrzbu,
kofinancovani EU zajiSténo za cenu Cerpani dluhu nasledné splatného
zvlastnich zdroji resortu — vyznamny propad investic v obdobi po

ukonceni OPD Il v dobé splaceni, tedy po roce 2023)
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= Rozvojova | (ndrodni zdroje dostatecné pro postupné navysovani rozpoctu
oprav a udrzby a kofinancovani zdrojl EU, vyraznéjsi systémové zmény na
zdrojové strance, vyuzivano dluhové financovani — rychlejsi ndb&h novych
investic za cenu zadluZeni, v dobé splaceni vyraznéjsi propad investic)

= Rozvojova Il (jesté vyssi podil narodnich zdroji nez Rozvojova |, tedy
odlisnd systémova opatfeni na zdrojové strance, ostatni parametry

shodné s Rozvojova ).

VSechny varianty svyjimkou Restriktivni predvidaly politické rozhodnuti o
konkrétnich systémovych zméndch a jejich moznych kombinacich, v€etné vyrazné
role zapojeni dluhového financovani splatného z vlastnich zdroji resortu. Tyto
varianty jsou podrobnéji popsany v plné verzi Knihy 9.

Vzdjemnou kombinaci jednotlivych opatfeni na zdrojové strance bylo dosahovano
odlidné celkové vyse rozpoctu. Cerpani dluhovych prostiedkd slouZilo (kromé
varianty Restriktivni) k dorovnani rozpoctu do pozadované vyse celkového objemu
zdrojh. Splaceni dluhového financovani vsak v pfislusnych letech znamenalo
vyrazny pokles disponibilnich zdroj pro DI. Zbytek z celkové vyse zdroji vyuZivan
na splatky.

51 Dluhové financovani splatné z vlastnich zdrojti
resortu

Jak jiz bylo zminéno, byly navrhovany varianty financovani, které by zajistily
celkové vyssi objem financnich zdroji na investice predevsim ve stfednédobém
horizontu, tedy v obdobi 2014 — 2023, ale za cenu cerpani dluhu splatného
z vlastnich zdroja resortu doprava.

Cerpéni dluhu je viak v dlouhodobém horizontu velmi drahé a snifovalo by
celkové disponibilni zdroje na nové investice v dobé jeho splaceni — prevaina ¢ast
splatek po roce 2023, kdy tyto splatky dale po ukonéeni obdobi EU 2014 — 2020
jesté vice prohlubovaly nedostatek disponibilnich prostfedkd na investice.

Primarnim Ukolem Dopravnich sektorovych strategii je zajistit uspokojeni nejvice
prioritnich potieb, které byly v rdmci projektu indikovany. Po vyhodnoceni potreb
a nalezeni projekt(, které pomohou tyto potreby resit, vsak bylo shledano, Ze tyto
projekty nejsou v takovém stadiu pfipravenosti, aby mohly byt v obdobi 2014 —
2020 realizovany. Vyutziti potencidlu dluhového financovani, splatného z vlastnich
zdroju resortu v tomto obdobi by tak vedlo k uspokojeni méné akutnich potreb a
realizaci méné celospolecensky pfinosnych projektd. V budoucnu by pak hrozilo,
Ze projekty teSici zdsadni potreby by v dobé, kdy budou pfipravené k realizaci,
nemély zajiStény zdroje pro jejich financovani bez navyseni participace verejnych
rozpocta.

Byl proto pfijat zavér, ze vyuiiti dluhového financovani, splatného z vlastnich
zdroja resortu, by mélo byt pfipusténo pouze ve dvou pfipadech:

* Nebude dostatek narodnich zdrojl pro kofinancovani zdrojt EU
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= Bude pfipraveno krealizaci opatfeni feSici zasadni celospolecenskou
potiebu®® a na jeho realizaci nebudou disponibilni nedluhové zdroje

52 Projekce dostupnych zdrojli v Navrhové varianté
financovani

S vyuzitim Simuldtoru zdroji stanovilo Ministerstvo dopravy tzv. Navrhovou
variantu financovani, kterd nepredvida potfebnd politickd rozhodnuti a pouze
indikuje potfebny objem narodnich zdroji pro moznost plnéni hlavnich cild
Dopravni strategie. Navrhova varianta financovani nevyuZivd dluhové
financovani splatné zvlastnich zdrojii resortu. PoZadavek na nepredvidani
systémovych zmén byl hlavnim dlivodem pro vytvoreni Navrhové varianty, ktera
je podrobnéji pospana v Knize 10, resp. nasledujicich kapitolach Souhrnného
dokumentu.

Bez vcasného pfijeti stabilizacnich opatteni, vyzadujicich nezbytné legislativni
Upravy, kterymi bude dosazeno potfebného objemu zdroji ve vysi cca 70 mld.
K¢é/rok (ve stalych cendch roku 2012), nebude mozné plné dodrzet harmonogram
realizace Dopravnich sektorovych strategii uvedeny v pfilohdch této Knihy 10.

Pouze indikativné jsou v Navrhové varianté financovani navriena vychodiska pro
mozna legislativni opatreni, vychazejici z navrhli obsazenych v Knize 9, ktera by
vedla ke stabilizaci zdroji v uvadéné vysi.

53 Multiplikacni efekty vystavby DI*

Na rozvoj dopravni infrastruktury je nutné nahlizet nejen jako na ndkladovou
polozku, ale zaroven jako na polozku zdrojovou, nebot vystavba dopravni
infrastruktury je, vzhledem k prokazatelné doloZitelnym multiplikacnim efektlm,
nastrojem pro posileni hospodarského rlstu a zvyseni konkurenceschopnosti.
PFisludny multiplikator vystavby dopravni infrastruktur je dle podkladt CSU
vyjadien ve vztahu k jednotce dané produkce, a pro odvétvi stavebnictvi se
dlouhodobé pohybuje v Urovni 2,2 - 2,3.

Rozsitfovani dopravni infrastruktury pfinasi kromé jednorazového efektu zvyseni
investic (resp. vladnich vydajl) na HDP i fadu socio-ekonomickych dopadd. Hlavni
pfinosy DI se mohou délit na pfimé a neptimé.
PFimé prinosy predstavuiji:

= Uspory ¢asu,

= Uspory energie (pohonnych hmot),

=  SniZeni opottebeni vozidel,

= SniZeni nehodovosti.
Do kategorie nepfimych dopadd je fazeno:

= Danové odvody firem a zaméstancu

= ZvySeni pocCtu pracovnich pfrilezitosti,

= ZlepSeni podminek Zivotniho prostredi,

13 Vyhradné opatfeni, ktera ziskala pasmo hodnoceni 1-10.

Pouze ¢&ast textu pochazi z Knihy 9, ostatni &asti textu doplnény vramci meziresortniho
pfipominkového fizeni na zakladé vznesenych zasadnich pfipominek.
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= Zvyseni hodnoty Uzemi vytvafenim obchodnich a prdmyslovych zén,
= ZvySeni ekonomické sily obci a mést vlivem zlepSené dopravni
dostupnosti,

= ZlepSeni pfistupnosti Uzemi pro cestovni ruch,

= QOziveni stavebni ¢innosti pti vystavbé dopravni cesty a nasledné péci.
Zatimco na jmenovanych efektech rozsifovani DI bude panovat viceméné shoda,
ohledné jejich dopadd na HDP panuji rizné nazory. Na toto téma byla v minulosti
zpracovana fada zejména mezindrodnich studii, které ovSem dochazi k rozdilnym
vysledkdm.

Stavebnictvi md ve své produkéni Cinnosti fadu vazeb na jind odvétvi, jako na
vyrobce stavebnich hmot a materidlQ, vyrobkl, energii, dopravy, sluzeb,
archi-tektonické a projekéni cinnosti, IT technologii aj. Podle rozsahu téchto
vazeb, tj. konkrétni poptavky a také rozsahu vnitropodnikové kooperace, dochazi
v produkci stavebnictvi k vyznanému multiplikaénimu efektu. Kvantifikace
multiplikdtor@ vychazi z Gdajd Nérodnich u&td CSU. Prislusny multiplikdtor je
vyjadren ve vztahu k jednotce dané produkce a pro odvétvi stavebnictvi se
dlouhodobé pohybuje v trovni 2,2-2,3.

Stavebnictvi je jako jediné odvétvi v Ceské republice jiz patym rokem v recesi,
nebot také rok 2013 je rokem dalSiho poklesu. | pfes potrebu fiskalni konsolidace,
ktera je podminkou dalSiho rozvoje ekonomiky, je kombinace délky a hloubky
tohoto procesu znaénym problémem, ktery diky vysokym multiplikatorim tohoto
pramyslu zpétné ohroZuje samotné cile konsolidace ¢eské ekonomiky.

Namisto naplfiovani jedné ze zakladnich makroekonomickych funkci statu — tedy
stabiliza¢ni, dosSlo v minulém obdobi k vyrazné destabilizaci vlivem expanze
investic v dobé boomu a vyraznych skrtd v dobé ekonomického ochlazeni.
Z pohledu statu a nutnosti vybudovani chybéjici infrastruktury pak je vyhodné
soutézit a realizovat velké zakazky v dobach, kdy stavebnictvi zaziva vyrazné
propady a ma volné kapacity — diky previsu nabidky nad poptavkou jsou ceny
vyrazné nizsi, nez v dobdch konjunktury.

Stat je v urcitych segmentech nenahraditelny a dominantni investor. Role statu by
méla byt v zajiSténi plynulosti pfechodu mezi jednotlivymi fazemi ekonomického
cyklu, které jsou béznym jevem. Ekonomicky vyznam sektoru stavebnictvi by mél
svou investi¢ni koncepci stavét jako proticyklickou, nikoliv procyklickou.

Svaz podnikatel( ve stavebnictvi provedl v roce 2008 propocet pfinosu 1 mld. K¢
stavebnich investic pro statni rozpocet, ktery prokazal, Zze ve formé dané
pravnickych a fyzickych osob, DPH, dané ze mzdy, socidlniho a zdravotniho
pojisténi plyne do statniho rozpoctu 420 mil. K¢ véetné Uspory na vydajich za
vyplaceni podpory v nezaméstnanosti a platby socidlniho a zdravotniho pojisténi.

54 Vyssi objem narodnich zdroju financovani

Jak jiz bylo zminéno v kapitole 51, neni to jen otazka absolutni vySe zdroj(, ktera
mUze prispét k vyfedeni nejakutnéjsich potteb dopravy na tzemi CR, nebot mnoho
opatreni resicich klicové potfeby neni dosud pripraveno k realizaci (vice viz dalsi
kapitoly).
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Sohledem na prokazatelné multiplikaéni efekty vystavby DI nelze vyloucit
politické rozhodnuti o pridéleni vyrazné vyssiho objemu narodnich zdrojd, nez
predpokladd Navrhova varianta financovani. V ndvaznosti na projednani
Dopravnich sektorovych strategii v meziresortnim pfipominkovém fizeni je
v nasledujicich kapitolach tohoto Souhrnného dokumentu reagovdno i na tuto
moznost. Jsou uvedeny akce dle priorit doporucované k realizaci v pfipadé vyssiho
objemu narodnich zdrojli, neZ predpoklada Navrhova varianta financovani. Taktéz
je upozornéno na souvisejici rizika - predevsim potfebu stabilizace takovéhoto
navyseni i v dlouhodobé;jsim vyhledu.

55 Projekty PPP

Projekty PPP a moiny vhodny zplsob jejich implementace do prostiedi CR byl
podrobné analyzovan v ramci praci na Knize 9, kde jsou principy pro vhodnou
shrnuty. Projektim PPP se vénovala samostatna Zprava 9.2.Pro prostiedi CR byl
jako nejvhodnéjsi doporu¢en model DBFO (Design, Build, Finance & Operate)
s platebnim mechanismem zaloZenym na platbé za dostupnost (nepfenaseni rizika
poptavky na koncesionare).

Jednd se o model externiho financovani na urovni projektli, kde dodavatel
(koncesionar) nese podstatna projektova rizika. Jedna se nejen o odlisny zplsob
financovani, ale také o alternativni model verejného zadani. ZajiSténi
infrastruktury je zadano na zdkladé dlouhodobé smlouvy a prenasi podstatnd
projektova rizika na soukromé dodavatele.

Takovéto financovani ma drazsi naklad financovani (z dlvodu vyssich rizik na
strané dodavatele), ale vytvari vyssi tlak na dlouhodobou efektivitu investice a
celkové naklady na zajisténi projektu tak mohou byt ve vhodnych pfipadech nizsi,
neZ u varianty financovani na drovni statu.

Jsou-li vhodné rozlozena rizika mezi stdt a koncesionare, je mozné evidovat aktiva
projektu PPP mimo bilanci vliddniho dluhu a deficitu dle pravidel ESA 95, resp. ESA
2010.

Projekty PPP je vhodné vyuzit pro ucelené investi¢ni celky. Podminkou pro
zvazovani financovani konkrétniho projektu formou PPP je velmi dobra
investorska pripravenost. Nema smysl zvaZovat poftizeni projektu formou PPP
dfive, nez cely isek ma vydano pravomocné Gzemni rozhodnuti.

Ackoliv Ndavrhovd varianta financovadni nepredjima rozhodnuti o realizaci
konkrétniho useku formou PPP, nelze vhodnost jeho implementace vyloudit
v ndvaznosti na potrebna politickd rozhodnuti. Zaroven existuji vhodné useky sité,
které nejsou kryty zdroji dle Navrhové varianty financovani a na které by bylo
mozné projekt PPP vhodné implementovat.
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Kniha 10 — Realizace dopravnich sektorovych strategii
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56 Manazerské shrnuti

Kniha 10 dokumentu DSS2 shrnuje vysledky dosavadnich praci v predchozich
Castech. Toto shrnuti je primdrné provedeno Zpracovatelem dokumentace
ve Zpravé Z.10.1. Kromé toho je v souladu se zadanim Kniha 10 upravena v ramci
zapracovani zpétné vazby Zadavatele (v primarni verzi predmétem Zpravy Z.10.2).
V Knize 10 jsou tedy oba tyto pfistupy shrnuty do jednoho celku.

V Knize 10 jsou shrnuty zdkladni cile a principy celého procesu, které vedou
k vlastnim vysledkiim. Z téchto cilG a principl vychazi dalsi postup jak v oblasti
metodické, tak v oblasti formulovani konkrétnich vystupl, a to v podobé navrhu
na zajisténi funkéniho systému dopravni infrastruktury véetné ptipravy a realizace
novych rozvojovych opatfeni na dopravni infrastrukture.

Samostatnou kapitolu tvofi shrnuti vstupnich Udaji jak zoblasti potreb
(pozadavkd) na mandatorni, rozvojové a grantové vydaje, tak na druhé strané
shrnuti potfebnych a dostupnych zdroji pro financovani dopravni infrastruktury
véetné podminek pro jejich vyuZziti (zejména v pfipadé fonda EU).

DuleZitou cast tvofi zasady tvorby strategie. Z téchto zdsad nasledné vychazi
vlastni konstrukce planu pfipravy a realizace rozvojovych opatfeni.

V navaznosti na plan realizace Dopravnich strategii jsou zmapovany i podplrné
¢innosti s nim spojené, coz je zejména institucionalni analyza, ndvrh monitoringu a
pravidelného hodnoceni plnéni strategického planu, a to nejen z pohledu plnéni
planu vystavby, ale predevsim pribézného plnéni planu projektové a investorské
pfipravy opatreni, kterd maji byt v budoucnu realizovdna. ObsaZena jsou také
doporuceni k aktualizaci dopravniho modelu. Navazné na tuto cast jsou
zmapovana i rizika realizace cil¥ strategie.

V Knize 10 je doloZen i detailni finan¢ni plan s rozlozenim do jednotlivych let, a to
jak pro zdrojovou stranku, tak pro stranku vydajovou.

Globalnim cilem strategie je vytvoreni flexibilniho planovaciho a institucionalniho
ramce pro rozvoj dopravni infrastruktury s pfihlédnutim na potiebu ptipravy OPD
na obdobi 2014 — 2020. Zavéry strategie v Knize 10 vychazeji z dfive zpracovanych
Knih 1 az 9 pfi redlném zhodnoceni moZnosti realizace principli Dopravnich
sektorovych strategii v kontextu soucasné situace v resortu dopravy a soucasného
vyhledu makroekonomické situace, kterd nutné ovliviiuje stfednédoby horizont
let 2014 — 2020.

Navrh strategie je zaloZen na vyvazeném posouzeni zdroji a redlnych potreb
v jednotlivych ¢asovych horizontech pro jednotlivé balicky projektd a dopravni
mady. Navrh pfipravy a realizace jednotlivych opatieni je proveden s ohledem na
stanovené cile a potfeby dopravni infrastruktury, z ¢ehoz vychazi kvantifikace
potfebnych finanénich zdroji v jednotlivych casovych horizontech. Navrhova
varianta financovani, popsand vkapitole 58.3, reflektuje soucasnou
makroekonomickou situaci a jeji dlouhodoby vyhled, coz v praxi znamena, Ze neni
kalkulovan tak vysoky objem financi, kterym by byla pokryta realizace vSech
indikovanych potreb — to se tyka predevsim vyrazného nedostatku na financovani
silnic 1. tfidy mimo sit TEN-T a nedostatku financovani intenzivnéjsiho rozvoje
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zelezniéni sité v podobé RS/VRT v dlouhodobéjsim vyhledu. Vyse finanénich zdrojd
je urcena vtakové mire, Ze budou moci byt naplnény hlavni cile Dopravni
strategie. Mira detailu zpracovdni strategie v jednotlivych horizontech je
prizplisobena relativni presnosti financnich zdroj a potfebam pripravy a realizace
projektd.

Ve stfednédobém horizontu do roku 2020 je strategie s ohledem na ¢as potfebny
na pripravu zpracovana v urovni jednotlivych projektd. Tento pfistup je potfebny
i pro pfipravu nového operacniho programu OPD II. V tomto obdobi je potreba
financnich prostfedkl pro jednotlivé balicky opatfeni a vyvazenost modu
ovlivnéna predpokladanymi prostifedky pro spolufinancovani ze zdroji EU a
nutnosti nadale nezhorSovat stav dopravni infrastruktury. Pfedpokladané objemy
potfebnych prostredkl jsou relativné presné.

Pro naplnéni cili Dopravni strategie musi byt vrozpoctu resortu dopravy
odpovidajici financni zdroje ve stabilni vySi minimdlné v drovni Navrhové
varianty financovani.

Na rozvoj dopravni infrastruktury je nutné nahliZet nejen jako na ndkladovou
polozku, ale zaroven jako na polozku zdrojovou, nebot vystavba dopravni
infrastruktury je vzhledem k prokazatelné doloZitelnym'® multiplikaénim efektdim,
zaloZzenych na produkéni funkci, nastrojem pro posileni hospodarského ristu a
zvySeni konkurenceschopnosti.

Dlouhodoby horizont do roku 2035 je klicovy pro formovani zasad budouci
strategie, a tim i smérovani finanénich prostfedkl do projektové a investorské
pfipravy jednotlivych opatfeni. Mira detailu je uréena Grovni clusterl (dopravnich
tah(). Akcentuje se nutnost zlepsit stav dopravni infrastruktury (pridél prostredkd
na opravy a udrzbu) a pokracovani rozvoje sité TEN-T. Dalsi rozvoj infrastruktury
zavisi na disponibilnich finan¢nich zdrojich, které jsou vtuto chvili obtiznéji
predikovatelné. Klicovou roli hraje posouzeni potfeby a ekonomické efektivity
vystavby investicné narocnych Zeleznicnich staveb, pfedevSim ¢asti rychlych
spojeni /vysokorychlostnich trati.

Vyvdzenost mezi jednotlivymi balicky a moddy je v principu zaloZena na
predpokladanych prepravnich vykonech s ohledem na priority deklarované
v Knize 5 — preference modud Setrnych k Zivotnimu prostredi, zejména Zelezniéni
dopravy (majorita vyuziti prostfedkd z CEF pro Zelezniéni stavby).

V dlouhodobém vyhledu do roku 2050 jsou potieby definované v Knihdch 6 a 7
posouzeny objemové na zdkladé dostupnych udajli o finanéni naroénosti. Moznost
realizace projektl definovanych v uvedenych Knihach zavisi na skutecnych
financ¢nich zdrojich, které je v soucasné dobé mozno odhadnout jen svelmi
omezenou mirou presnosti. Strategii je ovSem v soucasné dobé mozné formovat
jen na zdkladé momentdlné dostupnych a znamych udaji. | dle velmi

18 CSU: Prislusny multiplikdtor je vyjadfen ve vztahu kjednotce dané produkce a pro odvétvi

stavebnictvi se dlouhodobé pohybuje v Grovni 2,2 — 2,3.
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optimistickych odhad( disponibilnich prostfedkli (malo pravdépodobné) je
ziejmé, ze vsechna identifikovand opatfeni bud nebude mozino realizovat
v predpokladaném rozsahu, nebo se termin jejich realizace odsune za casovy
horizont strategie. Racionalnim pfistupem je potom definovani ospravedInitelnych

vvvvvv

Tento stav akcentuje nutnost monitorovani strategie a potrebu pribéiné nebo
pravidelné aktualizace strategie vCetné fizeni vyvoje v resortu dopravy dle jejich
principd. Tomu musi odpovidat i institucionalni opatfeni, ktera budou zahrnovat
jasné definovani pravomoci a zodpovédnosti jednotlivych subjekta.
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57 Principy tvorby strategie

57.1 Zakladni principy a cile procesu

Dopravni strategie predstavuji strategicky ramec, ktery ma pomoci efektivné fidit
zajisténi udrzitelnosti a dal$iho rozvoje dopravni infrastruktury Ceské republiky
v kontextu Evropské unie. Dopravni strategie predkladaji jasnou vizi o budoucich
prioritach a stanovuji konkrétni a objektivni investi¢ni cile. Dopravni strategie jsou
kontinudlnim procesem, ze kterého bude naddle vychazet planovani pfistupu
k dopravni infrastruktufe v majetku statu a ktery bude naddle aktualizovan
a revidovan podle skute¢ného plnéni a dlouhodobé vyuzivan.

Globalnim cilem Dopravnich strategii je zpracovani flexibilniho planovaciho
nastroje pro udrzitelny rozvoj dopravni infrastruktury.

Za Ucelem dosazeni tohoto cile bylo jednoznacné stanoveno nékolik prifezovych
priorit a nadvaznych specifickych cill, pficemz se vychazelo ze zakladniho principu,
Ze rozvoj dopravni infrastruktury musi odpovidat vyvoji dopravni poptavky po
jednotlivych druzich dopravy v ¢asovych horizontech a pfiprava jejich realizace
musi vychazet ze skutecnych potieb. Dosazenim globalniho cile proces Dopravnich
strategii teprve zapocal, jeho ucelem bude dosahnout téchto cilG:
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V konkrétni roviné Dopravni strategie stanovuiji:

= konkrétni priority rozvoje dopravni infrastruktury v Ceské republice v souladu
s prioritami evropské i Cceské dopravni politiky a dalSimi ddlezitymi
souvisejicimi dokumenty, stejné jako se zavazky vyplyvajicimi z €lenstvi CR
v EU a prioritami relevantnich mezinarodnich dohod

= priority vyznamnych projektl mezinarodniho, celostatniho a nadregionalniho
vyznamu podle jejich socioekonomické ucinnosti a naléhavosti

= navrh strategie zajiSténi financovani vychazejici z indikovanych, teoreticky
dostupnych financnich zdrojli

= vyvaZenou finanéni alokaci konkrétnim prioritdm/balickiim/projektiim/
namétlim v ramci financ¢niho planu

= ramcovy plan implementace opatieni a clusterd opatreni podle jejich Grovné
priority a zavaznosti jejich realizace

= ramec pro implementaci, monitorovani a priibézné hodnoceni planu

= opatfeni pro celkovy systém pribéziného planovani a financovani dopravni
infrastruktury na narodni Urovni statu a to na zakladé vysledkd dopravniho
modelu v jednotlivych ¢asovych horizontech a plani dopravni obsluznosti
statu a jednotlivych kraju.

Dopravni strategie musi pfispivat k plnéni Strategie Evropa 2020, Ndarodniho

programu reforem, Strategie regiondlniho rozvoje, k podpore udrzitelného rdstu a

musi pfispét k plnéni cili obsaZenych v aktudlni Bilé knize o evropské dopravni

politice'® a v revizi politiky TEN-T. Jde v prvni fadé o zavazek Ceské republiky vii

Evropské Unii dokondit hlavni sit TEN-T do roku 2030 a globalni sit TEN-T do roku

2050.

Dopravni strategie rovné? odpovidaji ddrazu, ktery Dopravni politika Ceské
republiky na obdobi 2014 - 2020 klade na vytvafeni podminek pro
konkurenceschopnost CR a soudrznost regiond. K tomuto cili pfispéji opatfeni
,Modernizovat dopravni infrastrukturu®, ,Pldnovat rozvoj dopravni infrastruktury
s ohledem na potreby priimyslu a cestovniho ruchu“ a ,Pldnovat rozvoj systéemdu
ITS“. Dopravni strategie také pini cile Strategie regionalniho rozvoje CR 2014-2020
schvalené usnesenim vlady ze dne 15. kvétna 2013 €. 344. Pfispivaji k posilovani
konkurenceschopnosti v rozvojovych Uzemich a zajiSténi dopravni dostupnosti a
obsluZznosti ve stabilizovanych a perifernich uzemich.

Zakladni principy tvorby Dopravnich strategii jsou definovdny ve formé tfi
horizontalnich klicovych rovin, které jsou sledovany pfi vSech dalSich navrhovych
krocich:
=  Princip respektovani potreb Udriby a rozvoje infrastruktury
= Princip vychazeni z disponibilnich financ¢nich zdroju a jejich alokace
= Princip navrZeni realnych casovych horizontd implementace
strategie

16 Bila kniha: Plan jednotného evropského dopravniho prostoru — vytvofeni konkurenceschopného
dopravniho systému ucinné vyuzivajiciho zdroje
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Globalni cil ,Zpracovani flexibilniho planovaciho ndastroje rozvoje dopravni

infrastruktury” bude pfi uplatiovani multimodalniho pfistupu, harmonizaci

podminek prepravniho trhu a zvySovani soudrinosti regiond naplnén

prostfednictvim realizace opatfeni odpovidajici prdrezovym prioritdm v tomto

poradi:

= Zajisténi kvalitni udrzby

= Zvysovani bezpecnosti v dopravé a snizovani negativnich vlivi dopravy na
Zivotni prostredi (napf. prostfednictvim zavadéni modernich technologii fizeni
dopravy)

= Qdstranovani uzkych mist a chybéjicich spojeni prostfednictvim modernizace
stdvajici a budovani nové dopravni infrastruktury

Globalnicil:  Zpracovani flexibilniho planovaciho nastroje rozvoje dopravni infrastruktury

.r

PP5 - Zajisténi kvalitni udrzby stavajici i nové budované dopravni infrastruktury

PP 6: ZlepSovani vnitfni a vnégjsi PP 7: Realizace opatieni vedouci k ochrané
bezpecnosti dopravy Zivotniho prostiedi a vefejného zdravi

PP 1: Budovani kvalitni, moderni
dopravni infrastruktury odpovidajici
potfebam uZivatell a poptévce

PP 4: Zavadéni modernich technologii
v oblasti informaci a Fizeni dopravy

ty a cile Dopravnich strateg

PP8 - Uplatnovani ekonomicke

e PP 9: Uplatnéni s . PP 2: Uplatnéni

o . i a tarifni politiky smérem .

— multimodalniho . . podminek pro

= i . k rozvojiharmonizace . .
o pristupuv dopravé soudrznostregionl

podminek na prepravnimtrhu
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Opatieni realizovana v rdmci jednotlivych prifezovych priorit maji nasledujici
specifické cile:

Specifické cile

Silni¢ni doprava Letecka doprava

SC1 Silniéni sit dimenzovand s ohledem na realné potfeby uzivatel(i SC1 Optimélné dimenzovan sit
SC2 Napojeni na evropskou dopravni infrastrukturu letist
SC3  Kapacitni patefni sit silnic rychlostniho charakteru SC2 Dobré dostupnost letist
SC4 Kvalitni a dostatecné kapacitni sit silnic I. tfidy zabezpecujici prostrednictvim ostatnich
propojeni jednotlivych regiond a jejich napojeni na dalnice a ma&dd dopravy
rychlostni silnice SC3 Zajisténi dostatecné kapacity a
SC5 Optimalni technicky stav stavajici i nové silniéni sité bezpeénosti vzdusného
SC6 Silnicni sit bezpe¢nd a s minimalnimi moznymi dopady na prostoru

Zivotni prostredi

SC7 Moznost regulace silni¢ni dopravy a zajisténi Casti prostredkl . _
pro udribu a rozvoj infrastruktury pfimo od jejich uZivateld Multimodalni doprava
SC8

SC1 Rozvoj nakladni multimodalni

dopravy
Zelezni¢ni doprava SC2 Rozvoj osobni multimodalni

dopravy

Zlepseni méstské mobility

SC1 Modernizace a rozvoj zelezni¢ni dopravni cesty
SC2 Zajisténi odlvodnénych potreb objednavky regionl a podpora
priméstské dopravy

SC3 Zajisténi dostateéné kapacity a parametr(i pro nakladni Inteligentni

dopravu v prostoru a ¢ase dopravni systémy

SC4  Zajisténi provozuschopnosti Zelezni¢ni dopravni cesty
SC5 Optimalizace nakladd Zelezni¢ni dopravni cesty
SC6 Odpovédné planovani dopravni infrastruktury

SC1 Zlepseni dopravniho stavu na

pozemnich komunikacich, v
méstskych aglomeracich a ve

Vodni dobrava verejné osobni dopravé
P SC2 Zvyseni mobility osob a zbozi

SC1 Zvyseni spolehlivosti plavebnich podminek

SC2 Prodlouzeni sité vodnich cest

SC3 Zvyseni efektivnosti vodni dopravy umoznénim plavby plavidel
s vyssimi parametry

SC4  Efektivni pfistavni a servisni infrastruktura

SC5 Omezeni ztratovych Cast pfi plavbé

SC6 Sirsi rekreacni vyuzivani vodnich cest

SC7 Zvyseni bezpecnosti plavby

Vramci Dopravnich strategii je nejvyznamnéjsi prioritou zajistit potiebu
udrzitelnosti soucasné infrastruktury nastavenim spolehlivého a financné
dostatecné pokrytého systému udrzby a obnovy infrastruktury tak, aby nebylo
nutné ji po dlouhodobém zanedbdvani fesit investicnimi projekty (ndprava
soucasného stavu). Ddle je nutné zajistit potfebu dopravy na dopravni
infrastrukture — jeji potfebné vybaveni pro zabezpeceni a fizeni dopravy a pro
ochranu Zivotniho prostredi. V pripadé Zelezni¢ni dopravy je potieba dopravy na
siti navic velmi Uzce provazana s rozsahem provozovani verejné (dotované) sluzby
osobni Zelezni¢ni dopravy. Tam, kde stavajici dopravni infrastruktura nevyhovuje
poptavce po dopravé Ci potiebé zvysit kvalitu Zivotniho prostredi, nastava potieba

SC3 Zlepseni interoperability
dopravné-prepravniho retézce

SC4  Zvyseni bezpecnosti provozu v
dopravnim systému
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rozvoje, infrastrukturu je nutné dobudovat na zakladé potreb jejich uZivatell za
podminky prokazatelné ekonomické efektivnosti navriené investice. Ddle je
potieba propojovat jednotlivé systémy a vyuzivat jejich specifik ke zefektivnéni
prepravniho procesu a rozvoji daldich sluieb na Uzemi celé Ceské republiky.
Projekty dopravni infrastruktury se zasadnim ekonomickym pfinosem mohou byt
prileZitosti rozvoje a pfinést vyznamné spolecenské pfinosy i mimo obor dopravy.
Realizace investic, nevyvoldvanych existujici ¢i budouci prokazatelnou poptavkou,
musi vidy zodpovédné prokazat jejich efektivnost a ziskat na né finanéni
prostfedky, aniZ by realizace téchto investicnich pfileZitosti negativné ovlivnila
prioritni potfeby infrastruktury, dopravy a rozvoje. Dopravni strategie je sestavena
na zakladé vsech predchozich casti procesu jejiho pofizeni (Knihy 1 — 9), a to
pfedevsim s ohledem na:
= potieby (progndza prepravnich proudu),
= narocnost (finanéni naroky udrzZitelnosti infrastruktury, rozvojové projekty a
jejich efektivita),
= moznosti (financni zdroje a ¢asovy termin mozného zahajeni realizace).
. . Identifikace opatreni
Prurezové priority ] i o Y e s Navrhy a
Specifické cile E> Pripravovand Sledovana opatreni Opatreni resici pFipominky:
opatreni (investofi) (jiné zdroje) nedostatky . N
- ° IYID CR
Nedostatky na siti L'\ Navrh variant opatfeni v pfipadé: ¢ RVSD
e SZDC
- PFl’p,rvavylvyste.lvby ve vi?e \I/aria.nta'ch . o RVC
- Obtizené environmentalni projednatelnosti
- Potfeby sniZzeni naklad * MMR
- Nutnosti kapacitni optimalizace * MPO B
S e Kraje (ZUR)
e Obcanské
Poradi vicestupriového multikriterialniho hodnoceni iniciativy
- Predfiltr rozestavénych a zasmluvnénych projektd
- MKA Zeleznicni, silni¢ni, vodni a letecka doprava
- Ekonomicka efektivita cluster(i opatreni
- Vysledek = pasma hodnoceni
< >
Optimalni integrace vysledkd VMH — principy strategie
~~
DOPRAVNI STRATEGIE V CASOVYCH HORIZONTECH
Pfiprava -> realizace
Obrazek 57.24: Schéma procesu realizace Dopravnich strategii
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57.2 Rozsah analyzované dopravni sité

Vramci procesu Dopravnich sektorovych strategii, 2. faze, byla pomoci
vytvofeného multimodalniho dopravniho modelu analyzovédna dopravni sit
nasledujicim postupem:

= Do dopravniho modelu byly zaneseny existujici dopravni sité v rozsahu:
= existujici dalnice, rychlostni silnice, silnice I. tfidy, vybrané vyznamné
silnice Il. tridy,
= celd existujici Zelezni¢ni sit,